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MEMORTIA DESGCRIPTIVA
gque se acompafia a una solicitud de PATENTE DE INVENCION,
por veinte afios, para Espafia y sus Posesionés, por: ECO=-
NOMIZADOR DE COMBUSTIBLE APLICABLE A LOS CARBURADORES DE
MDTORES DE EXPLOSION", a favor de D.Camilo ROCHET TASSIG-
NY y De.Pilar BARTOLOME FLORES, de nacionalidad espafiola
y residentes en MADRID, calle de San Agustin ndm 9.~

El objeto del presente invento se relaciona con
un economizador de combustible aplicable a los carburado-~
res de motores de explosidén, que se distingune por su cons—
truceién sumamente sencilla, lo gque evidentemente se tra-
duce en aumentar la seguridad de su funciongmiento a la
par de reducir su coste de adquisicién,

Para instalar el economizador no hay necesidad dq 
efectuar ninguna modificacién en el ajuste original del /”
carburador, lo que simplifica grandemente su instalacién.

E1l obJeto principal del economizador reside en po-

der peralizer la accién de la parte del carburador corres-
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pondiente a la marcha lenta, 1o gue se consigue disponien-
do una entrada de aire que evita la consabida succién, y
con ello el gasto de combustible en los momentos innece-
sarios. . 4

En la exposicién siguiente y con ayuda del dibujo
gue se acompafia, se pasan a describir las caracterfsticas
del economigzador de combustible que constituye el objeto
de este invento.

En la figura A se representa esquemétifamente en
corte, el nniversalmente conocido sistema del canal espe-

ciel de succién 1 del dispositivo de marcha lenta, con

- orificio de paeo>g de reducido diédmetro.

Si como se indica en la figura B, se establece un

teladro 3 de mayor diédmetro que el 2 y se tapa con un ob-

turador i, todo transcurrird en su curso normal ¥y el motor

seguird con marcha lenta. Ahora bien, cuando segtin se ilus
tra en la figura C, se destapa ese taladro 3 entrard el
aire que cortaré toda succién a través del canal 1 y no
podréd llegar al orificio estrecho 2 el combustible; de

ello resulta que si el motor aspira en su rotacién impul-

. sqda por la fuerze viva del coche 0 en el descensgo de uns

pendiente, no habrd consumo de combustible alguno, econo-
mizéndose asf la cantidad de este que se hubiera malgasta-
do inufXilmente.

El accionamiento del obturador 4 puede ser manuel,
mediante un procedimiento cualguier o también por pedal,
aungque ninguna de estas formas de proceder podria ser ca~
lificada de préctica. '

lios ensayos experimentsles han dembstrado que el

modo indiscutiblemente méds ventajoso de manejar el citado

/

- obturador es el automftico, recurriéndose para lograrlo a /

la corriente producida por la dinamo del vehfculo, cuya ;f
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corriente influiré sobre un electroimén que originaré la
desobturacién del orificio 3 que volverd a obturarse cudn-
do por efecto de la escasez de velocidad de la dinamo-la
corriente de esta cese.

El referido electroimén puede estar acondicionado
pare actuar directamente sobre el obturador 4, si bien es-
te caso no seria generalmente factible en los carburadores
actualmente empleados, reservéndose tal aplicacién a los
carburadores de nuevo disefio y construccién.

El menejo del economizsador puede realizarse por

mendc a distancia, verbigracia por medio de un alambre, va-

rilla, una simple cuerda u otro material idéneo; no obstan~

te este modo de proceder podrie dar lugaer a irregularidades

en su funcionamiento ocasionedas por veriaciones de la trans

mieién por efecto de dilatacién, vibracién o desgaste, por
lo gue la sokucién ideal consiste en llevar el obturador 4
el mismo electroimén mediante una tuberfa 5, cuyo detalle
de construccién estd representado en la figura D.

Finalmente se hace constar que el dispositivo de
obtura§i6n puede ser directo o a distancia bajo accién ma-
nusl, mecédnica, centrifuga o eléectrica por medio de un
electroimén'conectado a la dinamo del coche,
NOTA.- Descrito suficientemente cuanto precede, sélo res-—
ta conéignar gue lo que se declara como de nuevae y propia
invencién de los solicitantes, es lo contenido en las si-
guientes

REIVINDICACIONES

l.,~ Economizador de combustible aplicable a los

carburadores de motores de explosidén, que permite parali-

zer la accién de la parte del carburador correspondiente

a la marcha lenta, caracterizado porque en los sistemas //
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conocidos con canal de succién (1) con orificio de paso
reducido (2) se dispone en este un taladro de mayor diéd~
metro (3) situado en un punto conveniente del cansl.

2,- Economizador segtin la reivindicacién 1, carsac-
terizado por la disposicién de un obturador (4) que al
destapar el taladro (3) permite la entrada del aire cér-
tendo la‘succién a través del canal (1) impidiendo la llie-
gada al orificio estrecho (2) del combustible y por consi--
guiente el consumo de este, siempre qgue el motor esté im-
pulsado por el vehfculo.

~ 3.= Economizador de combustible segiin las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porque el accionamien- .
to del obturador (4) puede ser realizado manualmente, por
pedal, o por mando a distancia, por ejemplo por medio de
on alémbre, varilla, cuerda o andlogo.

4,~ Economigzador segﬁn le reivinﬂieac16n>anterior,,

caracterizado porque el accionamiento del obturador es

‘efectuado valiéndose de la corriente producida por la di-

nemo del vehf{culo, llevando el obturador (4) a un electroi-
mén por medio de una tuberia (5).
5.= Y"ECONOMIZADOR DE COMBUSTIBLE APLICABLE A LOS
CARBURADORES DE MQTORES DE EXPLOSION", |
Todo segin queds descrito en la presente memoria,
que consta de cuatro hojas foliadas y mecanografisdes pdr
una sola cara, con noventa y siete lineas y dibujo que se
acompafia. )
Madrid, a 28 de Mayo de 1.949
P.A. M1 Ce -
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