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MEMORIA DESCRIPTIV A :

!
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pera una patente @e Inveneidn, par veinte afios, por: = luevo siste -!

ma de suspensidn parg carruajes = a favor de Don José Tricueros or- .

gado; residente en Santander - calle de lg vealtad, nimero 4 - prin .

Le presente patente de Invenecidn se refiere a un nuevo sis «

£
H

tema de suspensidn parsa carruajes, especialmente aplicable a vehicu .
10s automdviles de obligada adherencia al suelo, con el cual se eli-%
mina el empleo de ballestas, tensores, smortiguadores, tarras elds - |
ticas, ete. etc., se evitan las inclinaciones de banda, origén f4 -
cil de wuelco en los vehiculos, y se consigue, con mayor economfa,
uns seguridad absoluta en la estabilidad y una perfects armonfa en
el conjunto.

Esencielmente el sistems consiste en cue el éje de las rue-
das del vehiculo va urido por dos puntos préximos & sus extremos s |
los de unaé palancas, cada una de las cuales tliene un punto interme .
dio de apoyo f{dlspuesto en el extremo de otra valanca o pieza unide 7
a la caja del venfculo) y por sus otros extremos actudn sobre un ele-

ld
mento eldstico, cue puede consistir en una camara de aire comprimido,

cubierta por una pleca o pieza metdiica por intermedio de la cual



10

15

20

25

3o

188361 °°
ejercitan su esfuerzo sobre ellas los indlicados extremos de las pa -
lances articuladas al € je del carruaje. También tel elemento elédsii -
eco puede ser un muelle helicoidel dispuesto horizontal o verticalmen-
te, sobre los gue tamb:€n actian esas palancas por intermedio de pie-
zas apropiadas.

Dentro de las reivindicaciones que se establecen pueden
adoptarse diversas modalidades de ejecucidn del sistema gue se rei -

vindlca, tanto por la forma y tamaiio de los elementos Que le materig.

licen, somo por los detalles de su oresentacidn y organizacidn, den .!

tro todo ello de los tres tlipos zenerales indicados, por lo que se
refiere al elemento eldstico; pero como ninguna de tales variaciones
afeota & 1a esencialided reivindlcada, las distintas aplicaciones
que esi puedan hecerse del sistems a gue nos referimos no serdn si -
no varisntes del mismo igualmente comprerdidas y protegidas por el
presente reglstro.

En esta idea, las sdjuntas figuras corresponden dnicamente
a formas ce ejecucidn sin cardcter alguno limitativo (ue presenta -
moe & tftulo de ejemplo de realizecidén para mayor claridad y con =
erecidn de esta memoris descriptiva. |

Is figure 1 representas esquemdticamente la oroyeceidn de
une suspensidn del sistema que se reivindica aplicada = uno de los
ejes de ruecdas, sobre un plano vertical n»arslelo a dicho eje. CO -
rresponde &l caso en cue el elemento eldstico es aire comprimido y
las valancas de transmisidn de esfuerzos son rectas.

Lg figura 2 de modo andlogo se refieren al caso de gue con
el mismo elemento elLdstico las valancas son curves y el montaje .el
adecuado pars su utilizacidn, La caja cue contiene el eliemento
eldstico se preéenta gon la tapa sbierta haoia abajo.

| La Tisura 3 tembién en an&loga clase de representacidn pre.

senta is realizuacidn del sistems con un muelle helicaidal de eje
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vertical eomo elemento eldstico y nelancas curvas vars la transmi -
sidn de esfuerzos.

Lg figura 4 indica otra modalidad de ejecucidn del siste -

me en la cual el elemento eldstico es un muelle helicoidal dispues -

40 horizontalmente.

Ig figure 5, siempre en 1ls misme forma ue representacidn
mues+re una veriante en la realizacibn de la forma de ejecucién &
que aonclerne la figura 3.

Con referencia a diechss figsuras y a los ndmeros que sobre
elles designan las distintas plezas y elementos representados la
descripeidn de los mismos es como sigue?

¥n el eje 1 -figures 1 y 2- de lsas ruedas 2 va montada la
ceja 3, que contiene el elemento eldstico 4, consistente en una cd -
mare de aire comprimido, que se introduce en le cajle abriendo su
tapa 5 -figura 2- ¥ cue queda comprendida entre la pared inferior
de ess caja y la placa 6 cue recibe la aceidn ae los exiremos 7
de las vslancas acodadus 8. KEectas tienen su otro extremo ariiculado
en 12 al eje 1 y un apoyo en su articulacibn 9 con la palanca 10,
cue a su vez es giratoria en su otro extremo en la unidn 11 fija
en la caja 15 del carruaje.

En le forms ae ejecucién de ls figura 2 la variacidn es

que la palanca 8 recte estd sustitufde por la curva o doblemente
acodade 13 y su articulacidn 9 estd dispuesta sobre une pieza 14
solidaria de la caja 15 del carrusje. Los extremos 7 de las palan -
cas 13 actlen, como en el caso de e figure 1, sobre ls placa 6 cue
& su vez 10 hace en la cémaras de aire comprimido 4; mientras gue
10s 6tros extremos de esas palancas 13 se unen en 16 al eje l.

Cuenio el elemento eldstico es el muelle 17 -figuras 3
v 5=, dispuesto verticalménte, va colocado.en el interior de la ca -

ja 18 rmontada sobre el eje 1 de las ruedas 2.
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Las palanecas curvas 19 -en el caso de is figure 3- monta -

~Gas giratorias en 9 en las piezas 14, solidarias de la caja 15,

actudn por sus extremos 7 en le oieza 20 que comprime el nuelle 17.

En el caso de la figura 5 ia palance angular 8 - 7 tiene

su punto de gziro en 9, en la biels 10, montada giratoris en 11 res -

vecto a la caja 15 y también los extremos 7 de esa palanca accionan
sobre la prieza 20 Qque comprimen el referido muelle 17.

%1 funcionemiento de la disposicidn descrita se comprende
fécilmente;.para los efectos de las reacciones del carruaje hay gue
suponer ue su ocaja 15 permanece qgieta {que seria lo ideal si la
susﬁensidn fuera perfecta) con lo cual cusndo una de las ruedas,
por un accidente del terreno recorrido, se¢ eleva lo hace el extremo
12 o 16 de las palancas 8 o 13, gue modifican su vosieidn relati -
va respecto a la caja 15 bien mediante la hiela 10 o directamente

mientras gue con su extremo 7 acciona en la placa 6, empujéandola

hacia abajo y combrimiendo la cdmara de aire 4, (o bien, por inter .

medio de la pieza 20, de modo andlogo comprime el mueile 17).

Es decir, gue las palancas hacen gue el impuiso que lsa

rueda recibe hacis arriba, por la mayor o menor desigualdad del pi -
s0, y con ella el eje, se transmita, actusndo hacia abajo, sobre

el elemento eldstico, proporcionanio éste el muelleo gue dd lugar

g la amortiguacidn de ios efectos gue si no producirian tales des -
isualdedes del terreno.

En el caso de la figura 4, el clemento eldstico consiste
en el muelle 21 dispuestd horizontaluente, ¥y lleva encejado en sus
extremos las piezas o tapones 22, unidos a les palancas 23 y 24 que
resvectivamente esfén articuladas en 25 y 26 &l eje 1 de ruedas y
a la caja 15 del carrusje.

En este caso el efecto de las desizusldades del terreno y

consiguiente aproximacidn del eje 1 y ruede 2 a la caje 15, llava
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consigo el cierre de los angulos formados por las palancas 23 y 24
y como sus extremos 25y 26 son fijos, las piezas 22 se aproximan
en consecuencia y el muelle 21 se comprime lograndose la amortigua-

cion elastica deseada.
N 0 T A

La presente patente, consta de las siguientes reivindica -
clones:

1, - Nuevo sistema de suspension para carruajes, caracteri

zado porque el eje de ru das lleva en dos puntos proximos a sus ex-
tremos, las articulaciones para otras tantas palancas acodadas o
angulares oue tienen su punto de giro dispuesto en una pieza fija

a la caja del carruaje oen el extremo de una biela que por su otro
lado se une a aquella; mientras que tales palancas, por su otro ex
tremo, actdan verticalmente sobre una placa o pieza, que a Su vez
comprime una camara de aire o un muelle helicoidal dispuesto oon su.
eje vertical.

2. - Nuevo sistema de suspension para carruajes, segun el
punto anterior, caracterizado porque el elemento elastico es un
muelle helicoidal, dispuesto horizontalmente, en cuyos extremos
van encajados unas piezas o tapones cada uno de los ouales a su
vez estan unidos a dos bielas, una articulada al eje de ruedas y
otra ala caja del carruaje.

3. - Nuevo sistema de suspension para carruajes -

Sequfi se describe y reivindica en esta memoria descripti -
vay detalla e ilustra con los lanos reglamentarios cue a la misma

se acampanan.
La cual consta de cinco hojas, foliadas y escritas a ma-

quina por una sola de sus caras.
Radrid,/a g4 de-1949.
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