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sobre:
"Perfeccionamientos en los uparavos e frenado wutomdtico

"mixton,

SOLICITs PES: PREINS JOURDAIN ONI'ERET,

con domicilio en 30 Rue (lsude Deacen,

PiIS y Francia.

Es corriente remolcur treres provistos de frenos
de vaclo con uyuda de tructores equipados con frenos de zire
comprimido, de - modo qus. es necesario dismoner sobre el tractor
un&a ingtalacidn de accionamiento de los frenos gque permita

S frenar ya sez sl convoy y el tructor simulidrnesuerte y O Olen
sez lu mdquing sola cu-ndo ests Wltims estd aislada,

Lz segurid=d sobre los ferrocarriles exige adewds, que
el sistema de freno lleve un dispositivo de contio0l conoci-
do con el nombre de "nombre merto" gque efectda cutomttica~—

10. mente 21 frenado del convoy cuando el maguinista no nuede
intervenir,

El presente invento se refiere 2 un dispositivo y
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a una vdlvula de freno de urgencia, que intcrvienen sutomdti-
camente, sexgUn el principio del dispositivo de conitrol de
"hombre muerto", nara accionar simultdnezsmente los frenos en
vacfo del tren y los frenos de aire del tractor cuundo este
Yltimo no estd bajo el control del maguinista., Ia invencidn
se refiere igualmerte a la disposicidn (e los divesrsos drganos
de acclonaunientoc de los frenos en un solo uloque‘que reune el
aceionamiento en vicio de los frenos del convoy, el accio-
namiento por aire comprimido de los frenos de le locomotora,
el control de laz bomna Ge vaclo y los diversos accesorios
utilizados corrientemenie: reductores de presidn, mandmetros,

vacudnetros, doble vZlvula, etc.

In loslispositivos de control de npompbre muerto usualeg,

un Gepdsito de reducide volduwern se wlimeirta de un modo
regular con aire comprimido por medio de una  vdlvula
especial sujeta & los movimientos del maguinisiu en su
puesto de mando aue mantiene normalmente la presidn del

depdsito por debajo de una presidn determinada, En el caso de

gue el magquinista permanezca inmovil durunte un tilempo ancormal,

la oresidn en el depdsito de howmbre muerto swaenta pro_resiva-—

mente y alcunza clerta presidn paraz la que Gebe intervenir el
dispositivo de fremno de urger.cia,
Segidn el invento, el disvositivo destinaGo & acclonar
similtdneamense los frenos ce vioclo de un tren y los
frenos de wire comprimido cel tractor, lleva, en couwbina-
cidn, une doble vdlvula acclonada mor la presgidn del zire
comnprimicdo ¢e freno y uneé triple vdlvula zccionuda por la
prezidn del depdsito de Lhowbre mucrto, estando disruesta la
triple v€lvuls denominuda de 'urgencia' de modo que se abra
gmplismente cuando la presgidn del depdsito de nombre muerto
alecanza un valor préviamente detorminado, pars enviar, por

uné p=rite, 1la presidn de sire comprimido de freno sobre la
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doble vdlvula y, por su intermedio, = los ciliddros de
freno y poner, nor otra mparte, la tuberfa gerneral de vicio
del tren al escapse.

‘Convenisntemente, la vdlvula de urgencia, lieva un

éubolo yue ez enterizo de une vdlvule que ve normulmente

cerrada

u

~i

ctloczda enire le tuberfe general ¢e veclo y el
escape, vélvule oue vé wontuda en el eje dGe un wslento mévil
gque coomera con uns vdlvule doble, montada enire 1= tuberla
Ge alimentocidn de los frenoz de aire y le doble vilvula,
giendo l& disposicidn tul cue cu ndo la vresidrn el depdsito
de hombre mue?to wlcanza su valor limite, el énbolo se
Gesplaza bruscamente pora sbrir le vélvula de 1 que es
golidario y desplazar le Qélvula doblu,‘lu cusl une
entonces 1%11ave ce 1o doble vélvula primitvamente al escupe
a le tuberfa de wirefouwprimido que muede, de este wodo,
alimentar loe cilindros de Ii'eno.

Bl zccionamiento del émbolo bajo la zccion e la
presidén del depdzito de hombre muerto, ruede efectuarse
por cualquier Gispositivo conocido, de preferencit de :
aperturs brusce y que funcione entre Gos nresiones liwmites, de%
modo que se vonzga con muyor facilidad l& dnercia o el “
atagco ce las piezas gue pueden desplazurse y pernitir la
paradse sutomdtica del freno cusndo l= oresidn del depdeito
de sombre merto desciende por debsjo de un 1lfiite deterwi-
nzdo pfeviam>nte. Tel dispositivo ge nw descrito en la
patente frencesa ne 915,677 de 28 de mayo «e 1945, & nombre
de 1o misma sociedad solicitante. i

7l invento abarcse igualmente un disnositivo de goporte :
dz los aparatos de mcclonmulento Ge los frenog gue counrende |
un blogue Ffuerte vrovisto de tuberfas turto de viclo couwo
Ge wire comprimico, yue presenta unaes wperturas o lunmpreras

pars 1o recepcldn de les diversos aparaios necesarios para

el —~uesto ce pilotaje y su unidn « lés tuberf@s yprincipales
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¥y sobre el que v& montado el controlador de accionamiento
del motor de la bomus de vacio.

La descripeidn siguiente comporadi con los divujos

adjuntos, dads & titulo de ejemplo no limitativo, permitird
counrender el modo de ejecutarse le invencidn, sobrentendidén-
dose gue las particularidades cue resulten, tanso del texto
como del diwvujo, Tormen nparte intesrante del referido invento,

La fiy. 1 es un corte verticsl esquemdtico del diszposi-

tivo de freno de urgencic y del soporve segun el inverto,

- Ia fig., 2 es un alegado ae frente de un modo de ejecu~

cidn del dispositivo de soporte.

L fig. 3 es una vigta de perrfil correspondiente a4 1l

fig. 2.
La fig. 4 es un corte horizonital nor IV-IV Ge la
fig. 2.

n el modo de ejecucidn representedo en 1& Lig. 1,

el dispositivo de sonorte que v& representeco esquendticanente

por lo superiicie sombread&?, lleve uns tuberfa 2 unida

al depdsito principel de wire comprimido, ura tuberfa 3

unidae & la tuberfs general de vaefo del tren, y una tuberie

4 unida & los cilindros de freno de aire de la locomotora.
Une vdlvula de @islamiento 5 permite cerrar lag tuberfas 2
v 4 gue terminan respectivamente en el reductor de presidn

6 montado sobre el soporte, y en una doble vdlvula de tipo

conocido representadoe esguendticicente en 7. I vdlvula de
freno directo 8, cue acciont log frenos de «ire del trector

veé unida por ure tuberla ¢ al reductor 6: por une tuberia 10

e e it S

g

o

& uno Ge los asientos de l1la doble vellvula , y por unt tuborfs 11

al escape. L& vdlvula de freno de veclfo 12 ve montada en el

extrewo de lu tuberism 3 gque puede ponera la =mimdsfera por
medio Ge un orificio de seccion variable representado
esquendticaente en 13,

Tres conductores 14, 15 y 10, dezembocin resnectiva-—

o g A
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mente e; 1lu tuberfa de cire 2, en la tubafﬁa 3 witla &

conducto generul de vecilo y en lu tuberis 4 guc va al
cilindro de frenos, esiendo destinudas estas tres wdlvitlas
5 recivir respectivazerte, el nendmetro del depdsito principal,
el vecudmetro del tubo de vaclo y el zunduwetro de los
cilindros de ifreno.
4 1o derecas el soworte vd representada en corve
vertical esguendtico, 1o vdlvule Ce urgencia, sesin el
inverto, com.inada con una vdlvula de aperfura brusca de
tipo conocidd. Bsta vdlvula lleva una caja di&idida en
cinco partes superpuestas. ILa cdnara superior 17 vd uvrnide

Girecterente por vre iluberfe 17a hacla 1 parte irferior

a1 wednotor G 1t ofrere 18 cowurnice Tou e

£

g
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tuberfs 19 con sl orificio del sesundo asiento de lz doble
vdlvule 7; la cédmarz intermedis 20 se pone eu cormnicacidn
con la atmdsfera por umos canzles 21 que lay practicados

en su nared, la cdmara 22 constituye un cilindro unido al

conducto general ce vecfo mor une tuberfa 23, cilinéro en el

h)

ue se desplazs el dmiolo 24a, solidario ae uik valvula
24

avertura v de clerre bruscos que es el tipo dezcrito en

1o parte inferior cve io caja encierra 1o vdlvula de

e

iy

la patsente francesa n® 915.677 gsntedichsa.,

El Gepdsito de nouwbre muocrto vi unido por la tuberfe 25
con el interior ael espgcio spular comprendido enire dos
cdpsulas mernomdtricus concénbrices 26 y 26a gque Se apoyan,
nOY LML nirte contre una pared interior 27 de lu eaja ¥,
por otra oarte, contra un disco 28 yue nresenin un ensa - cile
azial_perforado con un canal 29 que comunica con el interior
¢el espucio comprendido entre log Gos cdrsules 26 y 26a .

31 orificio exterior del canal 29 constituye un asisnto para
1e cubeza e vdlvule 30a de uns vdlvula doble 30 gue se

empuja contre este asiento nor medio de un muclle 31 aque

se apoy&,nor unk parve conlbru uns wwred 32 de la cajae y
, L =]
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por otra parte , contre 1u cabega de vadlvu.s guw due coopers

145. con un asiento f£ijo 33.
Tu cdmare 34 que encierra la vdlvuls ICh ¥y que estd
cowrnrendida entre lu psred 32 ¥ el agisnto 33 se pone al
escape por medio ce le tuperfa 35, y le vdlvuls 30b, se «ore

Lo

con tal de

bresgidn el cendesito de nomore wu.erto no
150 slcunce el lfmite wijado, de modo que i parte 2¢a del cilindro
20 gituede por debajo uel ém-olo 24§_est£ normalmente wvbisrta
al escape. Con este obg eto el Gisco 28 es errujado aucle la
izguierda por wedio ce un musile 36 mds potente que el
mielle 31, de modo yue el canal 29 egtd norpelmente cerrado
150, por l= vdlvule 30e, Dn le nered o7 nuy perforzdo un orificio
40 de modo que 8¢ nponga enn comunicacidrn el volumen interior
de 1t cépsula 26a. con 1o parte 22a el cilincro 22 nor redio
del voluuen 41.
Sobre 1w valvule 24 normslimente cerruda Gescanse el
160, extreno inferior Ge un csiento ceslizante 37 morntado segun
el eje Ge lu vdlwila, 24 entre fes cdmeras 18 y 20. Coaxialmente;

a este agiento ney dispuesta une vdlvula doble 38 cuya

cabeza sunerlor 38a dewscw o pormalmente sobre un ssiento 39
que hey previsto en 1e nured que separsa les fparas 17 ¥y 18,

165, mientras gue ia cebezs inferior 38b s¢ mentiene & agluna

o

distancia del =siento dealizante 37 que ~resenta una s aberitursa
regiales 37a que deszsmbocin en 1a cdnara 2C.

g1 funcione.:lento es el siguiente:

guendo el tractor estd wigledo, la wowbe Gé vecio estd

170. fuers e servicio y el ITeno S efcctds zobre la udguina sola

gva vdlvula

®

por 1z vdlvule 8. El zire comprimido que llegn &
por 1fsuberia 9, ¢ ervie durarte el frentco - 1a tuberfa 10,
empuj& 1o doble vdlvela 7 & 1la posici&n renreseniads en la
Fi.ure 1, en l& que 1. cupeze de vdlvula Té clerra la

175. tube erfa 19 y se airige poT 1z tuberle 4 nzeis los clilinaros

de Tfreno del tractor. cuando se nota que el aire
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comprimido gue actda por encima de la vdtvula 3oa mantiene

sste vdlvula colocuda sobre su asiento, 1o vdlvula 38b
ge mentiene zbierta, por el hecho de que le. vdlvule 24

180. y el asiento deslizante 37 se ﬂantienen enn gu posicidn
irferior por gravedad. pare =flojar los frencs, el maquinig-
ta coloce la vdlvule 8 en 1w posicidn Ge aflojado en la oue
el conducto 4 estd unido = 1& tuberfe 10 por medio de
1a doble vélvulag se pone al'escape;nor le tuveria 11

185, y uns lumbrera conveniente de o vdlvuls 8.

Quando se trate de un tren, el secclonwmiento ael freno
ge efectds vor le vdlvula 12 que, por el orificio de sec—
cidn veriable 13, perwuite que entre aire en el conducio
general Ge vacfo 3. En este caso, el frenado de le mdguins

190. se efectuis del modo conocldo por médio de vdlvulas de
sincronismo, que no vén representadas en el dioujo, que

mentienen lé presidn ern los cilindros de freno de cire

proporcional & 1¢ intensidad de fremnc.do creads vOY l&
entrads de usire en =21 conducto weneral de vaclo.

195. cuando se trate de hombre muerto lz presidn en, el
depdsito auxilisar suments nro:resivamente y esia presidn veria-
ble se transmite por 1w tuberfa 25 &l espacio anuler compren—

2

éido enire lazs dos cédnsules 26y 26a. ssta nregicn zcetia

g

sobre lw werie onular del disco 28, comprendicde enire lus
200. dos cdnsulas, y empuje este aisco contra lu sccidn cel nue-
lle 36. In este moviwiento, 1e vdlvula doble 30 qus e8
empu. jada convra el orificio del canal 29 por el muelile 31,
acompaiia 1 discé?hasta que 1z cubeze de la vdivuls 300
queée parads por sL asiento 33. 21 ejuste el ruelle 36
200, es tal que w1l clerre cc 1 vdlvula tiene lugar en el
ge alcanza

momento en que/la presidn de descnaanche automftico el
freno en el depdsito de nombre muerto. Pera un reducido

auento en este nresidn , 1a vilvule 3Ca abundonsd su agiento

Ge moGo gue 1z nresidn er 17 cfmerd 41 sumenio y ceta
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presidn se transmite vor medio del orificiv 40 =1 interior de

cdpoula 264, f w1l empuje ejercido sobre el disco 28 por 1la
presidn del cepdsito de nombre uuerto usumente asi bruscamente
en un vilor igual ol producto de 1w cunerficie interior de 1&
cpsule 26z por lu rresidn on este cepdsito, ce modo gue eoie
Gdisco se uesplaza rdniczumecte .sele 1o derecha wbrienco

“mrliesmente ¢l orificio del csnal 29. Lo DU sidn usl

o

depdgito de homore mierto se snlice Ge ezle 10GO bruscamnents

sobre el dmoolo 24a que se eleva de un solo 2olpe woriendo

1o velvule 24 que pone la tuberfs jeneral o vacfo en comuni-

cacidn directa con lz wtmdsfera »nor unos oriiricios 21,
purente le retirads ce la vdlvula 24, el asiento

desliuarte 37 que Gescunsa sobre lu cebeza G2 esbu vilvule,

es empujedo daucis srrive v en este momento se ~one en con-

d-

zeto con lo capvezs Le vilvula 38b de modo cue la
comunicucidn , entre la cdmura 18 v el escupe guedadssde
luego interrumpico Gespues en la se unde prrte ce su
carrers, el asiento 37 empuja lu vd&lvule doble 338 lo cual
aleje lu cabeza de vdlvula 38§Pe zu z2giento 3Y9. 1 wire
comprimido que llege = lo cdnera 17 nor 1. tuberfa 1Ta
pege entonces & lu cdnrara 18, empuje heciw 1w izquisrda la
doble vdlvula T le cucl clerrw el conducto 1C y el =wire

commrimido Llegw &l conducto 4 de wlimertocidn de log cilin-

dros de freno lel wuractor. cuando 1w mresidin el cendsito
de nombre rmerto desclence por debajo Ge 1w crecidn 1imite

inferior para l& cue l& aceidn el muelle 36 vienes & ger
prenondertnie, l- vélvulz 30s se clerra nrirero, assnuds la
vdlvula 32 sc chre ligeramerte,lo oual pore fscia el escépe

3]

el interior de Il cpouia me. IOvaTlcc 26a Ge modo uue 18

C.)

presidn gue =e oxnone 1 expuje (el muelle 36 disminuye

28
bruscamente; el disco/se desplaza répid.mente uucii la
izcuierds abriendo commletamente 1o vdlvula 30b ¥ nonilendo

\-J_

al escape el espacio 228 el cilindro 22, lus védlvulas

E:
4
&
i
¥
¥
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24 y 33z vuelven «

do wutomdtico.

R e

v vess el frend-—

21 conjunto de los tnuratos de 11.ndo e vaclo, de f
aire comrimide y eldctrico, sueden unirse convenion-
tewente seiun el invent§ e un nlsmo cispositivo de sonorte,
de preferencic en Tormu ce Pilsr o Ge colurws uech »rovisto
interiormente de conductos Gs= fluido comprimido, de tubsrfus f

de veclo o eléeotricas, v que presents exteriormente

UNoSs anexos,

por ejemplo uras bridas yue peruiiten lu sujiecidn de los

diversos anaratos, !
En el wodo de ejecucidn represertado en les figuras

2 & 4, el bloque soporte lleva un zdcalo 42 que nresenta

una base perforeda de agujeros 43, sobre la wue veE montado un

bastidor 44 en forma de column: mecs, wnlicado gobre el
zécalo 42 por medio e unos nernos o tornillos 45,  Segun

se vé€ en le fig. 4 el zdczlo tiene une seccidrn sensiblemente
conductos

cuadrads y lleva unos interiores 2, 3 y 4 que :

corresponden respectivamenie « las tuboriag designadas por

e 5

los mimmog ndmeros ce raferaincic

Unog agujerca 14, 15 y 16 neriorados =n este zdcalo

S——

de modo wue desembocan en los conductos 2, 3y 4 y talzdrados

en su extreno exterior, permiten sujetsar unos tulos que unen

estos conductos & log pendmetros v cavdometros. In 1o

narte superior d%l@ columns 44 egtd 1z vdlvula 3 de
i

freno divecto, y usta LINLEO S

sunerpuestos 46, 47 y 40 wus llevan respectivamente la
el Ve

v&lvuls R ae freno cio ¥y el controlador 4Y del motor

de arrastre ce lu bomba de vi.cloy

este re:smludor montado eutre

crazos 47 y 46 estd accionudo wor sl drovol de srrasire e

1z vilvula 12 golicaris de l= cwruiindura 50.
1z bage cel bastidor 44 lleve interiorme: te unas tub-rias

gue z¢ unen .. log

conductos corregpgndicentes cel zdecslo ¥y

R S SRR e
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275, terminan exteriormente en unas uyniones 2a ¥ 4&Ly en el
orazo 46 sobre el gue vd ronteda 1o vdlvula 12. @1 wnorte
lleve ademds una serie de hridsg: 51 ,en las que v4 pontada i
vdlvula ce aislamiento 5: 52,Geatinadas & recibir el reductor
6: 53,que permiten unir la doble vdlvula 7 & las tuberias exte-
280. riores 4 ,10 ¥y 19: y 54 que unen 1s vdlvula Ge urgencia 55 a la
tuberfas exteriores 1lTa ¥ 19y a la tuberia interior 3. £l
conducto 2, sobre el gue v unido =l depdsito de hombre muerto,
puede, conven ientemente ir taludrado en el blouue-sownorte y
desenbocar en una bridé que No véd represeuntads en el dibujo.
235, le sobrentiende que noGrdn introducirse en el
digpositivo que quede descrito cuclesguiersa nodificaciones
de detzlle, especiulmente DOT sustitucidn de equivaleﬁtes

técnicos, gin salirse DOY ello el drea del invento.

290. " Descrita suficilenteme.te l& naturaleza del invento,
as{ como la murera de reulizario er lo préctica, debe
nacerse congtar gue 1=8 dispogiciones &auteli jormente indi-
cadas son susceptibles de modificuciones ds cetalle, en

wanto no altere: Su nrincipio fundamensal, Tynmien se

295. hzce constar gue daicho invento cOTrTesponue & Wi putente
presentada en wrencis con fecha 3 de marzo ae 1949,
ne 568649, scopiéndose, vpor lo tanto, & los beneficloes que
conceder los Conveirlos Intornacionales en viz;or, y siendo
lo gque constituye la esencia del referido invento y por lo

300. que s¢ solicita paterte de invencidn,por 20 &ilos en BEsmafias
wperfeccionamientos en los aparatos de frensdo zutondtico
mnixto"; caracterizindose por 1o siguiente:

19.= Perieccionamientos en los aparatos e Trenado
gutomdtico mixto, degtin:dos & acclonar similtdnecuierte
305. los frenos &b vaclo de un tren y los fre.os de ailre
comprimido ¢el tractor, caracterizdndoge porgue comnrende

sn combinacidrn una Goble valvulz accionada por la

N
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proegidn del sire comfimido de frenzdo, y una triple vellvulea
ceeionads vor lé vpresidn del depdsito Ge uombre mmerto,
yvendo dispuesta 1l: triple vdlvuls denormineds de urgencia,
de modo wue se abra mlensrente cuando ls nregidn cel
Gepdsito de howbre muerto tlicunzs un velor deterainado

de antemeno pare envier, por una parte, l%presién de mire
comprimido de frenudo sodre lu dobls vdlvula, ¥y por su

int srmedio @ loz cilincros de Ireno, y pon2r, por otra

(Y

S

parte, el co nducto general de veefo del tren &l escape.

0o,= Perfecclonuuientos segun lo esnecificudo en
1o reivindicueidn 18, caracterizdndose nporque lleve uns
triple vdlvula dispuests de modo cue cierre o nonga al
escupe 1l canalils veidn princizal ae veclo y SLmulumleuJeuue
ponga en escape o bajo presidn le tuberfa de entrada de
aire comnrinmido & log frencs, ¥y un dmbolo accionado
por 1w presidn del depdsito de sombre muerto por redio de
un drgano que tuede sdnitir bruscumente esta presidn soore
la superficie deluantera del émbolo.‘

9,= Perfeccionumientos segun reivindicucidn 28,

carscterizdndose v roue lleve und caje dividida en cinco
compartinientos supserpues tog Lue comunicon respectivamente
con ls rfuente de uire couprimido, 1l doble vidlvulea, 1w
ctmdafera, 1o tuveria general de vocfo v el depdzito de
hombre muerto o la stmdsfera segdn le pogicidn cue ocupe
el drzsno Ce r=nao cue countiene,

49,.= Perfeccionwamientos segun re ivindicacicnes 2 7 3,
caracterizdndose noruue ol compariimisnto unido a la
tuberfa de vuclo constituye un cilindro er ¢l quo se desplaza
el dmbolo de accionciiiento e 1. trinde védlvule,

5¢,= Perfecciontiientos segun relvindicuzclones 2y 4
caricturizdndose norque ¢l émbolo es goligario de unu vdlwvula

gue cierrs normalmente 1& tuber{a seneral de ve.clo y que
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por la presidn de unowvre muerto,

62.= Perfeccionamientos segun reivindicucioness 28 y
38, caructerizéndose wmorque hay sontado un agiento desli-
zante en l& pared gue separ& el compartimiento nuesto & la
atmdsfera y el compartimiento unido & la doble villvula,
yvendo este asiento perforado con unos asujeros rediales
us degempocun en el compartimiento atmosférico y gue descun—

grnn norrmelmente sobre la cubeza de vdlvula solidaria del

Kol

émbolo, de tal modo gue esté un poco alejudo ue la cuovezd
de la vdlvala con la que coopera, estando de este modo
normalmente er comunicaeidn con la wimdsfera,

79.= Ferfeccionznientos segun reivindicaciones 2§ 38y
68, caracterizdndose porque en el eje del asiento deslizante
v4 montada una vdlvuls doble, une de cuyds cabezis coopers
con este asiento, mientras que lu sggunda ctbeza se aplica
normalmente sobre un zsiento formado en le -wred que
separe el compartimiznto sometldo & lu vresidn de wire
oomprimido, y el oompmrtimientb unido @ l& doble vélvula,
giendo tal la disposicidn que, cuindo el dubolo estd despla-
zzdo por 1z nresidn de hombre mervo, la vdlvula gue le
es solidaria empuja el usiento mdvil gue clerra primero
la vdlvula que coopera con €1 y abre después la segundu
vélvule, 1& cu-l enviz asf el wire comprimido = lu doble
vélvuls y & los cilindros de freno, )

o.= Perfeccionamientos segun log reilvindicuclones

unteriores, caructerizdndose porgue el soporte tiene forma
de columna y ve nrovisto en su interior ce unas tuverias
unidas a unos anexos exteriores, por ejemplo, unas bdricas,
gque reciben los diversos aparutos del maesto de mndo.,

9¢.= Yopfeceionaientos se-un reivindicicidn 8e,
garacterizado yorqu#el soporte lleva un zdczlo provisto

de tuberias interiores Ge aire comprimido y de vacio
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sobre el gque nay umontudo un bastider que*recibe los

diversos aparatos y jque lieva unas tuberfsis que se unen

a las tuberfas del zdcwlo y Cegemboczn e unus bridas ©

en unos maelles,

100.= Perfeccionanientos segun reivindicuciones 88 o
98, carwcterizado pargue el sonorie nresenta, Dor su
parte superior, uns bage ce sujecidn para une ce lus
vdlvulss de freno.

119.5 Perfeccioncmientos segun reivindicacidn 108,
caracterizdndoge porgue nwy disnuestos unos brazos en
sentico lutersl nare recibir la se undw véivula de
freno y el resulador Gel mosor elédetrico Ge arrasgtre Ge lu
bomba de viucio.

128.= Perfeccionamienios sezun reivindicscidnes
8e = 112 , carccterizdndose norque las bridas uue hay
disvuestas sobre el soporte y unidas por Unus tuberlas
exteriores conveientes, permiten fijar sobre el soporte los
eparatos dsl puesto ce mendo teles como 1o vdlvulw de
s2islemionto, reductor, doble vdlvule, vdlvula de urgencie,
etc.

13¢,= Perfeccionzmisntos gesun lc sswnecificado en
lz reivindicccidn 9&, carscterizdniose norgue unas tuonurias
que wuy Gispuestas en el bastidor desembocan en lus alver=-
sss tuberfas y perwiten unir los aparatos necesaribs para
medir las nresiones ce estas tuberias,

148,= Perfeccionumicntos en los wparntos de frencdo
sutomftico mixtos; t&l y como gueds substancialmente descrito
en 1l presente umemorisz, e iluesrado en los dioujos que se

acompailan.

Egts memoria congt.. de lLrece ritas Por una
gola cara,
Medrid, 20 de m8yO

PRETINS JOURDAILN LIOHIERE

Frod 1Y
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