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» La presente Memoria Descriptivae tieﬁe como fin -
la declaracidn del objeto sobre que ha de recaer el privi-
legio de explotacidén industrial y comercial exclusiva en--
el territorio nacional de un Modelo de Utilidad conforme -
a la Legislacién vigente en materia de Propiedad Indus- —-
trial, que, segin expresa el enunciado, trata de un dispo~
sitivo entideslizente y antiderrapente para vehiculos auto
méviless _ | .

_ La finalidad del presente invento es la de mejo-
rar las condiciones de circulacién de vehiculos'sobre pi--
808 helados, nevados, arenosos, fangosos y en'general S0=—-
bre terrenos y pistas de escaso coeficiente de resisten— -
cia.

En la actualidad, existen en el mercado multitud
de dispositivos antideslizantes y antiderrapantes, pudien-
do definirse en dos grupos fundamentales: Neuméticos dota-
dos de clavos 0 elementos semejantes, previstos pars sus--
tituir a los neuméticos convencionales; y cadenas de dife-
rentes tipos, susceptibles de ser montadas sobre los neumé
ticos de los vehiculos en el momento conveniente., El pri--
mer tipo representa una solucibén ideal para evitar 10s - -
accidentes por derrspe o deslizamiento sobre suelos néva~—
dos o helados, ya que permite la transmisidn total de la -
potencia de las ruedas, mientras que en el gegundo caso, =
al efectuarse la tranemisién a través de unos elementos, -
las cadenes, no unidos  intimamente a la rueda, se produce-
una pérdida de potencisa,

No obstante, los neuméticos de clavos tienen el-
inconveniente de un coste elevado unido a la incomodidad -

de su colocacidén, que obliga a disponer de juegos de ruedas
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de repuestos completas, 10 que eleva aﬁh més su coste; ——
por ello tales neuméticos claveteados solamente son renta
bles en paises en que las inclemencias del tiempo son muy
prolongadas, caso de los paises nérdigos, y

Por otro lado, las cadenas presentan como venta
ja una colocacidn reiativaﬁéﬁte féeil y un coste bajo; si
bien presentan una serié de inconvenientes, entre los que
cabe citar; la independencia relativa con el neumatlco, -
ya que es imposible actualmente ajustarleas debidamente, -
la fécil rotura con excesive frecuencia, y sobre todo, el
hecho de ser Utiles Unicemente en pisos deslizantes normg
les, como por ejemplo hielo ligeramente blendo o fino y -
nieve ligersmente endurecida; otro importante cqptratiem—
po consiste en el deterioro que producen en los neuméti--—
cos al entrar en contecto con ellos,

Ambos grupos, cadenas y neuméticos claveteados,
tienen el inconvenienté conjunto de no ser utilizables —-
en terrenos arenosos g fangosos, lo que, evidentemente, -
impide su aplicacidén en vehiculos todo terreno cuando es-
t0s no disponen de neuméticos especiales.

Para evitar los inconvenientes apuntados ante--
riormente, se ha desarrollado el dispositivo objeto de la
presente proteccidn, el cual se basa fundamentalmente en-
la interposicidén entre neumético y cadena de una cémaras -
susceptible de ser llenads de un fluido, preferentemente-
eire, que determine una gran estabilidad y solidarizacidn
entre cadena y neumético, de forma que la potencia de ro-
dadure sea transmitida Iintegramente a la cadena.

Dicha céamare es susceptible de ser colécada en-

tre el negmético correspondiente y cualquier tipo de-cade;
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18826 "' 5
ne. existente en el mercado, si bien, 8l objeto de mejorar-
las condiciones de adherencia hasta unos limites maximos,-
se he estudiado un tipo de cadena antideslizante y anti~ -
derrepante utilizable en todo tipo de vehiculo automébvil -
dotado de neumédticos normales con o si camara.

En esencia, se trata de una cadena que se coloca
alrededor de la-banda de rodadura del neumédtico; la cadena
tiene una longitud ligeramente superior al perimetro del -
neumdtico a fin de permitir la unidén sin dificultad de los
extremos, formando asi una banda metélica'alrédedor de la-

de rodadura, Para gerantizar le perfecta vinculacidn entre

cadena y neumético, se introduce entre ambos une cémara --

de aire, que al colocar la cadena, estd vacie para permi--
tir la colocacidn; dicha cémars se encuentra solidarizada-~
a la cadena por la parte inferior de esta, de forﬁa que &l
colocarla sobre el neumatico, la cdémara quede situada en--
tre éste y la cadena de forma que, al hincharla a través -
de una vélvule convencional, la cadena quede intimamente--
unida:, al neumético, permitiendo el rodaje sin ningin in--
conveniente,

Con este nuevo dispositivo se 6btienen diversas-
ventajas entre las que cabe destacar el hecho de disponer -
de una cadena utilizable en todo tipo de terreno © pavimen
t0; garantizar la total adherencia de los vehiculos sobre-
el terreno que circulen, cualquiers que sea el estado de -
éstejgarantizar la perfecta conservacién de los neumdticos,
al introducir entre la cadena y éste una cémara de airej—-
garentizar una unidén perfecta e intima entre cadena y neumg
tico; disponer de una cadena de facil montaje y desmonta~-

Je sobre el neumédtico, pues para desmontarle basta desin--
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flaer la cémara de aire; disponer de cadenas antideslizan-
tes y antiderrapantes de bajo coste, ocupando un espacio-
reducido, ya que se pueden enrollar sobre si mismas; per-
nitir a cualquier vehiculo, dotados oon estas cadenas, --
circular perfectamente sobre terrenos con nieve, barro, -
hielo, arensa, etc.; como si se tratara de un auténtico --
todo terreno; economizer desgaste de neuméticos en invier
no y facilitar las comunicaciones y transpories en éual—-
quier clima o bajo cualesquiera condiciones atmbésfericas.

Con el fin de facilitar le interpretacidén més -
exacta del objeto sobre que ha de recaer el presente pri-
vileglo, en el plano adjunto complementario de la presen-~
te exposicidn, se representa una forms préctica para la -
realizacidn industrial y unicamente & titulo de ejemplo‘-
¥y, por consiguiente, sin cardcter exhaustivo sino meramen
te informativo. |

En el mencionado plano:

La figura 1, representa una seccidén transversal
de una cadena segun el invento, montada totalmente sobre-
un neumético.

La figura 2, representa una disposicidén de los-
eslabones de la cadensa.

La figura 3, muestra una seccidn longitudinal -
de la cadena desarrollada.

La figura 4, muestra un ejemplo de fijacidn de-..
los eslabones extremos, asl como una forma de solidariza-
cidn entre cadene y cémara inferior.

En dichas figuraes, las reférencias corresponden:

1.~ Cémara de aire.

2.~ Bande intermedia entre cadena y cémara,




3.~ Eslabones de la cadena.

4.~ Aletas de adherencia centrales.
4a.~ Alétas de adherencia laterales.

5.- Borde volteado de los eslabones {3).

De 6.~ Remaches,

7.~ Taladro.

8.~ Tetdn.

9 y 10,- Extremos de la cédmara (1).

1l.~ Neumético.

10, | Segin puede apreciarse en dicho plano, y parti
cularmente en la figura 1, el objeto motivo del presente
registro comprende esencialmente una cémara de aire (1)-
que interpuesta entre la cadena (3) y el neumdtico (11)-
permite une solidarizecién de eambos elementos; entre cé-

mara (1) y cadena (3) se dispone una banda intermedia —-

w2 - (2) prevista para solidarizar ambos elementos mediante -
unos remaches (6) o elementos andlogos, figura 4, mien--
tras que diche banda (2) y la cémara (1) se pueden unir-
mediante cualquier procedimiento de termosoldadura, 0 ==
505 aplicando materiascadhesivas adecuadas, La cadena estd -

formada por eslabones o placas (3) dotadas de unas ale--
tas o pestafias (4 y 4a) plegadas verticalmente hacia el-
exterior, de forme que las pestafias (4) formen unos ner-
vios centrales transversales, mientras que las (4a) que=-
25, dan situadas en los laterales de los éslabones con ung -
cierta'convergenoia_hacia el centro de la cadena (3), ILa
forma, distribucién y temefio de los eslabones (3) de la cg
dena pueden ser variables, en funcidén con el tipo de neu-
mético que la ha de recibir; la cémara de aire (1) puede-

30, ir unide directamente a los eslabones de la cadena, o —-
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bien, como se ha indicado anteriormente, a través de una
superficie o banda (2) intermedia.

En la figurae 3, se ha representado un detzlle-
longitudinal seccionado de un conjunto cadens (3) y cé--
mare de aire (1) dotadas de la bande intermedia (2).

En le figura 4 se aprecia un ejemplo de sujec—
cidén de los eslabones (3) a la banda intermedia (2) se—-
gin se ha expuesto anteriormente, asi como una forma de-
cierre entre los extremos (9 y 10) de la cadena sobre la
banda &e rodadura del neumdtico (11); en este caso, la -
unién de los extremos se realiza mediante unos taladros-
(7) previstos en el eslabbn extremo, convenientemente vo
lado, en cuyos taladros (%) se alojan unos tetones.(B) -
6 véstagos de remache, fijados a la banda intermgdia.(z)
cerca del extremo., Para asegurar dicha unidn se puede —
arbitrar algin elemento de seguridad, tal que una tuerca
roscada a cade vastago o tetdén (8), si bien una vez in--
flada la cémara (1), la presién ejercida garantiza la -—-
unidn,

| Como es natural, la unién de los extremos de -
le cadena (3) puede realizarse mediante la gplicacidén —-
de mﬁljiples dispositivos, por 1o que lo expuesto ante--
riormente es a titulo de simple ejemplo.,

' Finalmente, para garantizar que no se produz--
can desplazamientos laterales de la cadena (3) sobre el-
neumético (11), los eslabones presenten los bordes late-
rales (5) iigeramente volteados hacia:abajo, de forma ~-
que obliguen a la cémara (1), al inflarse, a deformarse-
sobre 1os laterales del neumdtico (11), tal como se re--

presenta en la figura 1, puesto qué la presidén del aire,
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estirs la cadena'obligéndola a cefiirse firmemente al nel
matico (11), deformando la cémare sobre los laterales del
miemo, Parae el acceso del aire, se prevee en la cémara -
(1) wna vdlvula de tipo convencionaliy
' Descrita suficientemente la naturaleza del in-
FVento, asl como un ejemplo de realizacidn préctica‘del--
mismo, solamente cabe afiadir que en dicho ejemplo es po-
sible introducir cambios de materias, formas y disposi--
016n de sus elementds; siempre que tales altepaciones no
supongan variacién sustgncial en el objetb rei%indioadof

El solicitente se reserva el derecho de exten-
der esta demanda‘a los paises extranjeros, reivindicando
la misma prioridad de la presente solicitud al amparo -
del Convenio Internacional para la proteccién de la Pro-
piedad Industrial’, .

N_o T A
E1l Modelo de Utilidad, que se solicita por - -

veigte afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Le--
gislacibén, deberd recaer sobre: “DISPOSITIVO ANTIDESLI--
ZANTE’Y ANTIDERRAPANTE PARA VEHIéULOS AUTOMOVILES", se—-
gin las caracteristices esenciales de las siguien%es:

REIVINDICACIONES

l2.- Dispositivo antideslizante y antiderrapen-
te para vehiculos automéviles, caracterizado porque la -
parte inferior de una cadena susceptible de aplicarse so
bre la'banda de rodadurs de las cubiertas de ruedas, se-
solidariza a una cémara, preferentemente neumdtica, de -
modo gque aljcolocarlla cadena, con la cémara desinflada,
ésta‘quede interpuesta entre aquella y la cubierta correg

pondiente de forma que una vez unidos los extremos de la
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cadena, e inflada la_cémafé intermedisa, se produzce una -

‘perfecta unién sin holguras entre cadena y cubierta de -~

neum4tico’s
28,~ Dispositivo antideslizante y antiderrapan-

te para vehiculos automéviles, segin le enterior reivindi

cacidén, caracterizado porque le cadene esté. constituida—-

'por eslabones formmados por placas dotadas de pestafias 0w~

aletas volteadas haclae el exterior pars permitir el aga—-
rre sobre el camino de rodadura; tales placas presentan--
los cqiados sensiblemente volteados hacia la parte infe--
rior de modo que &l ser cclocadas sobre la bende de roda-
dufa de la cubierts,e inflada la céméra intermedia pPro——-
duzéa le deformecidn de este para adaptarse a los costa~-
dos de la cubierta evitando el desplazamiento latersl de-
lg,. cadena.

38, Dispositiv6 entideslizante y antiderrapan~
te para vehiculos automéviles, segin enteriores reivindi-
caciones, caracterizado porque las cadenas pueden estar -
solidarizedas directeamente a la cédmara neumdtica, o bien-
interponiendo entre ambas una banda intenmedié dque permi-
ta la perfecta relacidn entre cémara y cadena, realizando
dicha solidarizacidén mediante elementos y sistemas de —-—-
unién y soldadura convencionales.

48 ,~ Dispositivo antideslizante y entiderrapan-
te para vehiculos automéviles:, segin anteriores reivin--
dicaciones, caracterizado porque le cadena presenta en --
sus extremos dispositivos y medios de unién una vez monte
da sobre la cubierta de la rueda, previniéndose en la cé-
mere neumética una védlvule de inflado y desinflado,

58,~ "DISPOSITIVO ANTIDESLIZANTE Y ANTIDERRAPAN
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TE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

Segin queda sustancialmente descrito en la pre
gsente Memoria Descriptiva, que consta de diez hojas, es-

critas a2 maquina por una sola cara y acompeafiada de dibu—

3§08,

vogria, 2 FEB. 1973

D. ARTURO FERNANDEZ KOLL
P.P.

FRANCISCO GARCIA GABRERIZO
P.P.

irm
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Escala vavriable
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