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P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

a fa v o r  de

LA SEDA DE BARCELONA, S .A . -  d o m ic iliad a  en BARCELONA -  de

n ac ion a lid ad  e sp añ o la , 

por:

"  Sistem a de arranque p ara  motores t r i f á s i c o s  " *

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

Los m otores t r i f á s i c o s  de fre c u e n c ia  e levada t i e ­

nen un p ar  de arranque muy d é b il ,  l o  cu a l hace que e l  arran ­

que de e s to s  m otores se  e fe c tú e  frecuentem ente en con d ic io ­

nes sumamente d i f í c i l e s *

E ste  inconveniente se  so lu c io n a  con e l sistem a de 

arranqúe ob je to  de l a  p resen te  p a ten te , con e l cu ál se  o b t ie -
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ne una e lev ac ión  d e l v a lo r  d e l par de arranque, aumentando 

l a  inducción  durante e l  arranque d el m otor, con cuyo f i n  se  

reduce e l número de e s p ir a s  de l o s  a rro lla m ie n to s de l a s  t r e s  

f a s e s  para e l  arranque d e l motor y , cuando á s t e  ha alcanzado 

su v e loc id ad  normal, se  ponen en c ir c u i t o  l a  to ta lid a d  de 

l a s  e s p ir a s  de d ichos a rro lla m ie n to s .

E s ta  reducción  d e l número de e s p ir a s  de l o s  a rro ­

lla m ie n to s puede e fe c tu a r se  por medio de t r e s  m ontajes d i s ­

t in t o s .

E l prim ero de e s to s  m ontajes c o n s is te  en f r a c ­

c io n ar l o s  a rro lla m ie n to s de cada f a s e  y no emplear más que 

una p a rte  de d ichos arro llam ien to s p ara  e l  arranque d e l mo­

t o r .

En e l  segundo m ontaje l o s  a rro lla m ie n to s  de ca­

da f a s e  e s tá n  d iv id id o s  en dos p a r te s  ig u a le s  que se  conec­

tan en p a ra le lo  para e l arranque.

Y e l te rc e ro  c o n s is te  en m o n ta r lo s  arro llam ien ­

to s  de l a s  t r e s  f a s e s  en tr iá n g u lo  para  e l  arranque y en e s­

t r e l l a  p ara  e l funcionam iento normal.

En e l  plano a d ju n tó s e  rep resen tan  como ejemplo 

l o s  esquemas de l a s  conexiones co rresp o n d ien tes a l o s  t r e s  

m on tajes.

L as f ig u r a s  1 ,  2 y 3 , represen tan  respectivam en­

te  l o s  esquemas de l o s  t r e s  m ontajes c i t a d o s ,  o s e a , de arro ­

lla m ie n to s  fra c c io n a d o s , de a rro lla m ie n to s con ectados en pa­

r a le lo  y d e l montaje en e s t r e l l a  y en t r iá n g u lo .

En cada ca so  p a r t ic u la r  puede em plearse uno u 

o tro  de e s to s  t r e s  m ontajes según en l a  p r á c t ic a  r e su lte  más 

conveniente.

En e l  esquema de l a  f i g u r a  1 , l o s  a rro llam ien to s 

—o—a—, —o—b— y —o—c—, montados en e s t r e l l a ,  e stán  conectados
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por su s extrem os - a - ,  -b -  y -o -  y por l o s  puntos interm e­

d io s  -d - , - e -  y - f -  a  dos co n tac to s d i s t i n t o s ,  -3 -  y -2 -  

respectivam en te , del conmutador. P ara  e l  arranque del mo­

to r  e l  co n tacto  móvil -g— d e l conmutador c ie r r a  e l c i r c u i ­

to  a  t r a v é s  de l o s  co n tac to s -2 - , quedando a s í  en c ir c u i to  

so lo  l a s  p a r te s  -o -d - , -o -e -  y - o - f -  de l o s  arro llam ien ­

t o s *

Cuando el motor ha alcanzado e l  número de revo­

lu c io n e s  normal correspon d ien te  a l  número de e s p i r a s  que 

e stán  en c i r c u i t o ,  se p a sa  e l  con tacto  móvil a  l a  p o s is ió n  

-3 -3 —, en cuya p o sic ió n  quedan en c ir c u i to  l o s  arro llam ien ­

to s  com pletos -o—a - , —o—b— y —o—c —.

La p o sic ió n  -1 -1 -  es l a  p o sic ió n  n e u tra , e s  de­

c i r ,  de c ir c u i to  a b ie r to .

Con e ste  montaje puede tam bién obtenerse e l  f r e ­

nado del motor in v ir t ie n d o  e l campo m agnético . E sta  in v er­

sió n  tie n e  lu g a r  a l  p a sa r  e l  con tacto  móvil - g -  d e l conmu­

tad o r  a  l a  p o sic ió n  -4 -4 -  que pone en c ir c u i to  l a s  p a r te s  

-o -d - , -o -e -  y - o - f -  de l o s  a rro lla m ie n to s , in v irt ie n d o  l a s  

conexiones de dos de e s t a s  p a r te s ,  -o -e -  y - o - f - ,  por ejem­

p lo .

S i  se  d esea  obtener una acc ió n  de frenado menos 

en érg ica  que l a  obtenida en e l esquema de l a  f ig u r a  1 ,  se  

pueden hacer en trar  en c ir c u i to  l o s  a rro llam ien to s comple­

to s  conectando lo s  co n tac to s -4— & l o s  extremos —a - ,  —b- y 

- c -  de d ich os a r ro lla m ie n to s .

P ara red u c ir  e l número de e sp ir a s  de l o s  a rro ­

lla m ie n to s  durante e l arranque d é l motor, puede también 

d iv id ir s e  e l a rro llam ien to  de l a s  f a s e s  en dos p a r te s  ig u a le s  

y c o n e c ta r la s  en p a r a le lo ,  l o  que reduce a l a  mitad e l  nú­

mero de e sp ir a s  de d ich o s a r ro lla m ie n to s . En e l  esquema de
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e s te  montaje represen tado  en l a  f i g u r a  2 , e s t a s  m itades 

ig u a le s  de l o s  a rro lla m ie n to s  están  rep resen tad o s por -o -a—, 

- a '  —a "—, -o—b—, - b '- b " -  y -o - c - , - c ' - c " - .

Cuando e l  motor ha alcanzado e l número de revo­

lu c io n e s  normal, l a s  m itades ig u a le s  de l o s  a r ro lla m ie n to s  

de cada f a s e  se  conectan  en s e r i e ,  e s  d e c ir , que se  in te ­

rrumpen l a s  conexiones -A '—o -, - b '- o —, - c '- o —, - a -1 - , -b -1 1 - 

y -c -1 1 1 -, m ientras que se  e s ta b le c e  l a  conexión en tre  l o s  

puntos - a -  y - a ' - ,  -b -  y - b ' - y  - c -  y - c ' - .

Como es n a tu r a l ,  e s te  mismo sistem a de con ectar 

en p a ra le lo  l a s  dos m itades d e l a rro llam ien to  de cada f a s e ,  

puede también a p lic a r se  cuando l a s  t r e s  f a s e s  están  monta­

das en tr iá n g u lo  en lu g a r  de e s t a r lo  en e s t r e l l a .

Por ú ltim o, puede re d u c ir se  e l  número de e sp ir a s  

durante e l  arranque, por medio del montaje representado  en 

e l  esquema de l a  f ig u r a  3 , según e l  c u a l ,  para  e l  arranque, 

l o s  a rro lla m ie n to s - a - a ' - ,  —b - b '-  y - c - c '-  se  conectan en 

tr iá n g u lo  (esquema de l a  iz q u ie rd a  de l a  f i g u r a ) , m ientras 

que para el funcionam iento normal, cuando e l  motor ha a l ­

canzado e l  número d e  rev o lu c io n es normal, e s t o s  arro llam ien ­

to s  se  conectan en e s t r e l l a  (esquema d el cen tro  de l a  f ig u ­

ra) conectando en tre  s í  l o s  extremos - a ' - ,  - b ' - y  - c ' -  de 

l o s  a rro lla m ie n to s .

Según e s te  últim o m ontaje, puede también emplear­

se l a  d isp o s ic ió n  represen tad a en e l  esquema de l a  derecha 

de l a  f i g u r a ,  en e l  que se in v ie r te n  l a s  conexiones de una 

de l a s  f a s e s  ( l a  b - b '-  por ejemplo) para f a c i l i t a r  e l arran ­

que del m otor.

30 N O T A
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Se r e iv in d ic a  como Objeto de e s ta  p a ten te :

1 . -  S istem a de arranque p ara  m otores t r i f á s i c o s  

de fre c u e n c ia  e lev ad a , que c o n s is te  en aumentar l a  induc­

c ió n  m agnética, poniendo en c ir c u i to  durante e l  arranque, 

so lo  una p a rte  de l a s  e sp ira s  de l o s  a rro lla m ien to s c o r re s ­

pondientes a  cada una de l a s  f a s e s *

2 * -  Sistem a de arranque según l a  re iv in d ic a c ió n  

1 ,  c a ra c te r iz a d o  por que l a  reducción  del número de e s p i­

r a s  de l o s  a rro lla m ie n to s  co rresp on d ien tes a  cada una de 

l a s  f a s e s ,  se obtiene fraccion an do l o s  a rro lla m ie n to s de 

cada f a s e  y empleando durante e l  arranque so lo  una p arte  

de cada a rro lla m ie n to .

3 *— Sistem a de arranque, segdn l a  re iv in d ic a c ió n  

1 , c a ra c te r iz a d o  por que l a  reducción  del número de e sp ir a s  

de l o s  a rro lla m ie n to s co rresp on d ien tes a cada una de l a s  

f a s e s ,  se obtiene d iv id ien d o  cada a rro llam ien to  en dos par­

t e s  ig u a le s  y conectando e s t a s  dos m itades en p a r á le lo ,  du­

ran te  e l  arranque.

4 . -  S istem a de arranque según l a  re iv in d icac ió n  

1 , c a ra c te r iz a d o  por que l a  reducción  del número de e s p ir a s  

de lo s  arro llam ien to s co rresp on d ien tes a  cada una de l a s  

f a s e s ,  se  obtiene conectando lo s  a rro lla m ie n to s en t r iá n ­

gulo  para  e l  arranque y en e s t r e l l a  para e l funcionam iento 

norm al.

5 . -  S istem a de arranque para  m otores t r i f á s i c o s *  

E s ta  memoria co n sta  de cin co  p á g in a s , e s c r i t a s  

por una s o la  c a ra .

BARCELONA, - A
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