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LA SEDA DE BARCELONA, S.A., - domiciliada en BARCELONA - de
nacionalidad espafiola,
por:
» gistema de arrangue para motores trifdsicos .
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Memoria Descriptiva

Los motores trifdsicos de frecuencia elevada tie-
men un par de arranque muy débil, lo cual hace que el arran-—
que de estos motores se erfectie frecuentemente en condicio-
nes sumsmente diffciles.

Egte inconveniente se goluciona con el sigtema de

arrangue objeto de la presente patente, con el cugl ge obtie~-
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ne una elevacién del valor del par de arranque, aumentando
la induccidén durante el arrangue del motor, con cuyo fin se
reduce el nimero de espiras de log arrollgmientos de las tres
fases pare el arrangue del motor y, cuando éste ha glcanzado
su velocidad nomal, se ponen en circuito la totalidad de
lag egpirag de dichog arrollamientos,

‘Esta reduccifn del ndmero de egpiras de los arro-
llamientos puede efectuarse por medio de tres montajes dis-
tintos.

El primero de estog montajes consiste en frac-—
cionar los srrollamientos de cada fase y no emplear méds qgue
ung parte Ge dichogs arrollamientos para el arranque del mo-
tore

En el segundo montaje los arrollamientog de cg~

da fase estdn divididos en dos partes iguales que se conec—

.tan en paralelo para el asrrangue.

Y el tercero consiste en montaer 1os arrocllamien-~
tos de las tres fases en tridngulo para el arrgngue y en ese
trella para el funcionamiento normal .

En el plano adjunto se representan como ejeuplo
los esquemas de las conexiones correspondientes a los tres
montajese.

Las figuras 1, 2y 3, representan respectivamen-
te 1los esquemas de 10s tres montajes citados, o sea, de arro-
llamlentos fraccionados, de arrollamientos conectados en pa-
ralelo y del montaje en esgtrella y en tridngulo,

En cala caso particular puede emplearse uno u
otro de estos tres montajes segin en la préctica resulte més
conveniente,

En el esquema de la figura 1, los arrollamientos

~0~g~, —0-b- y =0-C—, montados en éstrella, estén conectados
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por sus extremos =-a~, -=b- y —c~ y por log puntos interme-
diog -d—, —e~ y —f- a dos contactosg distintos, =3~y =2-
regpectivamente, del commutedor. Pars el arranque del mo-
tor el contacto mévil -g- del conmmutador cierra el ciroui-
to a través de los contactos -2-, quedando asi en circuito
golo las partes =0=d—, =0=g~ y —~0-~f- de l0g arrollamien~
toSe

Cuando €l motor ha aslcanzado el ntmero de revo-
luciones normal corregpondiente al nfimero de espiras'que
estdn en circuito, se pasa el contacto mévil a la posisiédn
~3-3-~, en cuya posicién quedan en circuito los arrollamien—
tos completos =0=p~, ~0=b= y =0=C-—,

La posicién -1-1- es la posicién neutra, eg de-
cir, de circuito abierto,.

Con este montaje puede también obtenerse el fre-
nado del motor invirtiendo el campo magnético. Egta inver-
gién tiene lugar &l pasar el contacto mévil -g- del conmu-
tador a la posicién —-4-4- que pone en circuito lasg partes
=0=~d=, =0=e— y ~0-f— de los arrollsmientos, invirtiendo las
conexiones de dos de estas partes, —o0-e~ y —-0~f=, por ejem-
plo.

Si se desea oObtener una accidén de frenado menos
enérgica que la obtenida en el esquema de la fipgura 1, se
pueden hacer entrar en circuito los arrollamientos comple~
tos conectando los contactos —4-~ & los extremos —a-—, =b-y
~c=- de dichog arrollamientos.

Para reducir el nmero de espiras de log arro-
llamientos durante el arrangue de€l motor, puede también
dividirge el arrollamiento de las fases en dos partes iguales
¥y conectarlas en paralelo, 10 gue reduce a la mitad el ntd-

mero de espiras de dichos arrollamientos. .n el esquema de
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este montaje representado en la figura 2, estas mitades
iguales de los arrollamientos estén representados por —o-a-,
—g? =g, =0=he; =b’=b’w ¥ =0=Cw, ~Clwc?-,

Cusndo el motor ha alcanzado el némero de revo—
luciones normdgl, las mitades igusles de los arrollamisntos
de cada fase ge conectan en serie, es declr, gue se inte-
rrumpen las conexiones —f’=0=, ~b?=0w, ~C?=0-, =~g=]=, ~b=Il-
y -c-III—; mientras que se establece 1a conexién entre los
puntos —~a- y -a’-, ~b- Y -b’=y 0=y ~Cl—,

Como es naturel, este mismo sistema de conectar
en paralelo las dos mitades del arrollamiento de cada fase,
puede tanmbién aplicarse cuando las tres fases esfén monta~
das en tridngulo en lugai de estarlo en estrella.

Por dltimo, puede reducirse el ntmero de espiras
durante el arranque, por medio del montaje representado en
el esquema de la figura 3, seglin el cuasl, para el arrangue,
los arrollamientos -a-~a?—, ~b-b?- y —c—-0’— ge conectan en
tridngulo (esquema de la izquierda de 1a figura), mientras
que para el funcionsmiento normsl, cuando el motor ha al-
canzado el nimero d e revoluciones normal, estos arrollamisn—
t0s se conectan en estrella (esquema del centro de la figu-
ra) conectando entre sf los extremos —a'=, =b’=y —~c’~ de
los arrollamientos. -

Segin egte Yltimo montaje, puede también emplear—
ge la dispogicifn representada en el esquema de 1la derechs
de la figura, en el gue se invierten las conexiones de una
de las fases (la b-b’~ por ejemplo) para facilitar el arran-

que del motor,
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Se reivindics como objeto de esta patente:

1.~ Sistema de arrangue paré motores trifdsicos
de frecuencia elevada, que consiste en aumentar la induc-
cién magnética, poniendo en circuito durante el arrangue,
solo una parte de las espiras de los arrollamientos corres—
pondientes a cada una de las fases. )

2.~ Sistema de arranque segin la reivindicacién
1, caracterizado por que la reduccién del mimero de espi~
ras de 1os arrollamientos correspondientes a cada ung de
las fases, se oObtlene fraccionando los arrollamientos de
cada fase y empleando durante el arrangue solo una parte
de cada arrollamiento,

3 o= Sistema de arranque, segin la reivindicacidn
1, caracterizado por que la reduccidn del numero de espiras
de log arrollazmientos correspondientes a cada una de ias
fases, se obtiene dividienio cada arrollamiento en dos par-—-
tes iguales y conectando estas dos mitades en paralelo, du-—
rante el arranque.

4.- Sistema de arranque segin la reivindicacién
1, caracterizado por que la reduccidn del niémero de espiras
de los arfollamientos correspondientes g cada unag de las
fases, se obtiene conectando los arrollamientos en triédn-
gulo para el arranque y en estrella para el funcionamiento
normal,

5;- Sistema de axranqde para motores trifdsicos.

Esta memoria consta de cinco pézinas, escritas
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POr una solg carae

BARCELONA, * bW
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