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D. Juen Caséliva Viladomat, de racionalidad espafiola,
domiciliado en Baercelona, calle Parlamento n¢ 16, solicita
registrar une petente de invencidn por 2C afios, para Espa-—
fia y sus Colonias, que se refiere a ”NUEVC SISTEMA DE TRANS
WISIOE PQR CORKEA TRATEZOIDAL, ENTKE UNA POLEA MOTRIZ Y O-
TRA CONDUCIDA, QUE PERMITE ESTABLECER VARICS CAMBIOS DE VE-
LOCIDAD” Clase 28, Grupo %¢ del Nomenclator.-

- e e e -

La presente solicitud de patente de invencidn tiene -
por obje*o dar a conocer un nuevo sistema de transmisién -
de fuerza, entre el Srgano motor y una poles receptora, -
que ofrece, sobre las transmisiones por correa trapezoidal
hasta ashora conocidas, la ventaja de poder obtener, en un-
espacio reducido y con una instalacidn econdémica, gran va-
riedad de cambiés de velocidad, cuyo numero es igual al re
sultado de multiplicer las gargantas de la poleg motyriz -
por las de ls conducida.-

Este nuevo sistema de transmisidn, dotedo de oambio —
de velocidades propio, es de general splicacidn industrial
y de suma utilidad préctica paras determinados casos, como-
son, por ejemplo, el accionamiento de tornos mecénicos, m&
quinas de tslasdrar, comprescres de sire, telares, tornos y
platinas pars la industria del vid¥rio y demés aparatos o -
méquinas, en las gue interese aumentar o disminuir la velg
cidad de rotacidn de sus drganos méviles, dentro de una ng
table variedad de numero de revoluciones.-

En liness generales se trata de disponer el érgano mo

tor de modo gue pueda desplazarse paralelamente a lo largo
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de la poles receptora, @ fin de gue, la Gnica correa trape-

zoidal empleada, al ser introducida en determinades gergen-—

tes de las varias gue poseen, tanto la poles motriz como 1la

conducida, establezca ls transmisidn entre ambas, seglin una

25 velocidad, proporcional al didémetro de las ranuras elegidas.

Pars asegurar lz sdherencia de la correa trapezoidal dentro

de las gargantass respectivas, el organo o polea motor se -~

monta osclilatoriamente,sobre el eje que le sirve de guia, -

durante su desplazamiento en sentido paralelo &l de la po—-

20 lea receptora, compenséndose las diferencias de didmetro de

las ranurss, estirsntando la correa, en virtud del peso del-
propio motor, ayudado por un contraspeso graduable.-

En los dibujos adjuntos, que forman parte integrante -

de esta memoria descriptiva, se representa, solo & t{itulo -

de ejemplo, una forma de remlizacidn préctice de le ides ge

Vo neral gue acabamos de exponer.-

Dichos dibujos muestran:

Te

Fig. 1, una vista lateral de una trensmisidn segin el

nuevo sistema, establecida entre la polea de un motor eldc~
40 trico y otra polea receptora, montada sobre el eje de trabg
jo de una méquina.-

Fig. 2, una viste lateral de la misms transmisidn, re-
presentada en Fig. 1, mostrando el sistema de suspensidn oS
cilatoria del motor, as{ como la disposicién del contrapeso

45 que atiranta el conjunto de la transmisidn.-

Haciendo referencia a los mencionados dibujos, pasamos
8 describir las particularidades del nuevo sistema de trang
misidn, detallando las partes gue lo integrasn y su modo de
funcionar.-

50 Tal como se representa por los dibujos de referencia,-
el eje del motor eléetrico -2-, estd provisto de una polea-
-3-, con varias gargentas -3’'~ apropiadas pars recibir una-

correa trapezoldal -7-, que establece 1la transmisidn de -
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fuerza o la polea conducida -6-, montada sobre el eje —4-
de una méquina, uno de cuyos extremos se apoya en el coji-
nete =5-.

La polea -6-, que naturalmente es de més didmetro que
la motriz -3~, presents mayor nimero de ranuras —-6’— que -
las previcstas en la polea del motor.-

El difmetro de los canales o ranuras -6'-, ssi como -
el de las gargsntas -3’- de l& polea motriz, es decrecien-
te, y estén dispues%as'en sentido inverso, uno respecto =
la otra, a2 fin de poder establecer, al enfrentsr las gar--—
genteas de la polea.del motor con las de la polea receptora,
una relacidn de transformacidén de velocidades, en funcidn-
de dichos didmetros.-

El ndmero de cambios de velocidad, gue se pueden con-
seguir en este caso concreto, es de diez y ocho, toda vez
gue la polea motriz tlene tres gargantas, mientras que 1la
conducids lleve practicadas seis ranuras.-

A fin de poder colocar la ranura conveniente de la po
lea motriz, frente a la elegida de la polea conducida, el
motor eléctrico -2- estd montado, oscilatoriamente, sobre-
un eje -B-, solidario de 1a bancada -9- o pie de la mdgui-
na, mediante un sistema de balanc{n -10~, que permite el -
desplazamiento del motor en sentido parslelo 8l eje -4- de
la poles conducida, ﬁaliéndose para ello de una palahca -
~12-, que facilita dicho desplazamiento.-

El trayecto del desplazamiento 1ateré1 del motor, de-
be tener, por lo menos, igual longiind que el ancho de 1la
polea conducida, a fin de gue la garganta -3'- de la polea
motriz, que estd més cerca del motor, pueds colocarse, a -
voluntad, frente a lamayor, o & la menor de las ranuras de

la polea receptors.-

La adherencia que ejerce una correa trapezoidal con—-
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tra las paredes leterales de la garganta de 18 polea, es -

suficiente para sseyurar una buena transmisidn.- No obstan

te psra evitar deslizamientos o flechas excesivas en la co

rrea, se ha ideado gcoplaer, al sistema de bslancin =10~ -

que permite el desplazamiento oscilatorio del motor, un con
trapeso graduable -11-, que atiranta la tranemisidn, sin -

constituir ninguna cargs, que dificulte el arrastre de 1s

polea receptora —6-.-

Tal como se representa por la vista lateral de Fig. 2
la suspensifbn oscilatoria del motor, tiende, en virtud del
contraepeso, a inclinarlo en direccidn de la flecha -a-, ga
raentizando un perfecto trabajo de la correa trapezoidal, -
en cualquiera de las varias posiciones de trabajo.-

El mismc resultado puede obtenerse si, en lugar del -
motor, se dispone de una polea motriz, accionada por el ar
bol de un embasrrado, en cuyo caso dicha polea debe poder -
correr g lo largo de dicho arbol.-

El sistems de trensmisidn descrito para correas trape
zoidales, también puede aplicarse para el caso de correas—
planas, sl bien no daré tan buen resultado, debidndose ins
talsr, forzosamente, un tensor, gue reduzca los des—1izg--
mientos.~

Por consiguiente que podrén variar los didmetros de -
la polea motriz y de la receptora, as{ como el nimero de -
sus ranuras y la seccidn de las mismae y también podréd mo-
dificarse la forma, disposicidn y arreglo de los medics de
desplazamiento lateral y osciletorio del motor o de la po-
lea, sin que por ello quede slterada la idea esencial del
nuevo sistema de transmisidén por correa trapezoidal, que -
permite establecer varios cambios de velocidad entre la po
lea motor y la arrastrada por dicha transmisidn.-

La patente de invencifn por: ”Nuevo sistema de trans-
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misién por correa trapezoidal, enire una polea motriz y o-
tra conducida, que permiie establecer varios cambios de ve

120 locidad”, cuyo privilegio de explotacidn en Espsaiia, sus Co
lonias y Protecturado, se golicita por un periodo de 20 a-
iilos, recaerd sobre las particularidades gue se concreten -

en las siguientes

REIVINDICACIONLNES

.

125 18, -7NUEV0O SISUEMA D¥ TRANSMISION POR CORREA TRAPEZOL
DAL, ENTHE UVA POLEA MOTRIZ Y OTRA CUKUUCIDA, (UE PERMIPE-
HEPTABLECER VARIOS CAVBIOS DE VELOCIDAD” caracterizado por
el hecho de que la polea motriz, o el propio motor, puede-
desplazarse, paralelamente, a lo largo de la polea recepto
ra, en un trayecto igual al sncho de la misma, g fin de -~

que la dnica correa trapezoidal empleada, al ser introduci

da en determinadas gargantas, de las varias que poseen am-
bas poleas, establezca la transmisidn, segin la relacién -
de transformacidén de velocidad, proporcional al didmetro -
135 de las rcnuras elegidas, pudiéndose obtener, de esta mane—
ra, igual cambio de velocidades como el producto de multi-
olicar el nimero de ranuras de la polea motriz, por las de
la polea arrastrads.-
28 ,-”NUEVO SISTEMA DE TRANSMISION POR CORREA TRAPEZOI
140 DAL, ENTRE UNA POLEA MOTRIZ Y OTRA CONDUCIDA, QUE PERMITE~
ESTABLECER VARIOS CAMBIOS DE VELOCIDAD” segin la 18 reivén
dicacidn, caracterizado por el hecho de gque para asegurar-
la adherencia de la corres trapezoidal dentro de las gar--
gantas de las respectivas poleas, el 6rganc motor, se mon-
14% ta, oscilatoriamente, mediante un sistema de balanc{n, sobre-
el eje o guia, que lo soporta, a fin de que su peso atiran

te la correa, ayudado o no, por un contrapeso graduable.-
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38,~"NUEVO SIZSTEMA DE TRANSMISION POR COHRRBA TxAPEZOL

DAL, EWTRE UNA POLEA MOTRIZ Y O%A CCHDUCILA, QUE PERMITE-

150. ESTABLECER VARIQS C4MBIOS DE VELOCIDAD” .- Tal como se ha -
descrito y demostrado en 1los dibujos gdjuntos.-

Consta de seis hojas, foliadss y mecanografiadas por

ang sola carg.-

Barcelona a 3 de lMayo de 1949.-
P.A.

de D.
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