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El presente‘invento gse refiere a perfeccionamientos
en los sistemas de calefaccidn de veifculos, y mds especial-
mente a un aparato para instalacionesﬁe calsfaccidn en
sautoméviles, instalaciones que son accionadas por .un motor
de combustidn interna refrigerado por agua: Desde hace mucho
tiempo ha venido siendo prdctica establecida emplear el calor
disipado por el wugua de refrigeracidén de tal motor de combus-—
tidén interna, para calentar el vehiculo en el gue iba montado
el motor., BEste invento, se refiere ,sin embargo, nds especial-
mente, & perfeccionamientos en tales métodos de calefaccidn, )
en los que el conductor del vehiculo puede obtener con facili-
dad cualquier temperatura deseads en el compartimiento parea

pasajeros del vehiculo y puede conservar tal temperatura a

besar de las variaciones de velocidad y carga del referido
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vehiculo y a las condiciones de temperatura circumambientes.

Debido a las condiciones especiales de obtener en
los vehIculos, 1la adecuwda calefaccidn y ventilacidn en los
mismos, especiazalmente en las temperaturas mds rigurosas, esto
repregenta un problema muy complicado. El problema de regular
de un modo adecuado la temperatura en el compartimiento de
pasajeros es complicado por los siguientes factores, tales
como las dmplizs variaciones en la cantidad de calor gue
proporcionan los mismos pasajeros, las variaciones en la
temperatura del aguea que se emplea como .fuente de calor,
las variaciones en la fuerze y direccidn del aire en
movimiento alrededor del automovil, cambios en la temperatura
exterior y los diferentes grudos de resistencia a las
inclemencias atmosféricas que muestran unos vehiculos compa-
rados con otrog y que aun existen dentro del mismo coche
segun su tiempo de servicio.

12 simple obtencidn de la temperatura adecuada
en el compartimiento de pasajeros durante el tiempo frio es
una condicidén gue debe obtenerse mediante un sistema de
calefaccidn y refrigeracidén satisfactorio. Tal sistema
debe tambien servir para regular en cierto modo la humedad
relativa en el compartimiento de los pasajeros para evitar la
neblina o escarcha en la parte de la ventanilla que es
inevitable en la mayorfa del tiempo si se deja que la humedad
relativa en el compartimiento de los pasajeros llegue a
ger demasiado elevada. Tambien puede egtablecerss un'método
satisfactorio para wdmitir cantidades reguladas de aire fresco
libre de exceso de humedaa y de polvo del camino en todas
lag estaciones del afio, |

Con este y otros objetos gque se irdn poniendo de
de manifieéto en el curso de la presente descripeidn, el

invento comprende la disposicidén , construccidn y combinacidén
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de los varios elementos de la estructura descrita en esta
memoria, especificada en las reivindicéciones del final e ilus-
trada en los dibujos que se acompafian, en los cuales:

Ia fig. 1 es una vista en planta algo esquendtica
de la parte anterior de un vehiculo en el que vd instalado
el método de ventilacidn y calefaccidn que se ha descrito.

la fig. 2 es una vista en planta de una parte de
este método de calefaccidn y ventilacidn representando una
vista ampliada de la vdlvula de mariposa y ventilador
empleados para regular el paso del zire.

Fa fig. 3 es una vistae similer a la de la fig. 2,
con la excepcidn de que la posicidn de la vdlvula de mariposa
ge ha cambiade & una posicidn gque provorciona una circulacidn
total ae aire.

Ie fig. 4 es una vista tambien similaer a la de la
Fig., 2 y difiere de ella en que la valvula de mariposa estd
colocada de modo gque no pernita la circulacidn del aire.

1la fig. 5 es un& vista en planta ampliada de la vdlvula
de mariposa,

a fig, 6 es un corte horizontal ampliado de la vdlvula
de mariposa;

En la fig. 1 de los dibujos que es, segun gueda expresa-—
do, unz vista en plantz algo esquemdtica de la parte delantera
de un vehfculo en el que vé‘instalado el sistema de calefac~
cidén y ventilacidn objeto del presente invento, el contorno
de los guarda barros ved indicsdo en 10 y el 6ontorno de la
instalacidn de la fuerza motriz en 1ll. Ia pared de fuego
que divide el compartimiento de los pasajeros del compartimiento
para el motor vd indicado én 1l2. En el extremo delantero
del coche, hay dispuestas unas aberturas o lumbreras 13 para
admitir aire del exterior para el sistems de calefaccidn v

ventilacidn., El aire admitido a través de las aberturas 13
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pasa hacia atrds « lo largo de los conductosle -fi;‘vén
dispuestos en unos escudos 15 que rueden formar parte
integrante de los guardabarros, Tos extremos nosteriores del
conducto 14 vdn unidos a2l extremo delantero de la vdlvule
de mariposa 16 por medio de un nenguito de caucho 17.
El aire que entra por la vdlivula de mariposa 16 puede algunas
veces pasar directamente a la parte posterior y entrar en el
departamento de los viajeros pasundo mor los guias-deflec—
tores 18.

El aire que entra el departamento de los pasajeros

por el deflector del lado izquierdo 18 no es aire caliente

. ¥ no tiene otro objeto que suministrar nuevo aire frio al

interior del coche. El aire que entra mpor la tuberia 14

del lado derecho puede, mediante la colocacidn adecuada de la
mariposa 22, fluir directamente dentro del departamento de
los pasajeros, por el deflector de la derecha 18 o desviarse
hacia la izquierda a través del brazo lateral 19 y entrar

en el ventilador 20 gque es accionado por motor 21, EL
ventilador 20 sirve pars impulsar aire dentro del cuerpo de
calefacecidn 23 donde se culienta mediante el paso vor un
micleo de cobre dividido alimerntado ds egua caliente desde

el radiador. Este micleo de cobre estZ construido de modo
que al aire caliente sople hacia delante & través Ge la parte
central y hacia atrds « través de las partes extremas y salg
hacia el exterior. &ste uire caliente se lanza despuéds en

el colector 24 desde el que sale directumerte hacia el
departamento de los pasajerog. Hste colector 24 vd dispuesto
a lo largo de su borde inferior con una serie de aberturas
que no vidn representadas, pero que estdn idezdas para distri-
buir de un modo uniforme el asire calentado & lo largo de la
anchura del coche. El extremo de este colector lleva tambien

una ranura 75 para impulsar aire caliente en la direccidn
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‘piés de 1la persona que conduce el vehfculo. Hay dispues—
tos unos tubos 25 y 26 para la conduccidr el aire caliente
desde el micleo al parsbrisas, con objeto de ir quitando 1la
escarcha. §i se desea, el paso de aire wnor los tubos 25 y

26 puede regularée por vdlvulags de mariposa separadas,

Ia accidn y funcionamiento de las vdlvulas de mariposa

16, probablemente se comprenderd mejor con un estudio simul-
tdneo de luog figuras 2, 3y 4 de los dibujos, que representa cads
una de ellas, esta vdlvula de mariposa en corte. Cuando.se
desée efectuar la calefaccidn del interior del vehiculo,

el mecdnico puede colocar la vdlvula de mariposa 22 de modo

que todo el aire impulsado por el ventilador 20 es lanzado
desde el interior delicoche circule por el dispositivo de
calefaccidn o dicha vdlvula pueda ser regulade de modo que

todo el aire que pasa por el ventilador 20 es lanzado desde

el exterior a través de lu tuberfa 14 o vuede regularse 2
cualquier posicidn intermediu, lo cuzl darfea lugar a gque una
parte del alre fuera lanzudo desde el exterior y otra parte
del mismo se ponga en circulacidn., En la figurs 2 la

vélvula de mariposa 22 estd dispuesta con su superficie paralela
&l ‘eje longitudinal del venfculo. En esta posicidn y con el
ventilédor girando y el coche en funcionamiento, el aire
introducido por la tuberfa 14 se dividird,pasando una parte

de dicho aire a través del ventilador 20, que llegard a
calentarse en el dispositivo de calefaccidn 23 y entrard en

el departamento de los pasajeros por el colector 24,

Otra porcidn de este aire no entrard en el dispositivo de
calefaccién sino que pasaré directamente al departamento de

los pasajeros en el deflector 18. Se observard que las
porciones exsctas de aire que hayan de fluir en cada direc-
cldn dependerdn en purte Gel efecto ce la accidn de pistén

comunicada sl aire que entra por la tuberia 14 debido a
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le velocidad del venfculo, (Cuando el vehfcul®onoa parado,

. Se comprende que con la vdlvule de mariposa 22 en la posi-

cidn representada en la fig., 2, éxistiré> alguna circulacidn
de &ire desde el departamento de los pasajeros al ventila-
dor a través de deflector 18, A elevadas velocidades este
tipo de circulecidn disminuird en parte o desaparecerd
totalmente. .

A temperaturas muy rigurosas, o cusndo se precise
el grado mdximo de calefaccidn, la vdlvula de mariposa 22 se
colocard en la posicidn representads en la fig. 3., En esta
posicidn, el aire que entra por la tuberfa 14 del lado
derecho queda desconectada con el departamento de los pasa-
Jjeros pof la mariposa 22 y el unico aire disponible para el
ventdlador 20 es el gque sale nor el depurtamento de
los pasajeros de la gufa-deflector 18, como lo indican
las flechas. De este modo el aire en el interior del
departemento de pasajeros circula por el dispositivo de
calefaccion y dd luger a una rdpida elevacidn de la tempe-
ratura, en el departamento de los pasajeros.

A temperaturas benignas o apacibles, o bien cuando
se desée menor centidad de calefaccidn, o sSe guiere reducir
la humedad relativa en el interior del departamento de pasa-
jeros para eliminur la nieblz o escarcha en el interior de
las superficies de las ventanillas, la vdlvulae de mariposa
22 se colocae en la posicidn que se representa en ias fig. 4
del dibujo. Cuando la vdlvula 22 estd en esta posicidn todo
el aire que entra enr el departamento de pasajeros desde
el ventilador 20 y & través del disposgitivo de calefaccidn
23 y colector 24 entra directamente desde el interior aun
cﬁando se celienta a su paso a travéds del dispositivo

de calefaccidn.

La hermeticidad con que se construyen las cajes
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de los automdviles modernos hace posible y hasta casi
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necesario controlar automdticamente la cantidad de calor
comunicado & los citados coches por medio de un dispositivo
de calefaccibén. En la estructura del presente inevento, esta
regulacidén e efectua por medio de un elemento termostdtico.
Volviendo & examinar a la fig., 1, se observard que el agua
caliente empleada como fuente de calor se deriva del

cilindro principal & través deia manguera 27 y es conducids
por esta menguera dentro deltermostato 28, El termostato 28
es una disposicidn autométicé en la que el agua fluye a
través de dicho termostato y desce 21l a través del disposi-
tivo de calefaccidn donde es controlado en relacidn con la
temperatura que existe en el departamento de pasajeros., Este
control termostdtico es regulable a voluntad de la sersona
que condﬁce el vehfculo. El agua que pasa a travéds del
termostato entra en la manguera 29 y es conducido por

todo el ndcleo calefactor alojado en el cuerpo de calefac-
cidn 23, Después de su paéo a través del micleo calefactor
el agua es descargadghpor la manguera 30 a otra parte del
gistema motor de refrigeracidn. Puesto que el termostato 28
debe ir sujeto, por razones de construccidn , & la pared

de fuego 12; no refleja la verdadera temper=tura dentro

de la caja del vehiculo, dzdo que gueda algo aislado de la
corrientekde aire callente dirigide hacia abajo,a la izquiefda,
por el colector 24. Pars corregir este inconveniente, el
dispositivo de calefaccidn 23 tiene estampada una orejeta 31
en su lado superior y en comunicacidn directa con el aire muy
caliente que pasa sobre el micleo dentro del dispositivo

de calefaccidén 23. Este aire culiente fluye - fueras del
dispositivo de calefaccidn 23 por la orejeta 37 Yy se dirige
contra el termostato. Mediante una eleccidn prudencial Gel

tamafio y colocacidn de la orejeta 37, y de la colocacidn
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exactitud las condiciones de temperatura dentro del veniculo,
si bien su colocacidn corriente no permitiria hecerlo
ag?, ’

las Figs, 5 y 6 son, respectivamente, una vista en
planta amnliiada y un corte horizontal ampliado de la vdivula
de mariposa., Ia vdlvula de mariposa 16 consiste en una
plancha de acero & la cual vd unido un brazo lateral de
ldmina de acero 19 y una vdlvula de mariposa 22 que & su vez
comprende dos elipses complementarias de chapa metdlica 23
encerradas en una empaquetadura de caucho elfptica 34, yendo to-
do este conjunto dispuesto de modo que gire sobre una varilla
31 gque es accionada por un alambre Bowden (que no vé represen-
tado) que es accionzdo por una manivela 32, Se observard
que la empaquetadura de caucho 34 es en todo momento mds
ancha gque la que corresponde & lags dimensiones de la vdlvula
de mariposa 16, Debido & este ensanche de la empaquetadura
de caucho 34‘se efectia un cierre hermético entre la vdlvule
de mariposa 22 y la vdlvula de mariposa 16 en cada una de
Bus posi ciones de clerre. Ademds, para ayudar al cierre hermé-
tico de la vdlvula de meriposa en su posicidn de cierre,
esta empaquetadura de caucho 34, debido a tener su eje péqueﬁo
mes ancho que el diémetro de la vdlvule de mariposa 16,
sirve para’ejerce%una accidén supercentral a la vdlvula de
mariposa 22 de modo gue quede zutomdticamente colocada
en su posicidn de cierre y permanezce en ella sin que sea
preciso aplicarla ninguna presidn externa. Esté accidn
ejercida sobre el centro se observard claramente mediante
un estudio detenido de la supuesta posicién de esta empaqueta-—
dura de caucho en la fig, 5 en l& superficie inmediatamente
contfgua al extremo de lu manivela de la varille 31 por donde

pesa a travéds del cuerno de la vdlvula de mariposa. Aun



240.

re
1

250,

260.

270.

188066

cuando no se ha representadoc en los dibujos, se comprenderd
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que puede montarse una vdlvula de mariposa similar para
controlar el paso de aire fresco & través de la tuberia
de 12 derecha 14.

Con la construccidn que queda descrita, 12 rersons
gua cenduvzes ol vehfculo tiene belo su control wura corrierte
de aire fresco en todo momento mientras que el coche estd
rodando & través de la tuberfa ds la derecha 14, vdlvula
de mariposa 16, y deflector 18. A travéds de la tuberia
de la derecha 14 y mariposa 16, puede tener, a su eleccidn,
un suministro de aire fresco no culiente, un suministro de
alre nuevo calentado, una exclusidn comnleta de aire nuevo
¥y 1la circulacidn de aire caliente al departamento de pasajeros
o & cualquier otra combinacidén intermedia de aire nuevo y
de circulacidén., ZEsta construccidn establece, ignalmente un
control independiente del mecanismo del dispositivo que vd4
retirando la escarcha y un control termostitico regulable
mediante lo cual el mecénico puede elegir la temperatura gque
le sea mds agradable.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,as?
como la manera de realizurlo en la prdctica, debe hacerse
congstar que luas disposiciones anteriormente indicadas son suscep-
tibles de modifiraciones de detalle, en cuanto no alteren su
principio fundamental, Tambien se hace constar que el invento,
corresponde & una patente presentada en los Estados Unidos,
con fecha 5 de mayo de 1948, ne 25,175, acogiéndose, por 10
tanto, & los beneficios gque conceden los Convenios Interna-
cionales en vigor y siendo lo que constituye l1la esencia del
referido invento y por lo que se solicita patente de Invencidh
por veinte afios en Espafia: " PERFECCIONAMISHTOS EN IA
CALEFACCION DE VEHICULOS"; caracterizdndose por 1o siguien—



le,.= Perfeccionamientos en la calefaccidn de vehiculos
caracterizdndose por la disposicidn de una tuberfa abierta
a la atmésfera y que conduce a un Srgano de vdlvula bifurcado
275. descargeando un brazo del expresado elemento bifurcado
directamente en el interior del departamento de pasajeros y el
otro brazo descarga tambien en el interior del departamen—
to de pasajeros, pasando por unos dispositivos de calefac—
cidn.
280. 2¢.= Perfeccionamientos segun lo especificado en
la reivindicacidn 18, caracterizdndose porque el drgano de
vdlvulas antedicho estd dispuesto de modo qﬁgﬁiftﬁrazo
que conduce al citado dispositivo de calefaccién solamente
a la tuberfa que conduce a la atmésfera,0 solamente al
285, brazo que conduce directamente al departamento de pasajerocs o
tanto la tuberfa que conduce al dispositivo de calefaccidn
¥y al brazo que conduce directamente al departamento de pasa-
jeros simultdneamente,
32,.= Perfeccionamientos segun lo especificado en
290. las reivindicaciones 18 o 28, caracterizdndose porgque el
dispositivo de calefaccidn consiste en un paso de fluido
caliente por su suministro de energla.
4¢.= Perfeccionamisntos segun lo especificado en la
reivindicacidén 38, caracterizdndose porgque hay previsto
295, el oportuno dispositivo relativo a la temperaturs en el
departamento de pasajeros para controlar al paso de fluido
caliente &l dispositivo de calefaccidn,
52,= Perfeccionamientos segun reivindicacidn 4&,
caracterizdndose porgue hay dispuestos los oportunos medios
300. para dirigir la corriente auxiliar de aire muy caliente
directamente hacie el dispositivo relacionado con la tempera-

tura, con lo cuzl dicho disposgitivo guarda relacidn mds



eatrecha cdn las condiciones de temperatur: real que
reine en ¢l departamento de basajeros,

62.= Perfecclionamientos en la calefaccidn de vehiculos;
tal y como queda substancialmente descrito en la presente
memoria, e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

Eéta memoria congta de once hojas éscritas por una

sola cara,.
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