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M E N O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a l a  s o l i c i tu d  de una 
P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  
por  VEINTE AÑOS en ESPAÑA a fa v o r de 
l a  Sociedda llam ada : SOCIETE ANONTME 
"COMPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WES- 
TiNGHOUSE"# de n a c io n a lid a d  francesa#  

d o m ic iliad a  en 16# rué de l a  V il le  
L 'E v eq u e .- PARIS (F ra n c ia ) . 

s o b r e
"PERFECCIONAMIENTOS A LOS FRENOS DE 
CARGA AUTOMATICA"
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E l p re s e n te  Invento t ie n e  p o r o b je to  perfecciona** 

m ientos a lo s  fre n o s  de carga au to m ática  y particu lar* *  
mente a lo s  fre n o s  d e s tin ad o s  a l  m a te r ia l  ro d an te  de 
f e r r o c a r r i l e s .

E x is te n  t ip o s  de fre n e  perm itiendo  g rad u ar auto** 
m atieam ente e l  frenado  en función  de l a  carga a p l ic a ­
da a cada e je  c a ra c te r iz a d o s  p rin c ip a lm e n te  en e l  h e­
cho de que una p a lan ca  m u ltip lie a d o ra  e s té  in te rp u e s ta  
e n tre  l a  b a r r a  de tra e c id n  p ro ced en te  d e l  mecanismo del 
fren o  y  lo s  b a la n c in e s  de e j e s .  Un ca rro  asociado  a 
e s ta  p a lan ca  es m óvil con re la c ió n  a  l a  misma y perm i­
t e  m o d if ic a r  l a  re la c ió n  de tra n sm is ió n . Los d esp laza ­
m ientos de e s te  ca rro  e s tá n  accionados p o r lo s  de un 
m uelle  de suspensión  de eje#  es d e c ir  en fun ció n  de l a  
ca rga de e s te  e je .  Además# un m uelle  t ie n d e  a  s i t u a r  e l  
ca rro  en p o s ic ió n  a l ta #  p o s ic ió n  que corresponde a l  f r e ­
nado mínimo.

Un t a l  d is p o s it iv o  p re s e n ta  e l  in co n v en ien te  de que 
en caso de ru p tu ra  de uno de lo s  órganos uniendo e l  ca­
r ro  a l  m uelle  de suspensión# e l  e a rre  cae h a c ia  l a  p o s i­
ción de frenado  máximo y e s te  ú ltim o  puede en tonces s e r  
im partido  a l  e j e .

P or o t r a  p a rte#  l a  b a r r a  de mando e s tá  reu n id a  a l  
ca rro  ; un c ie r to  juego e x is te  necesariam en te  e n tre  e l  
ca rro  y  l a  p a lan ca  asociada# l a  p o s ic id n  de e s ta  ú ltim a  
no e s tá  p erfec tam en te  d efin id a#  lo  que c o n s ti tu y e  un in ­
conven ien te  ya que es l a  p o s ic ió n  de e s ta  p a la n ca  l a  
que determ ina l a  am plitud  d e l movimiento d e l v ás tag e  de
f re n o .

P a ra  e v i t a r  e s to s  inconven ien tes#  e l  p re se n te  in -30
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ven te  y debido a  lo e  t r a b a jo s  d e l Señor Anselmo NEVEU, 
t ie n e  po r o b je to  a p o r ta r  p e rfecc io n am ien to s a l  freno  
a carga au to m ática  ind icado  mas a r r ib a *

E l p erfecc ionam ien to  se  c a r a c te r iz a  p rin c ip a lm en ­
t e  en e l  hecho de que e l  árgano m óvil e s tá  unido a l  
vástago  d e l e je  p o r una b ie l a  de unión y un punto in ­
term edio de e s ta  b i e l a  e s tá  unido m ediante un sis tem a 
a r t ic u la d o  a  un elem ento de suspensión  d e l vehieulo*  
E ste  s is tem a  a r t ic u la d o  da v u e lta s  a lre d e d o r  de un pun­
to  f i j o  de manera que cuando sube e l  elem ento de su s­
pensión  con re la c ió n  a l  eh á s is ,p ro v o c a  una sub ida de 
l a  b i e l a  de unión y consecuentem ente d e l órgano móvil* 
La b a r ra  de t ra c c ió n  d e l fre n e  e s tá  un ida a  l a  p a la n ­
ca de tra n sm is ió n .

O tras c a r a c te r i s t i c a s  y v e n ta ja s  p a r t i c u la r e s  se 
pondrán de m an ifie s to  en e l  tra n sc u rso  de l a  d e sc r ip ­
ción que s ig u e .

A t i t u l o  de ejemplo no l im ita t iv o #  se in d ic a  a  
co n tin u ac ió n  un modo p o s ib le  de r e a l iz a c ió n  d e l p re ­
se n te  invento# con re sp ec to  a lo s  d ib u jo s  que se acom­
pañan y  en lo s  que :

La f ig u ra  1# re p re se n ta  e l  s is tem a  de freno  a 
carga au tom ática  conforme a l  invento# en p o s ic ió n  a b ie r ­
t a  vacio*

La f ig u ra  2 , es una v i s t a  análoga co rresp o n d ien te  
a l a  p o s ic ió n  a b ie r ta  cargado*

1# re p re se n ta  l a  palanca# su r e c o r te  2* E s ta  p a la n ­
c a  se  a r t i c u l a  en 3# en e l  eh á s is  d e l veh ieu lo*  En 26# 
se  a r t i c u l a  en l a  p a lan ca  1# l a  b i e l a  de tra c c ió n  10 
(p roceden te  d e l c i l in d ro  de freno# s i  se  t r a t a  de un60
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fren o  de f lu id o  t a jo  p re s ió n ) .
En l a  forma de r e a l iz a c ió n  de lo s  fren os d e s c r i to s  

mas a r r i b a ,  e s ta  b i e l a  10 e s tá  reu n id a  a l  ca rro  7, que 
encontram os ahora con sus dos p o leas 8 que ruedan den tro  
d e l r e c o r te  2 de l a  pa lanca  1 . La rampa 5 de e s ta  ú lt im a , 
e s tá  in v e r t id a  con re la c ió n  a l a  rampa de lo s  fren o s des** 
c r i t o s  mas a r r ib a .

En 9 se h a l la  una gemela p ro v is ta  de u n a la to l lá d u ra  
25 de acusam iento d e s tin a d a  a cooperar con l a  rampa 5+
3&s e s ta  gemela 9 se  a r t i c u l a  una b ie l a  25 en l a  que l a  
o t r a  ex trem idad  27 es s o l id á r i a  d e l ap a ra to  de fren o  d e l 
e j e .

En un punto in term édie28 de l a  b i e l a  25, se a r t i c u ­
l a  una de l a s  extrem idades de un compás 29, en l a  que l a  
o t r a  ex trem idad  es s o l id á r ia  de un árbo^SO,dando v u e lta s  
a lre d e d o r  d e l so p o rte  6. E l m uelle  18 g raduab le  siem pre 
p o r t o m i l l o s  y  tu e rc a s  19, e s tá  s itu a d o  e n tre  l a  e x tr e ­
midad in f e r io r  de la  p a lan ca  1 y un punto de l a  b i e l a  25 .

E l á rb o l 30 es s o l id á r io  de una m anibela 31, en l a  
que Se a r t i c u l a  una pequeSa b ie l a  32 s o l id á r i a  por o t r a  
p a r te  de una palanca 20 dando v u e l ta s  en 13 sobre  un so ­
p o r te  14 f i j o  en e l  e h á á is . En l a  o t r a  extrem idad de l a  
p a lan ca  20 se  a r t i c u l a  l a  gemela 21 de l m uelle  de su s ­
pensión  22.

E l funcionam iento del ap a ra to  es e l  s ig u ie n te  $
Cuando e l  veh ícu lo  e s tá  vacio  ( f ig u ra  1) e l  ca rro  7, 

e s tá  abajo  d e l re c o r te  2 . E l m uelle  18 f a c i l i t a  e s ta  ba­
ja d a  d e l c a rro . S i en e s ta  p o s ic ió n  se  f r e n a , se o b tien e  
e l  frenado  mínimo.

S i l a  carga d e l veh ícu lo  aum enta, e l  desplazam iento
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d e l m uelle  de suspensión  22 provoca una ro ta c ió n  de l a  
p a lan ca  20 en se n tid o  inverso  ( f ig u ra  2} a  l a s  agu jas 
de un r e l o j .  P or l a  b i e l a  32, l a  m anivela 31, e l  e je  30 
y  e l  compás 29, r e s u l ta  una e lev ac ió n  de l a  b i e l a  25 y  
p o r e s ta  una sub ida d e l ca rro  7 en e l  reco rtad o  2 , mien­
t r a s  que e l  m uelle 18 Be t ie n d e .

Nos encontramos en tonces en l a  p o s ic ió n  de frenado  
máximo .

Las v e n ta ja s  de l a  d isp o s ic ió n  d e s c r i ta s  se n , además 
de laB in d icadas mas a r r i b a ,  a l  p r in c ip io  de la  d e sc r ip ­
c ió n , l a s  s ig u ie n te s  ! e l  hecho de que e l  m uelle  18 e s té  
f i ja d o  e n tre  l a  b ie la  25 y  l a  p a lan ca  1 , pexm ite u t i l i z a r  
un m uelle mas d é b il  que e l  de lo s  fren o s  c o r r ie n te s  ; se 
pueden re d u c ir  lo s  e je s  de l a s  p o lea s  o r o d i l lo s  8 , ya 
que so lo  deben s o p o r ta r  una d é b il  p a r te  d e l esfu erzo  de 
fren ad o , perm itiendo  a l  p rop io  tiempo a l  s is tém a  de a p r i ­
sionam iento  de l a  b a r ra  m óvil, s e r  na s enérg ico  ; en f i n ,  
l a  rampa in v e r t id a  se p re s ta  m ejor a l a  co n s tru cc ió n  de 
l a  p a lan ca  1 .

Se puede a d a p ta r  a l  s is tém a de fren o  que acabamos 
de d e s c r ib i r  a s í  como a lo s  e x is te n te s  y a , un reglado  
accionando p o r desplazam iento  d e l punto f i j o .

A t i t u l o  de ejem plo, se ha rep resen tad o  un tip o  
de re g u la d o r en e l  que se in d ic a  l a  manera como é s te  
puede a d a p ta rs e . Se< re p re se n ta  en 33 e l  reg u lad o r f i ­
jado  en l a  c a ja  d e l veh ícu lo  y  en 35, l a  a r t ic u la c ió n  
d e l b a la n c ín  3 6 'd e l s is tém a  de fren o  d e l e j e .

BI mando de lo s  gorrones 37 es accionado p o r una 
p a la n ca  h o r q u i l la  38 montada en l a  extrem idad 27 de l a  
b i e l a  25 .
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Loe ejem plos de r e a l iz a c ió n  d e s c r i to s  mas a r r ib a  
han sido  ind icados a  t i t u l o  ex p lica tiv a - solam ente#

Queda pués b ien  en tendido  que l a  d isp o s ic ió n  y 
m ontaje de lo s  elem entos d e s c r i to s  pueden s e r  m o d ifi­
cados de manera ap rop iada  s in  s a l i r s e  d e l marco d e l 
inven to  que es lo  que se desprende de lo s  p á r ra fo s  que 
an teceden  y se re iv in d ic a n  en l a  s ig u ie n te  

N O T A
En resumen : l a  P a te n te  de Invencián  cuyo r e g is ­

t r o  de s o l i c i t a  re c a e rá  sobre la s  re iv in d ic a c io n e s  s i ­
g u ien te s  :

1 °* - P erfecc io n am ien tos a  lo s  fre n o s  de carga au­
to m á tica  y  en p a r t i c u la r  a lo s  fre n o s  d es tin ad o s  a l  ma­
t e r i a l  rodan te  de f e r r o c a r r i l ,  c a ra c te r iz a d o s  p o r e l  
hecho de que e l  órgano m óvil e s tá  unido a l  vástago  d e l 
e je  p o r una b ie l a  de unión y un punto in term edio  de e s ta  
b i e l a  y unido p o r un s is tem a a r t ic u la d o  a un elemento 
de suspensión  d e l v e h íc u lo .

3 ° . -  P e rfecc ionam ien tos a  lo s  fre n o s  de ca rg a  au­
to m á tic a  según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o  por 
e l  hecho de que e l  s is tem a  a r t ic u la d o  g i r a  a lre d e d o r  de 
un punto f i j o  de manera a  que una su b id a  d e l elemento 
de suspensión  con re la c ió n  a l  c h á s is , provoca una su b i­
da de la  b i e l a  de unión y consecuentem ente d e l Órgano 
móvil#

3 ° . -  P e rfecc ionam ien tos a  lo s  fre n o s  de carga  au­
to m á tica  según la s  re iv in d ic a c io n e s  1 y  2 , c a ra c te r iz a d o s  
po r e l  hecho de que l a  b a r ra  de t r a c c ió n  d e l freno  e s tá  
un ida  a l a  pa lanca  de tra n sm is ió n .

4 * .-  P erfecc ionam ien tos a lo s  fren o s  de carga au -
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to m atic a  según una o mas de l a s  re iv in d ic a c io n e s  p re ­
ce d en te s , c a ra c te r iz a d o s  p o r e l  hecho de que e l  m uelle  
compensador e s tá  in te rc a la d o  e n tre  l a  p a la n ca  de tra n s -  
m isión  y l a  b i e l a  de unión*

5 * .-  P erfecc io n am ien tos a  lo e  fre n o s  de carga au ­
to m ática  según l a  o l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 a  4, c a ra c ­
te r iz a d o s  po r e l  hecho de que l a  rampa de l a  p a lan ca  
de tra n sm is ió n  aseg u ra  e l  ap ris io n am ien to  d e l órgano 
m óvil p o r l a  p o s ic ió n  a l t a  d e l mismo*

6° *- P erfecc io n am ien tos a  lo s  fre n o s  de carga au­
to m ática  según una o mas de l a s  re iv in d ic a c io n e s  p rece ­
d e n te s , c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de que l a  p a lan ca  
de ap ris io n am ien to  une l a  b i e l a  de unión a l  órgano 
móvil*

165

170

175

180

7°*- P erfecc io n am ien tos a  lo s  fre n o s  de carga au­
to m á tic a , segdn l a  re iv in d ic a c ió n  o re iv in d ic a c io n e s  
p re c e d e n te s , c a ra c te r iz a d o s  p o r e l  heeho de que un r e ­
gu lado r de punto f i j o  se co loca  a l  punto f i j o  d e l eje* 

8**- P erfecc io n am ien tos a lo s  fren o s  de carga au­
to m á tic a , segdn una o mas de la s  re iv in d ic a c io n e s  p re ­
c e d en te s , c a ra c te r iz a d o s  p o r e l  heeho de que e l  re g u la ­
dor de punto f i j o  es un re g u la d o r d e l s is tem a  de freno  
a sim ple e fec to  que so lo  re g u la  e l  d esg as te  de l a  zapa­
t a  de freno*

9"*- P erfecc io n am ien tos a lo s  f re n o s  de carga a u to ­
m á tic a , según l a  o l a s  re iv in d ic a c io n e s  p re c e d e n te s , ca­
ra c te r iz a d o s  p o r e l  hecho de que una h o r q u i l la  montada 
en l a  extrem idad de l a  b i e l a  de unión vec in a  de l elemen­
to  de suspensión  asegu ra  e l  a r r a s t r e  de lo s  ^  a l a u s a  
d e l regulador*
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1 0 * .-  Se r e iv in d ic a  po r ú ltim o  cerne o b je to  sobre 

e l  que ha de re c a e r  l a  P a te n te  de Invención que se  e o l i*  
e l t a  "PERFECCIONAMIENTOS A LOS FRENOS DE CARGA AUTOMA- 

¡ TICA".
¡ Todo conforme queda d e s c r i to  en l a  p re se n te  Nemeria

que co n sta  de ocho p ág in as e s c r i t a s  a  maquina p o r una 
s o la  ea ra  y  d ib u jo s  que se  acompañan.

K adrid, 5 de Mayo de 1949

LU!S M.* DE ZUNZUNEOU! 
Por Podar

-"'r'
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