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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a la solicitud de une
PATENTE IE INVENCIORN
por VEINTE AROS en ESPARA a favor de
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TINGHOUSE", de nacionelldad francesa,
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"PERFECC IONAK IENTOS A LOS FRENOS DE
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El presente invento tiéne por objeto perfecciona«
mientos a los frenos de carge automdtica ¥y particulare
mente & los frenos destinados al material rodante de
ferrocarriles,

Existen tipos de freno permitiendo graduar auto=
maticamente el frenado en funcidn de la carga aplica~
de = cada eje caracterizados principalmente en el hee
cho de que une palancea multiplicadore estd interpuesta
entre la barra de traccidn procedente del mecanismo del
freno y los balancines de ejes, Un carrc asociado o
esta palanca es mévil con relacidn a lg misma y permi-
te modifiear ia relacidén de transmisidn, Los desplazas
mientos de este carro estdn accionados por los de un
muelle de suspensidn de eje, es deeir en funcidn de la
carge de este eje. Ademds, un nmuelle tiende a situar el
carro en posicidn alts, posicidn que corresponde al fre-
nado minimo,

Un tal dispositivo presenta el inconveniente de gque
en caso de rupturs de uno de los'érganos unniendo el caw
rro al muelle devsuapenaidn, el carre cae hacia la posi-
cidn de frenado mdximo y este ultimo puede entonees ser
impartido al ele,

Por otra parte, la barra de msndo estd reunide al
carro 3§ un clerto juego existe necesariamente entre el
carro y la paianea asoclade, la posicidn de esta dltima
no estd perfectamente definida, lo gque constituye un- ine

conveniente ya que es la posicidn de esta palance la

que determina le amplitud del movimiento del vastago de

Pars evitar estos inconvenientes, el presente in=-
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vento, debido a los trabsjos del Sefior Anselmo NEVEU,
tiene por objeto aportar perfececionamientos al freno
a carge asutomatica indicado mes arriba.

El perfeccionamiento se caracteriza principalmen
te en el hecho de que el drgano movil estd unido al
vdstago del eje por una bilela de unidn y un punto ine
termédio de esta biela estd unido mediante un sistéma
articulado e un elemento de suspensidn del vehieulo,
Este sistémm articulado da2 vueltas alrededor de un pune
to fijo de manera que cuando sube el elementoc de suse=
pensidn con relacidn al chédsis,provoca una subida de
la biels de unién y consecuentemente del drgano mévil,
La barra de traccién del freno estd unids a la palane
ca de transﬁisian.

Otras cmracteristicas y ventajas particulares se
pondrdn de manifiesto en el transcurso de la deBcripe
cidn que sigue.

A titulo de ejemplo no limitativo, se indieca =&
continuacién un modo posible de realizacidén del pre~
sente invento, con respecto a los dibujos que se scoms=
pafian y en los que :

Ls figure 1, representa el sistems de freno a
carga automdtica conforme al inventc, en posicién sbier~
ta vacio,

La figura 2, es una vistas andloga correspondiente
a la posicién abierta cargado.

1, repreeenta la palanca, su recorte 2, Esta palane

oe @ articula en 3, en el chdsis del vehiculo, En 26,

‘#¢ articula en la palanca 1, la biela de traccién 10

(procedente del cilindro de freno, si se trata de un
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freno de fluido bajo presiénm),

En la forma de realizacidn de los frenos descritos
mas arriba, esta biela 10 estd reunida =l carro 7, que
encontramos shora con sus dos poleas 8 que ruedaﬁ dentro
del recorté 2 de la palanca 1, La rampa 5 de esta dltima,
esti invertida con relacidn a la rampa de los frenos dese
critoe mas arriba,

En 9 se halla una gemels provists de una?abotiﬁdura
23 de acuflamiento destinada a cooperar con la rampa 5,

En esta gemela 9 se articula una biels 25 en la que la

‘otra extremidad 27 es soliddries del aparato de freno del

eje.
En un punto intermédio28 de ls biela 25, se articue

la una de las extremidades de un compéds 29, en la que la

otra extremidad es soliddria de un 4rbol30,dando vueltas

alrededor del soporte 6, El muelle 18 graduable siempre
por tornillos y tuercas 19, estd situado entre la extre=
midad inferior de la palanca 1 y un punto de la biela 25,
El 4rbol 30 es soliddrio de una mani¥ela 31, en 15
que'ae,articula una pequefia biele 32 soliddries por otra
parte de uns palance 20 dando vueltaa en 13 sobre un go=
porte 14 fijo en el aﬁaiis. En la otra extremidad de la

pelanea 20 se articula la gemels 21 del muelle de suB=

*pensi&n 22.

El funcionamiento del aparato es el siguiente 3
Cuando el vehiculo estd vacio (figura 1} el carro 7,

gsta abajo del recorte 2., El muelle 18 facilita esta bae

~ jada del carro, Si en eéta poeicién se frena, se obtiene

el frenado minimo,

S1 la cargs del vehiculo aumenta, el desplazamiento
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del muelle de suspensidn 22 provoca una rotacién de 1la
palenca 2C en sentido inverso (figura 2) a las agujes

de un reloJ Por 1la biela 32, la manivela 31, el eje 30
y el compds 29, resulta uns elevacidn de la biela 25 y
por estea una’subida del carro 7 en el recortado 2,.ﬁien-
tres gque el muelle 18 se tiende, ‘

Nos encontramos entonces en la posicién de frenado
méximo.

Las ventajas de la disposicién desecritas son,‘ademés
de 1gs indicadas mas arriba, al principio de la descripw
cién, las siguientes ¢ el hecho de gque el muelle 18 esté
fijado entre la biela 25 y la palanca 1, permite utilizar
un muelle mas débil qué‘el de los frenos corrientes ; se
pueden reducir los ejes de las poleas o rodillos 8, ya
que solo deben soportar una débil parte del esfuerzo de
frenado, permitiendo al propio tiempo al sistéma de apriw
sionemiento de la barra mdvil, ser m s enérgico ; en fin,
la rampa invertide se presta mejor a la construccién de
la palanca 1.

Se puede adaptar al sistéma de freno que acabamos

" de deéscribir as{ como a loe existentes ya, un reglado

accionandc poe desplazamiento del punto fijo.

‘A titulo de elemplo, se ha representado un tipo
de~régu1ador en el que se indica la manera como éste
puede adaptarse. Secrepresenta en 33 el regulador fi=~

Jado en la cala del vehiculo y en 35, la articulacidn

. del balancin 36 del sistémm de freno del eje,

El mando de los gorrones 37 es accionado por una

palanca horquilla 38 montada en la extremidad 27 de la

~biela 25.
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Los ejemplos de realizacién descritos mas arribs
hzn sido indicados a titulo explicative molamente,

-Queds pués bien entendido que la disposiciéd y
montaje de los elementos descritos pueden ser modifie
cedos de manera apropiada sin salirse del marco del
invento que es lo que se desprende de los pdrrafos gue
antéceden y se reivindican en la siguiente

N o T A
En resumen : la Patente de Invencidn cuyo regise

tro de solicits recaera sobre las reivindicaciones sgiw~

-guientes @

1° .~ Perfeccionamientos a los frenos de carge au~
tomdtica y en particular a los frenos destinados al ma=~
terial rodante de ferrocarril, caracterizados por el
hecho de que el drgano movil estd unido al védstago del
eje por una biela de union y un punto intermédio de esta
biela y unido por un sistems articulado a un elemento
de suspensidn del vehiculo,

2° .= Perfeccionamientos a los frenos de carga au~
tomatica segin la reivindiescién 1, caracterizasdo por
el hecho de que el sistems articulado gira alrededor de
un punto fijo de manera a que una subidas del elemento
de suspensidn con relacidn al chdsis, provoca una subiw

dn de la biela de unidn y consecuentemente del 8rgano

t movil,

3° .= Perfeccionamientos a los frenos de carga au=

tomatica segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados

por el hecho de que la barra de traccidn del freno estid

unida a la palanee de transmisidn,

4° ,~ Perfeccionamientos a los frenos de carga au=
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tomatice segin une o mas de las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizados por el hecho de que el muelle
compensador estd intercalado ehtre l1a palanca de transe
misién y la biela de union. |

5° .~ Perfaccionamientos & los frenos de carga au-
tomatica segin la o las reivindicsciones 1 a 4, carsce
terizados por el hecho de que la rampa de la palancs
de transmisidn msegura el aprisionamiento del drgane
movil por la posicidn alta del mismo,

6% ,~ Perfeccionamientos s los frenos de carga su~
tomatica segin una o mas de las reivindicaciones prece~
dentes, caracterizados por el hecho de que la palenca
de aprisionamiento une la biela de ﬁnidn al drgano
movil,

7 .- Perfeccionamientos a los frenos de carga au~
tomatica, segin la reivindicacién o reivindicaciones
precedentes, caracterizados por el hecho de que un re=
gulador de punto fijo se coloca al punte fijo del eje,

8° ,~ Perfeccionamientos a los frenos de carga au~
tomatica, segin unz o mas de las reivindicaciones pre~
cedentes, caracterizados por el hecho de que el regulaw~
dor de punto fijo es un regulador del sistéma de freno
& simple efecto que solo regula el desgaste de la zapa~
ta de freno.

9 ,~ Perfeccionamientos a los frenos de carge auto=
metieca, segin la o las reivindiceciones precedentes, ceas
recterizados por el hecho de gque una horgquilla montades
en la extremidad de la biela de union vecina del elemen~
to de suspensidn asegura el arrestre de los gesPones
del regulador.
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ﬁltimn come objeto sobre

10°.— Se reivindica por

el que ha de recaer la Patente de Invencién que me solim
cita "PERFECCIONAMIENTOS A ILOS FRENOS DE CARGA AUTOMA-
TICA%,.

Todo conforme queda descrito en la presente Memeoris
que consta de ocho pdginas escritas & maquina por uns

gola cara y dibujos que se acompafian.

Hadrid, 3 de Mayo de 1949
LUIS M* DE ZUNZUNEGU!
Por Podar
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