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POr "yy NUEVO SISTHia CallIaDOR DE Dm_,ccmm A DISTANCIA,

NS sE?RO’?UQ’O\ \N\‘-
i DEFECTo DEL OF

APLIGABYE A PEQUENCS MOVIIES RODANTES", a favor de Don Paul
du‘SOuiqh, de nacionalidad franceea,,fesidente en Barcelona,

Paseo de San Gervasio, n® 161.

MEMORIA DESCRIPIIVA

La presente invehcién,realizada con éxito en el ex-
- Vtranjero,lse refiere‘a un nuevo sistema cambiador de direc-—
cién a distancia, aplicabie a pequeflos méviles.
El sistema és igualmente utilizable en los pfopios
‘5. ) mﬁvilee,bsin intervencidn a distancia, si estos méviles po-
geen los é;émentos mecénicos auxiliares que proporcionen
iguel finalided. o '

El invento estd caracterizado por el hecho de logfar
w8 ﬁoluhtad, 0 bien autométicaménte, el caubio de velocidad
.10. " " 4e rotacién del motor del névil, y en oombinar“eéta variacién
con un medio deformable bentfifﬁgamente, con lo cual équellés
. variaciohesyde velocidad de traducen eh avances y retrocesos |
\del’ﬁuntofae aplicucibz dae les brazos del elemento centrffugo..

‘81 este punto de apllcaclén actda anora, por e;emplo,

15, - . :;aobre un manubrio gue mueve al soporte del eje de las ruedaSv
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del névil, debidamente asociadas, resultard de éllo una gerie
de cambios de direccibn, sea en un ééntido,'seé en el opuesto,. .
en mayor O en menor amplitud, segin liubiese sido la variacién
de la velocidad. '

Para facilitar la explicacidén, se acoumpalis a la pre-
sente memoria una l1lémina de dibujos, en 1la cuzl se ha repre-—
sentado un caso de ejecucidén, que se cita solamente a titulo
de ejenplo.

En el dibujo:

la figura 12 nuestra, en planta, el conjunto motor
y Bistema centrifugamente deformable; , K |

la figura 22 manifiesta, en alzado, el referidoc con-

Junto; y

la figura 32 indica, en detalle, un caso de aplicacién
a un manubrio soporte de rueda. A

Consiste la invencidén en disponer el motor eléctrico
-1l- del mévil, sea éste velifculos diversos u otros, en un cir-
cufito -2-, en el cual exista un reostato -3—, dispuesto ade-
cuadamente para que sus diversos contactos representen una

intercalaclén 0 una ret1r¢da de una resistencia eléectrica, a

‘fin de gue la rotacibén del motor —l— puede tener distintas

velocidades.

Este reostato puede estar alojado en una caja o nedio

:51milar, en la mano de la persona de que la de mane;ar,‘o en

“ymae. mesa o soporte adecuado.

" La 1fnea o circufto «2- pueden ser los hilos parale-

los de un trolebiis o similar, o bien estar disimuledos de

alguna manera Que no es fundauental para el caso.

Al eje ~4- del motor se la'acoplan los alambres flexi-

'-bles -5— ¥y —-6-, -que pasun por lus uasas desplazables -T- ¥ 8-,
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- reuniéndose los cabos en otro eje o 4rbol -9-, que es el re-

ceptor del movimiento.

Este 4rvol -9- actda sobre un manubrio -10-, o medio

‘similar, cuyo manubrio estd unido a la placa -11i-, gue BOs—

tiene al eje -12- de la rﬁeda -13-~, Hsta placa -il~ ge rela-
ciona rigidamente con la placa gemela de la oﬁra rueda, para
que ésta participe tamﬁién del cambio de orientaoiéh de 1la
prlmera. |

1 funcionamiento es como sigue:

Suponiendo el mévil en apoyo sobre sus ruedas y cbnec-
tado su motor con log hilos de la lfnea -2-,por intermedio
del reostato -3-, el mévil emprenderd su murcha a velocidad.
inicial constante, mientras no se actde sob:e el reostato;
la rotacién del motor pusa el &rbol -9-,por intermedio del
aistemé -5-6-7=8-, que gira con €1, pero cin accién sobre el
'sdporte de ruedés. '

Si mediante el reostato se aumenta lu velocidad del

motor, las masas -7- y —-8- se separan, acercéndose el eje o

6rbol -9-, el cual hace traccidén del munubrio de mando -10-
¥ en- consecuencia, él juego,de ruedaa cambia de orientacidn,
y;'bor-lo tanto, el mévil cambia de direccién. i

hcdmb el reostato no tiene una organizacién uniforme

de regulacibn, la sucesién de contactos en el mismo provocan

' cambios de direccién a derecha o izguierda, medias vueltas,

" vueltas enteras, etc.

8i el mévil tiene en su interior unas pilas y en el

eircufto se interpone un mecanismo de relojerfia con leva de -

-
accionamiento sobre un reostato, puede lograrse igual finali-

 dad, sin’linea exterior.

Tanbién puede ser lograuo el nismo fin con un motor

mecénlco, en el cual existe un freno de accién varlable a

" voluntad, medlante leva o similar, acecionado por mecanismo
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La invencibn, dentro de su esencialidad, puede. ser

de relojeria..

llevada a la prdctica en otras formas de ejecucién que las

: indicadas a titulo de ejemplo, a las cuales alcanzari igual-

mente la proteccidén que se recaba. Podri, pues, ser construi—
do en'cualquiér Torma y tamafio, emyleando para su fabricacibn
los materiales més adecuados paré lograr el fin propuesto:
por quedar todo éllo compreﬁdido dentro del espiritu de las

geivindicaciones.
X OTA

Descrito el objeto de la invencidn, lo que se declara

como no practicado ni puesto en ejecucidén en Iispafia, comprende

las siguientes reivindicaciones:

l2,~ Tn sistema cambiador de direccidn a distancia,
aplicable a pequeﬁés méviles rodantes, caracterigzado esencial-
mente por el hecho de relacionar mecédnicamente el motor del

mévil con el mendo dlrectrla de las ruedas, por intermedio

‘»de un sistema centrlfugamente deformdble, cuya deformacién es

funcién de la velooidad de rota016n del motor, la cual es pre-

,'ciao varlar, sea mediante reostato, si es motor eléctrico, sea

mediante freno, si es motor mecénico, Y, preferentemente mane-
jado a distanclar

2, Uh s1stema cambiador de dlre0016n, segﬁn la ante-
rior reiv1nd1ea016h, caracterizado porque el motor eléctrlco

del mbvil se conecta mediante hilos conductores con una lines

'#ambién de hilos conductores paralelos, ua la éual se envia la
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corriente a través de un hiio, por medio de un reostato
mane jable a mano, cuyo reostato puede variar la veiocidad
de rotacién del'motor, de wna muauera regular o arbitraeria.
38,~ Un sistema cambiador segin la reivindicacién
5; 12, en el cual, el nedio deformablé por fuerza centrifuga, se
compone de dos alambres o elementos rigidos, con suficiehte
. fle: xibvilidad, los cuales, después de unlrse 4 Sendas musas
centrifugas, se acoplan a un drvol nbvil de accionamiento de
la orientacién de las ruedas.

10. ) 4&8,- Un sistena camﬁiador segin las precedentes rei-
vindiéaciones, en el que el drbol mbévil o receptor de la ro-
tacibn, es susceptible de traslacién axial, obrando al efecto
sobre medios que logren orientacién en la direccibn de las

_ruedaé, tales cono manubrios, engranujes u otros medios gecé-

15. nicos,

52,- Un gistema cambiador seglin las precedentes reivim
dicaciones, en el cual el propio motor eléctrico del mévil, o
bien el motor mecédnico, pusden organizarse para sufrir varia-

. Ciones en su ve1001ddd de rotdclén, nediante mandos situados

20, en el propio mévil, tales como aparutos de relojerfa, actuun~
do mediante levas sobre el reostato a los frenos adecuados
que varfan la velocidad del #4rbol motor.

68,- Un 51stema camblddor de alrecclén a dLStdnCla,
aplicable a pequefios mbviles. rodantes.

25, Segﬁn se describe y reivindica en la presen ;e memoria
‘@escriptiva, que consta de cinco hojas, fo¢1a&as N2 escritas a
méquina pcf,una gola cara,_acompaﬁadas de una ldumina de dibu~
.jos. } a . » N

\ Madrid, a 2‘de mayo de 194¢.
. wPAUL BU SUICH

Ty

é‘a'ﬁ,a |



Hgra Unica

4

18805

Don Pavl dv Souich



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



