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‘qipara ﬁﬁa patenta de 1nvencion por veinte afios por "PERFECCIONAMIENTOS
".EH LAS MAQUINAS DE RECTIPTCAR, SIN PUNTAS" a favor de 1a entidad

ﬂc francesa MIGROREX Soc. An., residente en saint-E@iangex(Lqi;a)fﬁmanf,
‘;"cia) 42 rue Riohelandiére. 'j  1"~ L ,f ‘" o 7=,' -
La rectificacion “sin centros“ une, a las ventagas de precision
'~ en el treba;o, una produccion superior con raspecto al procedimiento
,de rectificacion ordinaria entre centros. Para permitir un trabajo

5;‘preciso y un funcionamienﬁo correcto, 1ae maquinas qua aplican este

. métédo dﬂ\rectificacion deben. posser 6rganos cuidadoaamente aonatrui-

dos y montadcs que ofrezcan todas las. garantias de preclsion ¥ de-
\

conservacion de esta, asi somo una facilidad ds maniobra y de mando“
ds. los distintos organos, indispensable para el ritmo de este modo
ae rectifioacion. Para responder a estaa necesidadea, se ha ideado

+

Jiuna maquina perfeccionada de rectiflcar, sin puntas. o
Para fiiar detenidamente el objato de estcs perfeccicnamientos,
 '=1n 1imitarlos deﬂde'luego, en los dibu os aajuntos';"'

La fig. 1 representa, a escala reducida, ‘en. vista de conjunto en

4

'alzado y de frente,,la parte antariqr de la méquina ﬂe rectificar ain, -

1a fig. 2 representa, a escala raducida, en vistp de congunto ¥

an alzado, la partexposterior de la méquina de rectificar ain pmntas,



La fig. 3 representa,a escalair<§ucida, en vi

B

y en planta, 1a maquina de rectificar ain puntas,

sta de céﬁﬁ

La fig. 4 representa, e’ escala reducida y a1 corte, el conjunto‘“

ﬂ61 montaje de s muela de rectificacion an su nuclao y Jos arboles

4

6 huaillos,,f B ;‘“ . T“ - SR f/~ "”"g' o

' . - ~

. La fig. 5 representa, a escala reducida, en una vista en ccrte,

*'fllel conjunto de montaje de 1a muela de arrastre en s nﬁwleo R los -

j'_iérboles 6 husillos.

LW

]v;dlente a 1a flg. 8,'<  o ‘ : . f

,3arrastre en curao de’ fuaclonamianto,-xf :V '~V". ""_ ';<a

La fig. 6 representa a escala reduoida, una viata da conjun—‘

"to parcial exterior y de perfil de 1la méquina, refiriendose al dia—,v”

"(penetrécion 6 pasada y de mando de la expulsion,

La fig. 7 ea una vista parcial, rebatida en parfil, 6orrespon- 

iﬁ*diente a 1a fig¢ 65

La fig. 8 ‘as una vista en corte por a—b (fig. 6) y b-c fig;é)-

' y an. planta, correapondiente a la fig. 6-'

: La fig. 2 es. una vista an corte por d-e (fig 8) y correspon— B

“ e ;. B
P~ PR G-

o positivo de mando del carro de 1a muela de arrastre, de mando de 1a‘33;

L& fig. 10 as. una vista en corte por.. f7g.(fig5é) ysdbrrespbui o

f

"'vdienta ala fig._a, e e L R

La fig. 11 representa, 8 escala reducida y en vista da franta

"rextericr, la caja de velocidades que permite acoionar de - acuerdo

: fcon el variador, 1as variaclones da valocxdades de la. muela de

o

1a fig. 12 representa,'a SSQala reducida y en aLzado, un corte

l“~fde 1a aaja de valocidades por h-1 (fig 15),_

v [

La fig. 15 representa una vista an corte por j-k (fig 12) y

*en p;anta, eorrespondignte a la fig. 12}

La fig. 14 represanta, a ascala reducida, unea vista exterior an

':'glzado de 10& soportes gula« utilizados para 1a rectificacion en

xhilera ) serie.El trazado en 1ineas mixtas reprasenta 1a regulacion >

l

‘.




6 disposicion de 1os ‘ o para une rectifioacion en aeri‘ de

h

j_piezas de pequeﬁo diametro, . ,1Tﬂ' - e - Ff"-'n i

La fig. 15 es une vista exterior, de perfil correspbndiente a la‘7

‘f‘:‘fig.14, de 103 soportes—gulap,‘

. La flg.‘16 repreﬂenta,'a escala reducida y en una vista ﬁn s "1§

‘:corte por I-m (fig 1), el mando por piﬁon aatelite dal 1evantamiento f%
5da las reglas y el eje de apoyo de los aOporteg guigs. Bl trazadoxen

;'55 "‘lineas mlxtas representa un dasplazamisnto da les 1evaa da 1ev9nta-

'

:mlento, y la posicion correspondiente de 105 véstagos de 1evantamien—
xto de la raglg,,t‘;,l | X B

La fig. 17 reprebenta, a escala reducida y en corte por m=o0. . i;‘fﬁ

‘?Mt:ng L (fig 18), el dispositlvo que airve de tope para 1as piezas y que

L ., SRR L

‘forma un expulsor que se monta arn - la méquina para 1a rectificacion
A s T

por penetraoion de pieza- con resaltos. El trazado en 1ineas mixtasv‘;?

7representa el trinquete b4 “la- palanca de ataque, despuas ae 1a expul-'f

J‘;sion de una pieza,

S La fig. 18 as una vista en ‘corte - por p q (fié,f17}f§qrr;§§64;! ’5;

 Ef §§5Wj-~ diente 8 le fig. 17,? |  ; ’ ,-.‘ L | |
. La.fig. 19 reprasenta, en pequaﬁa eseala y ‘an una‘vista en corta

‘i‘pof‘r- {fig 1), al mando del avance del carro de trsbago,,_,v;}'

 73*  ' "'f La fig. 20 es una ‘vista en corte por t-u (fig 19), oorrespondien~~

',_te'a'la fig. 195 t':_j-, ‘-ft;' L "~‘p¢m,,'.".' . &  'L, e

Fow

;ﬂojff'  'flﬁLa fig. 21 repreaenta, an. pequeﬁa escala, una vista exterior de‘!f
frente, dal mando del variador, o k b ‘

La fig. 22 es una vista en corte por va ing 21), correhpcn-'

3

\ ;“diente ala fig. 21-1’ '_‘ -

. Le” fig. 83 reprasenta, a escala pequeﬁa, una vista en alzado y

'f *,3en corte por x—y (fig 24), dal dispoaitivo de correccion de 1a muela'

4 . A . . ;. +
S . . .

" de rectificacion,‘ i ’,,fﬂ-_ f,"v'ijv, f‘ I 1 Jw’

La fig. 24 ee una figura en corte pcr a’ —b (f18-25),a¢arr€5;¢“u

» : e L T T
pondiente o 1a fig.'zs, e R *57r§ky' L
- L ‘.’~ I : o i 2 . ¢
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AN




S © 188032

?ia‘fig. 25 es una‘vista parclal en corte por c’-3*

La fig. 26 representa, a escala pequene una ﬂ.ata en alzado y
en corte par ‘-f (fig, 27), del dispbaltlvo de correccion b PGPQSO\
de 1a muela de arrastre,,’ ‘ - .. | .' |

La fig; 2? a8 una vi ta,fen gbr£9 §;f”g’~h’(fig{ 26), coéﬁe;-
pondiente a 1a fig.~26 . N o o

"t a0

- Eé_fig, 28 es una vista exterior en planta, oorreapondiente a la

figﬂ 27, que representa 1a disposmcion para,bainalinapibn del dis-

positivo de repa«o de desplazamiento de - la zapata,

La fig. 29 representa,ia escala pequena, nna vista exterior en'g

alzado del tensor de la aadena que manda 1a muela de arrastre,

1a fig. 50 es una vista en corta poP i‘- J (fig 29), y on plan-

$a, correspondiente a la fig. 29 B (-_f~' /

La fig. 51 representa a escala pequena, uns vista extarior

en alza%p del dispositivo tensor de las oorreas que arrastran 1a~' ’

muela de rec@ifieacion, ‘_'-Ti‘f   A_f1_ ﬁ :“‘ﬁ ‘yilj’

s

La fig. 52 os’ una vista_en cnrte por k’-1° (fig. Sljﬁyfa*@é;;ﬂ

yor escala del &ispoaitive tensor' ’ z;; l, :‘ ‘»1_;,‘fi:]:a‘”

La fig. 33 representa, 8 .88 cala paquena, una vista exterior

con cortss pareiales, del tirante 6 palanea de levantamiento y»de

e

maniobra répida de 1as muelas' ‘k {‘¢,

N Le fig. 34 es - una vista e:;'t,éricr de ‘perfil, ‘Gorrespondients |

Eata méquina de rectificacicn ~in puhtas, ;é db@pbneﬁggén{?

5,;« ‘
! ' . iy : : A ,. '\‘ LT e ", N N
cialmante'g R Qf L, T e .;g;,-g‘ o w”“-*;

¢ ” 19 - De un bastidor l sélidamente nervado y cuyo cuarpo conati-

tuya un deposito de agua para el riego 6 rqfrigeracion en curso de

rectiflcaeion 6 cogreccion, Esta baatidor 1leva en su parte superior, i

‘wlas deslizaderas 2 L3 an - forma de ccla de milano en 1aafque 2s. desplar'
zén respactivamenta~ el carro 4 de la muela de rectificacion 5 y el
iqarro 8 de la muela de. arrastre 7., Eatas deslizadera- 2- 5 eatén _ :;fX§

ratrasadas con reapecto a los eja« de 1as muelaa 5 y 7 con lo cual
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guadan protagidas y gl abrilgo de lus materias avraslvas 'y dol 1igui-

do de riego, protscclon muy Interazants ya que @l wuen estado

L
N e
jAv]

conservacion de las gufas constliuyan una de las condicionss ds buen

n indispensables on esbas mbquinas.

[
o]

funcionamisnte y &2 preclel

o

mete basbidor & zbcalo llave tamiblsn resaltos sn los qus gs fljsan

los cuadros de mando, pusrtas de inspsccion, motores, cajaus dz velo-

cidiadss v otroas dispositivos d¢ mando de las muelus, dssplazamlanto
dz les carros, correccion, risyo, luvantemlsnto da las muelas, ete.

gus hacon Az esta mAquina ds recoificar perfecclonuada un conjunto

enteramants autbnomo. .

:

20 - Po un capezal d: truobajo qua sostlensn los husillos & ar-

bolzs . da la muala d. rsctificacion S (fig, 4). Constituye una parts

.

delicada de la mhquins gue deue construlrse con ung gran prscislon

y montarse perfactamsnta paru asagsurar un trabajo preclso. Fara allc

la muele ds rectificaclon & esth sujeba y caentrada sntre las bridas

8 y 8’ reunidas por los tornilios de stijsclon 9; las bridas citaduas,

¥, por comzigulente, la muela sz fijan en el nlcleo 10 por medio ds

las chavetas 113 dos tuercas ds sijecion 12, con los frenos corras-

pondientes,. se atornillisn 2n los sxtremos del nticleo 10 y acthan

antra lag bridag permitiando, adémas de la sujecion, la rcgﬁlacion
latsral de la pdsicipnv&eyla muela, kn los axtrémos del'nﬁclao ¥ en
rabajos adacuados sa slojan dos mamsultos 13 ¥ 15; cbn una gntrada

cénica,.io‘cual pérmita al conjunto nucleo y musla centrarse 'y spo-
yarss zobre el pico ‘6'extramo.da‘igual conicidad de los cuchillos

tados =8 cznbtran ¥y apoyan por ms=dle de roda-

j 1Y

14 v 1%, Los husillos ¢
mientos topes antagonistus lo de compensaclon de los asgfuarzos

lateralss, en las cajes ds rodamlento 17, montadas & su vez én los
revbgjos del carro 4 gue g3 despluazan sours las gulas 2 dsl wvastldor,
1wl husillo 15 se termina por un salisnte estriado e¢n 8l qus ss colo

ca v fijs por msdio d2 una tusrca 1o la polea de mando dY para



o S A oo

© MALA r::'p:e\o::tuccaoﬁﬁ - : ‘ | Egae
) poR DEFECTO DEL ORGINAL { & |
S 188032 ==

correas trapezoidules; en 8l otre extremo, el husillo & eje 15 ssth

e

atravesado por up gatillo de arrastrs 20 a4 su vez alojado e¢n dos wnta-
lladuras del nhelwo 10, lo cual convierts al conjunto muela y nlcleo

145 en.sO]idario para la rotacion dal aruol 15 llamado ds arrastre. yn-
parno central 21 atravissa couplets R liorzméntu sl nhucsillo 14 paré
atornillarss :n 2l axtramo 42l arbol 15. La oabeza de dicho parno cen-
tral s=a apoya an @l axtrane dal arbpol 14 ¥y por un atorniliado enéréiw
cd, sujeta sl conjunto musla-nucleo entrs los picos cbnicos de ios

150 arboles sin por ailo dar 1u¢ar»a eafuerzos anormalss sobrs los roda-
mientos cuvya raéulucioh'de compensacion de jusgo pueds afectharss por
tusrcas 22; log gefuarzos 1ataralaé opudsbos sv compangan como antes
g2 -dijo, por los topss antagonistas ds pracision 16. Flnalmenta,

- Juntas culdadosamente colocadas, sislaen el mscanismo del polvo y de

155 otros elementos perturbadores,

¢ CL
2 - Do un cuvezal do arrastre que sosticons los ejes do la muala
4= arrastrs 7 (fiz. 5) y‘Qua csth dotado dé un clarto nlmsro de carac-
taristicas de montaje anflogas a las dol cubezal oo travajo en ezpecial
. 3l montaj: ds la musla entrs oridas enchuvetadus en uy nicleo, que aloja

160 - mangultos que ss cantran y apoyan 2n los picos cdnicos de los extremos
@e los dos &rooles; la fijacion enariica dal conjunto muela y nficlag

<4

antr- 2stos pluos cdnicos nor un psrno central sip esfuegrzos ahormalas

.

goure los rodamisntos; los esfuerzos latearalas se compansun sn acsteo

caso por rodamientos d¢ rédlllos cbdnicos antagonistas 2&; @l enchave-

165 tado v la fijuclon en el extramo dul ajs do arrastre de un pifion de

[

mando 67 qus coopera con uns cadena; el aje de arrestre cltado bLien

an su otro zxtremo dos gatillos &6 pitones 24 ajustado#un'antalladubas

dol nficlso y qus arrastran el conjurnto nucleo-muela. €in SMUArso,an

este caso, loe husillos 6 2jes 2o cenlran y apoyan por medizclon de
170 rodanizntos en loe cajas dv rodumiznios 24°¢ue, a4 su vez, estén nonta-

dae wn losz de los apoyos 25 4@ una cuna semiclircular 24 nerva-

o

o2 por lumursras 27 cuc atraviesan

Q.‘

i
T

da,y gque contizne sopories saco

B e S T S
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175 se dedgplaza goprs las deosl

Y]

ras

4¢ - De un dispositivo de mundos comuinados del carro de arrastre

6, del mando ds la psnetrscion & pasa ida =n el casgo du rectificacion

d2 plazas con a*alto y dol manqo de

&xpulsion dg lus plegas en el

CA80 de roctificacion por dsscenso (figs. 6 & 10, 17 y 18). Este dis-

180 ¢ cositivo 2a8t4 situado en el sxtranmo dal bastidor 1, 'ds costado ds la

musla de arrastre, COMpP nde una palancs 28 gue presanta un gran bragzo

de maniobra y enchavetada sobr. 31 frvol axcéntrico 29 caiudo en apo-

yos con resaltos y unillos del bastldor 1. Zste &Lrbol esstf descentra-
. s ' . o . .

do an su rarte madla 209%en la gue se monta por medio ds rodamientos

.

J

185 da rodillos

o
L

psguados, un cuarpo di tusrca A0 en €1 tuledro dul cual se

¥
ot
jual
l’—»‘

aléja la tuerca Iija 1 2n la que ss enclavijado 8l volants %8 que

- nanda 2l desplazamianto del carro d: srrastre 6 arvastrando  la buep.
, ca fifa 31 gue coopera con un tornidlo micromdtrico de mundo 5 sl

. 2 .
- ¥

—oqus obliga a desplagarse, asl como &1 soports & cojlnete &4 en ol cuea

19 Cestl culado el tornillo, v, por o relgulente, 8l carro de arrastre 6
¢ y 3 k.t (s 3

.
al gus esth sujato el scporta citado. o : :
Asf dmspunesto, de acuérdc con sl “ivﬂ,%lu‘ﬂd Lo plsezs con Yoral 08
a‘rectificar vor descance b hoSch; pveds aproximarse la musla de arras-
) tra 7 nludundo su garro 6 por la maniobra del volante 32 a una dlg- |
f95 téncia aproximadangnts'iéual ai'diametro da recfificaci@n L obtansr,

4 B
procedlando a 2nsayos ds rectificacion nssts obtenzr ls dimevsion
: ‘ )

dlamatra ]'dauﬁxda. verlficadu -esta reoulacion por el volants mencio-

IS

ﬂqu y“ no da2ce tocarss mas, afsctuandose los dsscensos. por la manio-
bra-ds la palanca 20 qua desplaza simultanzamsnte, por.rotaclon dal
200 - Arbol ddscentrado 29, sl conjunto muels, carro gtc., por mediacion:

dz1l cuarpo de tusrca 30 montado en la purts dzscentrada 2*3'430@ intar-

posicion ds rodumisntos ds éij ndros pgcusdos qua mitican los movi-

miantos de valwen repelidos; de :sts modo se GViQa,“por sebae mundo

dassertrado, el dasgusts prenwturo YbaJTa@J)tﬁ parjudicial del Lorni-
205 - vl}o mic?ométrico S&3 insvitaols sl lag pasadés se¢ regularan por la

oy

ma it olra Asl o wvaT eedoa
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Con rafer nelx al mando de expukeion de las plezas en lua pec-

tificuclon por cdascanso, en ¢l extbremo dal .Arbol 29 esth anclavijado

un platillo de mando %5 gue sarrastra un anillo 36 on ls periferia del

210 cusl sxiste un rzbaio hslicoidal en 21 que seAajusta,-para cooperar,
un rodanlaento 37 “wjuuo @n uﬁ séli%nte de la pecustia Wiela 38 .culuda
y anclav jadgbn un APDO] G2 tranemizion 39 centraio en apoyos latera-
%ﬁ dzl bastidor 1 v qua liava, caluda y snclavijada sn su otro extreF
mo, una paguaedia Bla da acop;anlenro 40 yuxtd uagta frents a una

015 paqu;ﬁq vlala Jucmtl g 407 (fig. 18); laé dog bielag De;ue“ag s hacen

solldarias en rdtacion nor un torniilo des arrac trv 41 ajus Ludo en las

2 ot

63
©

plga

]

n

dichae blelas; paro la blela paqueda 40° esth eﬂGlaVLded
v calada an e¢l. extramo dz un srbol 42 calado en la prolonbacion dal

arbol 39; 8l Arbol citado 42 estf caulado y sostanido por al soporte de-

220 axpulsor 45, uj to 8n el soporta ds las reglas 44 (fig. 17), En el
’ axtremo d=21 arvol 42'asth - G)&Vljadd una rusds ds trinquete 45 que

arrastfa, por comprssion, un trincustes 46, La @alamca da ataque 47
glra llbremente an un apoyo da la rusdae de tringusts 45 y ssth someti-
da a la atraccion ds dos mualles halicoldulses de trauccion 485 lg

00n palanca ds ataque 47 arrastra, an su rotacion hacia afrés, el tringue-
te 49 del piston 50 en ol gue esth atornml]ado al véspago roscado bl
dé degplazamlanto regulable v qua sirvs de tope ® ds expulsor para las

nlezas ractificadas. Un muells 52 assgura la atraccion nacla atrfs del

]

plston dzl véﬁtégo axpulsor, despuss del ss=cape 0a la palanca ﬁe
0%0  atemrque, |
De 2ata descripcion =s dsaprande qde, manloorando lua palanca 28,
g2 manda & razula la penatracion da. la muela ds arrastre vy, por medio

.del a@nillo de rabsjo helXicoidal, d= las Ulizlas pequsefias y deg los

Adrooles, ge mands 6 ragula, sirultansamsnte el ratroceso ds la palan-

ca d= atagus 47 qu

(L

g3 engancha un wl trinquute 49, verificardose

o
R
3]

entonczs la rectificacion; el trinyuste 46 de la pzlanca de ataque se

desprende de la ruada ds trincuete 45 por contacto con 8l tornilio
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atracclon viplenta, hacia adelants da los 'muellas, 48, arrastrando por
madio dsal tringuete 49, 21 pliston 50 y el vAstaio ros=cado 51 gus expul-

sa la pileza rectificadsa.

.

S¢ - D2 un mando de variador (figs, 21 y 22) y de unea caja de varig-

clon ds walocidades de la muela do arraatrd durants la marcha ds la

méquina (figs, 11, 12 v 13). De acusrdo con las ‘distintas condicilones

del travejio de rectificucion, es nacesurio obtensr una gran variedad

‘d= velocidades de arrvastre de las plezas & rectiflcar. Paru ests objeto

la valocidad dal motor ds wmando 54 (fig. £) se trasmite a un variador

de velosidad 55 fijo al bastidor y que ofrece uns primerua gama de

variacionzs, Por piiion dentudo ¥ cadens 56, el movimlento se traasmits

o

“a la caja de velocldades sulata por =u carter 57 sn el vastldor (fys.ll

12 vy 18). EL movinsiento se¢ racibe por el plfion dentuado 5Y calado y an-

clavijado 2an =21 arwol primarlor qus constituye un pequeaiio pliion an b3°
. - > .

¥y lleva enclavijado un pifion 59, fo:ntz  los cualed se presanta uno de

o

los diumstros dantados del plfion corredizo 60 qus” ge¢ despluazs sh el.

druol secundario acanslado 61 por la maniobra de la palanca de mando 69

que’ arrastra una peoueiia olela qus desplaza la horquilla 63 y, por

congiguivnte ol piﬁon,uorredizo ©o0.-k8 evidenta que si el pifion co-
rredizo 60 engrana con 98° 1a‘V31ooidad'recioida an el plrion 58 se re-
duce, v 86 permansca en les vzlocidadas de‘trahajo da racﬁificaoion,
miantras éué susando 31‘piﬁbn oovﬂadiZo @mgrana con gl pifon 59, la

velocldad resibida se aumenta, lo cusl corresponde d las vslocidades

“d2 correcsion 6 Tipesracion de la muela. la vezlocildad del Arovol s=acun-

darib 6l se transmive & uh'arbol as reenvid 64 por madic d= pliiones
cbnicos; an dicho arvol de reenvio dsté‘endlavijado un pifion 6o
engranadsc con una cadena 60 gua btranemite la velooidad al pifion ds mar-
do &7 délvérbol,de afrasﬁre da la muela 7; dicha'cadena.éo egté tansg-
da y'ré-anviada por elidisgositiﬁo Lonsor de cadona (fibs. 29 v 30)
cbmpuesté as dos piﬁoﬁes'ﬂahtaﬂos 68 y'69; al Qiﬁon 64 asté calado an
gl a%a tgnsbr‘vo sdjetb sl Dastidor; sl piﬁoh 69 éété calodo sn un

DY T S b IS L IS T

Braro” da 1nn nAelan 7T damad e e R e A M e
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gz lasan las indlcacglones.

del cual aatd som=tldo a la gracclion de un mualis - de tenslon T2

R

} / ‘ . : ’ ' L .
Un ‘volante 7& psraite sl manco del variedor de veloc idad 5o (figs.
2l y 227 Eete vol‘mtn esté gncluvijado en un drvol do tranvnl31on 74

oentrado y soztinldo, por mwdxo du cojlnstas ¥ rpdamisntos, an las

'paredes dal bastidor 1. 'Un raenvio por pliicnes cbnicos 75, 757, asegura

£

1a conexion con al varlador 55, Tas indicaclonss da ios desplazamlentos
Asl volante 75 y por consiniaonta del mando del veriador , ¢ Ttrans-
+ o

miten por ¢l Jusgo dal pifon 76 v dszl gutalite 77 cus sn rana con ia

corons Centada 78, &sta solideria de¢ un nonio rotativo 79 en sl gue

w2

por <1 Juegc dal variador y de la caja d= valocidudss, sa obtiens

una cama de velocloadse muy amplia para la muela dg arrastre, qus

Lo

nusdan variar Jdesds 17 hasta 600 reveluclongs por minuto, lo cual

permits Ja velocliad adecuada en lox dlfersnbes casos y el mgjor re-

g smovivles pars la rectificacion en sarle

soportac=-guias amoviblse v da mande dal ascsnso de las reglas (fi1g.16)

E1l dispeeitivo ads soportesfguias'amdvibleg, go utiliza para'el Lravajo
da reobifichcion an goaria b nor ansarte,es deqir,.cuando las pi&%aa ‘
g psctifisar e2 desplazan s 110U0 sontinno antra 1as.mﬁela$} dontiene
sufas idénticos. cada nar esth corstltuldo

- .

por do=¢ ropcrtas-guias 8O ¥ ¢’ cuyos apoyos inferiorses 81 =e agoplan

dos pareias 48 sonortas ds

lf}

formando cracnalea v sabtan reuajedos 26 ieipcularmente para oermlitlir

A

1a colocaclon rhpida sn su citio G diohos coportes-, ulas an la maqul -

‘na,colosundolos asngilismente sobr: 3l avwvol soporte, & =u retirada

cors la mizma funilidad. Ln'2u paiia aurarior, nor mandloulas ds su-
jsclon y victa og d: apoyo z2n forma Q2 cola ds milano, los soportes-

suilas scstianan las pulas dz opsurts 82 dg acero tratado G- omodo apro-

o

piado y contra las cualeg rospalan las plezas en cursc de rectiflca-

-cion. De acuzrdo con 21 dlamztro da las plezaz a rectificar, la apro:
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‘botonz= molatzados 83 wuz cooperan con los p2rnos ds argolla 84, que

J

giren en un 2js 85 sujeto al soports de las reglas; los bobtones
L

molateaios 8% actGun =obre un apoyo 86 ds log soportss-gyuias por

'

[

mediscion d3s anillos qu3d sa apoyan, por suUs cuerpos, en ribuajos de

v

-

dichos apoyos ©6,.

Sepfn las plezas w ractificer, pusds colocarss an su sitlio, ¥

=
'_,_g
@
]
o
@

retirvacla fac la ra;ls soports adscusda 87 en lu gus deben

deslizarss luc

: ) ;
piezas durants la operacion. wstas ruglas estén alo-

as an una hendlidura dol soports da lus reglas 44 sujeto al busti-

»

dor 1. wl ascenso ds lga ra,las se realiza por mecdio do los vastagos

o,

ja

868 alojados on sl sovorte 44; dlchos varta_osg ssthn somelldos al
moviniento ds laz levas 89 caladas y enclavijadas <n al &rbol sopor-
te v dz ascanso 90, cartrado v sostonido en las parédés dol obasti-
dor 1 por medlo dg cojinstes, y acclonado dz mod praci:o.gara el as

cinso, por un ooton molesteado 91 solicdurlo ds un pifion satélite

.

qus engrena con una corons dentada flja. Debse observarse gus &n so-

norte dz las reglas 44, estd tamuisn sujeto, como antes sa indica,

®

gl soports dz axpulsor 43 con ¢l dlspositivo de expulsion . ds las ple-

_zas durents la rectificaclon por penetracion 6 pasada,

7¢ - De un dispositivo de mando del svance del carro gue llava

1a musla de ractificscion (figss. 19 v 20). El mando se rsaliza por

la maniobra del volamté 92 cued lleva unsa graduaclon en micronhes del
control da los d2splazamisntos, mste volante astl unclavijado en un
frpol 93 terminsdo por un tornillo ain fin, en su extremo 93°, engra-

nado con una ruada corresponaiente 94 lateralment: prisionera en una

W
o

vaina ¥ que coopera por un taladro roscado, con un tornillo de

)}

<@
(e}

meéndo 96 montado en coiinstes 87 y 977, solidsrio del carro 4 de la

\

2] de lugar s la traslaclon del tor-

s
Lt
o

muala < :

ractificacion b, lo ou

nillo 96 v, por consigulsnte, del carro y de la muela con raspecto a

~la ruwds tornillo filja 94.
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8¢ - Da un dispositivo de correcclon & repaso <¢e la muela ds rsc-~-
. - T

tificacion (fgs. 23, 24 v 285) y de un cdispositivo de correcclon o)

“repaso dz la ruela ds arrastre (flgs, 26, 27 y 28). Despues de una

operaclon ds dssvacte, es a menudo nepegario repasar & "repicar" la

musla ds roctificacion, antes de tarminar la rectificaclion de las ple-

(85

zas, Para ast2 objzto, en 3l carro 4 ds la musla de recliflcacion

se¢ ha dispussto una zapatad8 que Forma dezlizaderas en cola ds milano,

— ¢ . o . . .
an la gus 8@ dasplaqul carro de repaso 99 por al mando ds un volante

¢ J . ‘
ds maniobra 100, que actfsa por tornillc y tuerca. kl carro de repaso

constituye un soporta de eje adscusdsm:nte inclinado y taladrado para

racibir la camisa 101 de lu valna 102 que lisva ¢l diamante 103

dispnasto onLlicuanente; un tornillo 104 es solldario de la vaina y
cooperz con una tuarca 105 exteriormente moleteada y provista de un

nonio pars la rsjulacion presisa dasl avance del diamante; la regulscion
dz avnrozi=aclon sa llava a pabo desplazando el conjunto de la valna y
ds la camiss gus ss traban eh Ja posicion desszada por un tornillo .106-

quyo vastago actfia an una rarura ds la caumisa 101. El tornillo ¥y la
vaina s:stln taladrados axlalmants para permnitir la llegada de un ener-

1,100 chorro ds luurlcante gue chbrs le superficle dsl diamante durante

la oparaczion de correcclon & talla., wste lubricante llega del deposl=-"

to constituido por el baskidor, y por la acclon ds una bomos y ger

una tubaria 107 qu2 termina en =21 extramo del tornillo 104.

por sar bustants reducido el desgaste ds la muela de arracstre, la*
corraccion & talia -de &sta tiene, =specilalmentd, por objeto 21 dar a

A

dichs muala una forma adecuada para ragpondsr a las exlgenclas de la

ractificadion d= las piezas y obtansr una bu:na adherencia. 81 la muela

una Forma cllindrica v uns =eneratriz gue dsbe ac

o

{¥]

L

ds rzctificaclion tliens
rigurosamsznts paralela a su ¢je, la forma das la muela de arrastre parsa
ractificacion- en =zaris & por ansarta &g un hipsrvoloide engsndrado por

la rotuncion, alradador da su eje, de uua gsinsratriz gue os la de la

e |
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pleza a rectificar; 21 dlamatro de isza a rectificar, no s¢j:zrce

influancla alguna soure easts hiperboloide; la pronunciacion 6 es-

2
3 i

1 hiperboloides sari tunto mes acuszada cuunto mayor

tranculszcion
saa a1 anhulo d+ inclinzclion de lu musla destinaco a dar la velocidad
2 -

dz axpulrlon a las plszas, For asts razon 21 dlaspogitivo ds correg-

clion & vepaszo de Llu muslu dz arrastre incluys alounss variucionas,

gn 31 carro 6 ds lu muzla 7 estl suj-ta lu zapata ds corrre OCLOH
1
5 rapaso 108 cuye s8ja pu=ds inclinarsa ligersmsnte para la corrsc-

cilon da la mucla :n ol caso do rectificsclon da plezas do peguafia,
conicidad, por dzsvloguzo & eol tura G2 loe tLornillios 1089, en tal
caso, puadsn dsaplavarse an lumoreras de alenu gzepata, v por la rota-

clon adscuada d3 una exchntricsa 110 8n su pivote. Ta gzapata 10U

A
consbituve una decslizadseru on cola ds milano en la gque pusde desgia-

zarg= el carro de corracclon & rapaco 111 Jdr mando ﬁQl volants 112
gua aotﬁu madiante ftorntllilo v TaLivCue i Qevr@ 21l fomn oun suoerte
novisont ol en cuyo taladro 3svh alojada le velns 113 gue, =2n su
orificio, 1lsva =1 2je 114 interlioraeznts roscado ¥ uueg sa dzsplaza
axlalaante obadscienco les manlovras d2 un tornilio da'avgnce 115
mandaco por un boton moleteado 118, amuos ljos par. la trealacion.
w1 boton 116 ustéAgrovisto de un nonlo pura ung f’ul Lasion preclisa
dal awance d0) diamante; un f)rni:"o 117 actha scor+ un slogue

v agejura una tracazon enciplcs del eje 114 purs evitar toda alleradic
Qe]’diamente'sn curso ds corraccilon 6 rapaso., En a8l extromo dsl sje
114 scth calado f trobaco el sororte aal diaménte 118, en &l que pua-
de 'dzellzarse, y fijarse por tornillic, al porta-diamaht@ 11y graduado
fronts a su soporte para regular y cowprowuar la posiclon 191 dlamante
gon rag-agcto a la gsha atriz d2 scontacto comun o 1a giezu‘a ractifi-
car v a l& muela 7. sl conjunto scporte, porta-dlamante y dla nanta,
guna para 2l ra2pazo O corrzcclon g2 coloca en el intarlor dal Carro,
pusda hacerss pivotar, wnard'la rogunlucion, despues de soltar al tor=-

.

nillo 117, junto con a2l eja 114, @n la valna 113 v procedsr sin
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molastiuv aliuna = la regulacion adscusda, indicada en trazos mixtos,

9% = D3 un tensor de correas (figs. 31 y 32) w1 movim;anto de

la muala ds rectificasion 5 as racivido por la polca ds mando 19 y

al &rbol 15 del cadezal du trabajo. &sts moviaianto proceda del motor
120 sujeto al ojhttdor 1. Su transmite por madio de las correas tra-

peroldales 121 que sa tensan v feenvian‘(oambian de¢ direccion) por <l
conjunto t.unsor compuscsto do una polea da gargantas 1Z: y de un tam-

dor 125 montudos ontrs dos bridas 124 caladas an un apoyo del bastidor

e

para al eje 126 dal taensor, an al Gus girs igualmente, mediante roda-

[

mientos, la polea 129, ¥n un eie riostra ds las origas sira, con intep-

rosicion de rodamientos el tanupe 128, misntras que en el axtramo
opuosto, e¢n una prolongacion ds lac bridas, estd sujeto un peso adlicio-
nal y detsralnado 126,

108 = Me una srone ds slivsaion ds lua muslas (figs. 34 y 35) carac-

terizada por un £o.corha ds srua b pescante 127 gus puede acoplarae sn
tornillos 126 d:l bastidor 1. En un nucleo Qoldaido a dicno soporte y

=
h

por un taladro disar uaato an éste, =e centra ¥y acopla ¢l tubo 189 dsl
“pegscanto proplamsnte dicho, congtituido por dos brazos 180 sujetos al
tubo y arriostradds por 1a noled antarior 131 y 8l tamior de arrolla-
miento 132 en 2l cus sath sujeto 8l extramo d&l cable 135 arrollado en
él tamoor y sosztenlido por la pblea 131l para terhinar en un gancho ds
amarre combinédo‘con la argolla ds un estribo 134 cuyos dos brazos gsae

tarminan por apoyos roscacdos sn loeg que se¢ astornillan mufiones de 9x-
tramos conjcos 135 v da tobon-molateado; estos sxtr.mos conicos se
ajustan an rabajos COPPéSpOﬁdiHﬂtes de las bridas de las muelas. La
maniovra g2 lliava a cauvo por la manivala 136 que mugve un tornillo win
fin gus coopara con uné ruzda enclavijada en el ©Js del tamuor 132;
gata slastemu no revarsib]é evita 1z calda accldental de ls muela dursan-

te el asdsenso.
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ST THEAE 82 consigue urua meniobra répida y ffcil de las

ne |
muelas, guz psrmite una colocaclon an su gitio y un nontaje preciso

asf como durants el cambic ds una musla, basta desatornillar sl

as de rodamientos ’

pars soltar la musla a maniobrat.

N

Las caractaristicas ¥y perfeccionamiantos de la méquina qua aca-’

van de descrigirss sa teraninan por algunos orgpanoce tales como vomba,

o

tuvaria v grifos ds luoricucion, & rafrigeracion, mandos 2lsctricos
a dlstanclia agrupados an unsa caja 137 (fiz:. 1) en 1la que z2sthn per-

fectunants razpuardados, pusrtus ds ouservecion etC., pero que no an-

*

tran 2n el cuadro ds estos perfecclonumisntos y caractericsticas qua

1

hacan de asta rectificadors sin centros un conjunto completamants

1

autbdnomo, eubable ¥ perf:ecclonuedo, que ofrace posivilidades de rsn-

dimlierto y d. utilizaclon anadidas en dste mouc s¢speclial de recti-

v blen conocidsas.

T
J 4

fiwacion, s las veantajas multiples

9]

;..)

o anterior, sszte

{

Como eg natural v como se deéspr:nds va da
A £ \

o

Invernto no so limita en modo alsurno al modo de gplicacion ni a los

de construcclon de sus distintos 2lementos gue ag nayan indicado

o

con mas sspscialidad; por sl contrurio couprends & incluye todas

.
-

las variantes da los mismos,

-

Eesta solicitud sa a4coge a los pveneficios del articulo 105 de

la vigsnte j .y d2 Prpopledad Industrial por correspondsr a la vraszan-

tada en Francla bajo =21 ne Prov.o.24% de focha 30 de Auril de 1948,

Sa dsclara d: novedad y d» progla invencion ds Don Francols Mariug

ROSAZ, =)} objato de la pre=-.nte solicitud de patente,con las sigulente

o= Tarfaccionanisntos 2o las maguinas de rectificar, sin puntas,

caractevizado?por4ua compraende un vastidor nervado S cOnstituye



deposito dz agua d2 riejo & avrestre y daslizaif
455 - reap3cto a los ejss da las mualas, cuyos Carros =9 dasplazan zoLre
~— dichas dsslizaderaﬁ pi%ndo taladrudos al dérro da tradajo  de recfi-
ficacidn v 8l carro d= aresstrs & d: control pacw raclulr las cajas

:¢ gue 2sthn unidos por un per-

ds rodezmiantos 2an las yue: Jlren los

no ¢untral, cuyo atornilliadoe asaynura lu sujsclon .ntr: los plcog cbd-

N * T N - E (13 eyl e, e oo s
sos da los sribolese, d3l nloleo en 2l cue gstin snclavihadaesg lus ©
k] 3

s

[&

o
o
[
L]
}_J-

das ogue ceontran v suiztan Ia muela y terninsndo uno de los wrooles

del czbezal de trauajo 4 d: ractificucion por una poles de sarganta
qus recivs ol movimlsan'o dsl motor por correag ﬁrapezoidalss tensy

das y dssviadus por un slstema tensbr, misntras ous uno dsg los arvolss

465 dsl cavazal ds arrastre tarwnlna por un pivion uabtudo ungranado con

Una cedens btansads v desviada gue reclus sn movimlsnto vy su veloci-

dad dw un motor, a trsves o varilador y ds una caja dz velocidudas.
. . 2y= Yurfacclonamiantos segfn la zalvindicaclon antarior, curaclerlzades

porqua @l mando 3 los desiizamisntos del carro de rectificacion se

»

a7p realiza vor la mapiobra ds un volante que actla nor torn

1

in

-t

sin

144

10

| i
[]

T ru%da,qu¢ formé tuérca, con ir2s 1? 3o a-ﬁn tornillo sujabo 2l carro,
lluvundoss a caco =1 control duo 1o§ daanl lazumlantos DO un uonip del
volente aus 13gva una Sradnacion en mLuTOH”q' el wmando de¢ los d:zgpla
"amxjr tos dul carro ds arructr: s- afectfa por la manlobra de un vo-

475 Jants qus afPaSLra’una tusgcca fija para la traslacion gus coopera,

. con ur tornillo micrometrico dlepussto ¢n un goports sujsto al carro, y
raaliéaﬁdo;e 3] control do loc degplananiontos nor un nonio d=1 velan—
ta, para‘]a‘PJQtiflcuoior por desc-nso O pasada, coralgulendose el

mando d.:l dascanzo del miszio carro s arrasire DOr una palanca de

480 "wmanloora gmclavijadq@n url arool gus constltuye un @rovo con resslto,
) - » . i - e - - i . - i -
drsguentrelo, sn =1 ane estd montado ma2diante rodillod, un cusrpo de

tuarca dguu lisva la tnerwa fiia.

o * .

F.= Tarfeccionamiantos s2 M1 las reivindicuclonss sntosriorus, caracha
§ . o 2

' »

rizados poruyus. 31 aruol axcenirico

[

va an su axbiremo un amjllo

et
g

A



‘helicoidalmants ranurado, enlazade con un rodamlsnto calado en la se-

485"

pilza de una pequeta blala enclavijads en al arbol de trangmision qus,

an cu obtro axtrzmno, 13avu UIié p“un fia bilsla snclavijada, cuyd 2splya
sotd Tisada en rotacilon Gon la esniia d@ une pegusia wlela yuxtapussta

,y enclavijada an un arpol—prolongacion dal prinsro y oaluuo an el

490 . soports ds expulsor; dicho arbol tisne ancldv j ada una rueda ae trin—

.Guutﬁ gqus arrasbra, por contacto con un trinquste, una palanca de abta=-

que d: rotsclon liurs v sometida a la atracclon hzcla adslants por la

v
.

tansion de dos muelles‘naiiGLLQull v enganchando dicha palunca de

ataque, al final du rotaciocn, el tringuete.ds un piston ¢n el gue ue

495 atornilia el VHULMJO axpnlegor v de tops 8l qus impulsa violentumente

hacla adalante para la wnwW - len, cuando el tr

V__v-
(T)

5
@
1
o
s
g.
[
o
=
jnd
(@]
¢

Lngust

ds ataque escapa, por contacto, al smpujs de la rusds ds trineonets,
. permitiondo la atraccion hacia adelante ds ls palanca ¢ltade por los
resortes.

f

500 #.- Parfecclonamisntos seghn las relvindlcacion-s sante rlorzs, caracte=

(o]

rizados poraque los soportes da las cuatro gulas gua mantlenen las ple-

zas ractificadas en soris & por ensarts, forman dds pares cuyes uano-

Cyon inferiores, macho 7 hfmbra, gs amcoplan formendo chnarnsla’'y sstan

- | ' o . ,
vas iados an 83 mchfcuio para co]oo_mw genclllamentes y podsr plvotar an

505 un arbol sopovta-,obtaniemdosa 21 mando ds la separaclon da los sulas

i

por botonzs moletsadosd, atorniliados en pzrnos dg argella gue glran @

oseilan an sroyos del soporte de lax reslae v atravissan un spoyo de los
. ) ' \ .

Sowortﬂs—guiaﬁ , sobre 21 cnal actlun dilchibs votonss moleteadosg; ¢l man

do de levartamisnto & sgcenso de la regla alojada en.una hendidura del
aoporte de lag raglas, se opera por la acclon ds dos vastasos ague

-BRO v :
' desambocan 2n la hendldura y setén somatitos a los movimisntos de

dos levas sollidarlas ds un &rvol, cuya rotaclon lenta ¢8td4 mandada por

-O

boton molateado y-pliion sutalite giratorlo =2n unz corona dentada ‘fija.
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5.- parfacclionamicntos saghn lus rsivindicacions

4]

anteriorss, carac-

terigados porgus 2l carro dz rsctlficacion tilens una zavala con desg-

ligadzra, e¢n la que, por manco d2 un volante, dg& dasplaga un carro de
corraccion & rapaso, 21 cuyo anove inclinado ssté alojada la canmisa de

, ; A ) 0
la vaina porta-dlaments; la rzgulacion proclsa de este ultimo g9 nman-

da vor tornililio ¥ tusrcu moleteada fr.rl: & una graduacion; permitlien~

.da d:1 llquido lubricente y taniendo el

do wr vacilado central la 1le.

-

carro de arraibra tam01en una zapata inclinable, con dzsligzadara, en

“la gus de dasvlaza, por mquo a5 un volante un carro da correcclon &

s

rerasos an Cuyo apoyo horizontal ge sloja una valna cue contiens un

2je interlorm:nte roscado, pava cooperar con un tornillo mandado por

hoton molateado, pars= deL]dZ&P dicho age lonbitde almente con con-

trol en un nonio y disponi@ndosa an 2u extremo, un soporte paras el

5

dlamamte, sn sl cus pusds: r2gulerse Ja posicion del porta-diamante
pudizndo vivotar sl coﬁjugto en la.vaina,

6.~ rarfeccionamisntos sagln las roivindicadlones anteriorss, carac-
terizadoa porque una grus O pascente de levantamlanto da lae muslas,
cuysa columna <¢stf culada «n un soports unido al bastldor, el mundo
dal tambor d= aProliamiento dal cable, 8se lléva a cauvuo con manlvela
y'hormilic sin Tin,

7.- rarfecclonamientos s2g0n las ralvindicaciones anteriores, caracts
rizados por la disposicion levantuads dz las eelizadaras d: los .carros
an a8l bastidor.

8,~ rerfeccionamiantos ssegln las ralvindicaclones anteriorse, carac-:
tarizados cor la travazon das las muelas y sué nuclaoe antrs los piobs
cbnices d. los arboles, por un perno central.

G- rgrfeccionuanliantos azghn las ralvicdicecionss antsprliores, caracte
rizadoz por 1la compensaclon dsz loeg esfuarzoé }aterales de 1&5 mue Llas

ror topas antasonlstus & rodarlantos de rodillos cdnlcos sntaonistas
p L . i
. : \

4- P 1

10.- Parfeccionanisntos seghn las reivindicaclonss anbavrior:s,

.

i
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caracterizados por 8l mando ¢3l movimiento de penstracion & pasada por

lavas vy rodamizantos do rodillos pa@ueﬁos, gin smplear en cada descanso
6 pasada @l tornillq micronstrico del orplo,d, arvirastre.
11.- Porfeccionamidntos saghn las relvindicaclones antériorss, carac-

tarizadog por los nmandos RJWH‘L anzoeg dé los movimlentos de penetra-

o
e
3
o

Al
clon v do sxpulgion de la onilagza, al de la penstracion.

12.- Psrfeccionamisntos sezfin laz reivindicaclones anteriorss, carac-
teorizados por la variacion d: las velocidudes de la musla de urrastra,
por mando ozl varlador y de la caja de VBlOCJdadGS,_GQ una pama com-

prendida entre 17 v 600 revolucionss por minuto.

.
a4

13.- Perfacclonamlentos szegln las rsivindicaciones anterioras, curacte-
rizades por la dlsposiclon de los dos pares de soporte de las wuiag,

smowibles

formando charnalas-en sl arbol soports én ¢l que se apoyan
simnpiemants.
14.- rarfeccionanientos sa, ln las reivindicacionss anteriores, caracte

rizados por la rugulsclon da ssparacion de las guias por munloura de

Jos bLotonas moletsados gue actuan sobre los apoyos de los soportes de

las pulas y cocperan con pernos ds argolla que glran & oscllan dos &

dos, an dog apoyos del:soporte de lus reglas, ‘ : vy

3

h

16.~}<uviqcciOL“m¢<nio" sain las reivindicacionse gntgrioras, caracte
zados por la dl osiclon ds raglas facilmsnta intchmeiables, an

una,hcndidura d=1l soporte ds las mismgs.

16.- rerfecclonamientos segun ];y_rﬁivini lcacionss anteriores, carac-

terizudos nor el leﬁamtamientq 8 aﬂcenéo de lag lavas por lavas soli-

darias dsl arsol soporta,y de mamdo de dicho ascenso por boton moletea-

do, éiﬁon}éatélita y éorona dentadus fija. |

174~ F@rf%ccionamiantos segﬁn,laﬁ feivindicadibmqé anteriores, carac-

tanrlgs os pof al mando du.los,daspia7aql,utos el Curro d; roactifica~

cion; un volants dotéﬂo d@ un ronio graduado en micrones,htornil]p sin

f£in, rusda-tuerca v tornillo micrométrico.



o
&

188632

.18, ~ perfacclonsmizntos sesgln las relvindicaciones antsz vlor:s, carac-

-'20 -

paLs  EPRO uycCioN
S oTO Rk ORIGINAL

tarizados por al dis pO“LEle ¢~ coprrecclon O rionso de la suela ds

racltificacion.

Peiviﬁdicauiomes anteriorss, caractaeri-
zacos por 23l dlsnositive d. correcclon & racuso uw la muela <o arrastre,
con zapeta Gal carro 42 Gorcsccélon O riioaso, incliracls v por rotuclon

du un excantrico, pivotaﬂi%nto‘am la valna del conjunto-ejs, zonoprte da

¢iamante v porta-dlamante, rs nlacion de 2ste Gltlmo por zu graduazcion

.con respacte al soporte de diamanta,.

£0.= Ferfecclonamizntos ge in I» o reivindl

[

aclonas &ﬂt@!L Tas, Carace

@
g
(@]
on

o
o
s

(¥

terigados por 8l montsje de una ,rua b pescents d2 2lsvaclon y despla-

gamlanto de las nmualas, . ,

2le- Tarfecclonanl :ntos sebﬁn los reivindliczcliones anterliorsc, carac-
tarizadoz por la comuinasion ¢: los oaracte:icticas sagln 1¢ & 1loe,
gue corstituven une mgulna perfacclonada ds rocltillicar «in ﬂQnLr S.
Rie= la vobant: ouyo'yinila;io d%'inyencion sa selicita por vasints

8flos para lMgpand ¥y ogus doninios deurrd racasr oY ”Pyey SOOTOCAMIT0E

EN LAS MAQUINAS DE RECTIFICAR, SIN PUNTAS" ssghn w2 qﬁscrioé ¥ raivip-

o moooria cus conste da velnta hojas follsdas y maca-

nografiadas por wa sola Gera v ss lLlsutran con los dioujos gus & l1a mis-

mi 2o AC ompaiun,

\

Madrid,30 de Abril d: 1949,
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