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E M o H I, A D E arc. r i. p V i -  v i ;

para una patenta de 'intención por veinte años por "PERFECCIOKAMIEHTOS 

EN LAS MAQÜIUAS DE .RECT.IHGAR, SI!? PUNTAS"' a favor de la entidad 'V 

francesa MICROREXSoc. An,/residente en Sáint-Etienne-(Loire){Eran- 

oia) 42 rué RlohelandiSre. /
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La rec t i f icac ión  “sin 'óentroa"; une,■a las ventajas de precisión 

en el trabajo,- una producción superior- con respecto al procedimiento 

de rec t i f icac ión  ordinaria entre centros, para permitir un trabajo 

preciso y un funcionamiento correcto, las maquinas que aplican este 

método  ̂detrae t i  f icpclon deben: poseer órganos,cuidadosamente .apnatrui- 

dos y montados que ofrezcan todas las;garantías de precisión f  de-v : 

conservación de esta, así como una fac i l idad de.maniobra, y de mando ' 

de los distintos órganos, indispensable- para e l  ritmo'de este modo 

de rec t i f icac ión ,  para responder a estas necesidades, se ha ideado ■

■ una maquina- perfecsíónada de rec t i f i c a r ,  sin: puntas. '

-\ Pai\p-,'ÍJ-jar detenidamente e l  objeto de estos pérfeccionaDilentos,. 

sin dimítarlos desde'Ipego, en lns dibujos adjuntos:-

La f i g ,  2 representa, a escala reducida, en, vista ""de cohjuñto,en

alzado y ¿a frente, la  parte ^anterior de 2s máquina de " rec t i f i ca r  sin 
pdntás; '■ ,

la  f i g .  2 representa, a escala ^aducida, en yiatja da conjunto'y • 

an aisado, la  parte ^posterior de la máquina de r e c t i f i c a r  sin pámtas;
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u  fig,' 3 reprassnta.a eioalA-eXuclda, en vista de «oaJtoW^

y e n  planta, .la máquina 'de rectificar sin puntas;

La f ig .  ■ 4 representa, a-escala reducida y en corte,' e l conjunto ;

del montaje de la muela de rectificación en sn nielad y  los arboles

ó husillos;- : V. --
Ló fig . 5 representa, a escala redncida, en une vista en corte,

el conjunto de montaje de la muela de arrastre- en su r/urleo y los

árboles 6 husillos. •
La flg.Ve representa a escala reducida,- una arista de conjun­

to parcial-exterior y de;p e r f i l  de la máquina/ refiriéndose 4  ^ - y  

positivo:'.de; mando del carro de la muela,de alastre-, de mando de la ,

. penetración-6' pasada y de mando de lá  expulsión;,. •
La-fig-. 7 -ep una v i s t a .  parc.iai;. re.batida en perfil,  eorrespon- ;

dienta a-lá ;'flg« 6; ' ", ‘ •
La figv B e s  una vista en corte por.a-b (flg. 6): y b-c (fig.9 ) \,

■ ' i  - * / . ‘ ( -
y en planta, correspondiente-a la flg. 6j

La fig. 9. es.una vista én corte por. d-e (fig.8 ) y correspon-

, .diente. a .la-fig-., 8; . ,, ;
La fig. 10 es.una vista en corte por f-g (fig.8 ) y correspon-

diente a la flg.t 8 ;
La, fig." II-representa, -a escala Reducida, y-en vista de .frente , -

exteriora la caja de velocidades qpe.-permite-accionar de acuerdo-

con el variador,. las variaciones de velocidades de la muela de

arrastre en curso de funcionamientos . . A
la fig. 12  repreéenta,: a esQala.reducida y;en alzado, un .coíte

"de la caja de velocidades por ,h-i Í f lg . l3 )> .
La fig.- 13 representa una vista,en copte por j-k *f i g .13) y

su planta, correspondiente- a la  fig. 12j ' : .
La fig. 14 representa, a escala reducida,-una vista exterior en

- ,Ladó da loe =olrte=-guia= utillaadoa para la rsatlficacion .n^,

' hilara 6 ierla.El'traaado sa lina., m b t »  rapraaauta la ragulaclon
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6 disposición de lo s■soportas para ana rectificación en serie da

piezas de pequeño diámetro;

La Rig. 15 es una vista exterior,  de p e r f i l , correspondiente a lá

flg.14, éte los ' soporte s-guiap;, ' ■ \ ■
La f lg 'r 15 representa, a escala reducida y en, una vista en . 

corta- por 1-m . ( f i g . l ) , '  el. mando por pifión sa té l i te  del'levantamiento 

de' las reglas y e l  eje de apoyo da loa soportes-guias. ¿1 trazado-- en

lineas mistas represente un de aplazamiento, de- la« levas de.levanta­

miento, y-¿la posición correspondiente de- los vástagos de le vantami ap­

to de la reglar - . •
La fig . 17 representa,- a escala reducida y ©n, corte poí* m-o . ¡

( f i g .18), él dispositivo que sirve de tope para las piexas yt que 

forma un expulsor que se monta en la máquina para la rectificación  

por penetración de piezas con resaltos»-El trazado en lineas mixtas

representa él trinquete y la palanca de.ataque, después de la expul­

sión de-una pieza; . ■■ '1 /i’tv.'

La :fig» 18'as una vista encorte pór p-q (f ig .  17) correspon- ;• '

diente'-a ,la; fig,.:'; 17; - \ 1 "

■■ • " La fig» • 19. representa, en pequeña escala y qn una vista en corte 

por r-s ( f i g . l ) , e l mando del.avance’del carro de trabajó;

La f ig .  20‘es Una vista en córte por t-u { f ig . l9 ) i  correspondien­

te a la f ig . 19;
La fig . 21 Representa', en pequeña escala, una vista exterior de . 

frente, del mando ;del variadór;

La fig . 22 es una vista enuorté--,pór.-'v-íi óórrehp.oi-n- ..

diente a la  fig* 21;-, -1' ■
■ lb fig» 23 representa,, a escala pequeña, una vista en alzado y 

en corte por x-y ( f i g . 24 ); del dispositivo, de corrección de la  muela

de rectificación; , ■' , -‘
La f ig .  24 es- una figura ,en corte por a '-b '  ( f i g .25) , corres

pendiente á la fig . '23j ■ . •
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La f i g .  25 .es una vista payolal .eip corte por, c '-¿ ' (.fig.

. La f i g .  26 representa, a '.esoala pequeña, u n a ^ s ta  en alzado y

te por e - f  ( f ig . .  27), del dispositivo de corrección 6 repaso, 
d̂e la njueía de arrastre; , '

■ +  «¡•■.■rttta, in  # « * ;p » V - k M Í Í « . '  26), cobres-
■ „ .pondiente ;a la fig .. gs; ' v

; . la  f i g ,  28 8» una vista e x W i o r '  en planta, correspondiente.: a la' 

.fig.. 27, que representa ia diaposicion paraSeinclinapion del d i , -  i 

, í o s i ^ v b  de repaso de ae'splazanlsnto do ; la Zapata. ' :

. . ,  : L a « g ,  29 representa, la escala peque*..,, 'uná v is ta  exterior én 

alzado del tensor de l a  cadena/que manda la  muela de arrastre; ' .

- la :.f iS ' 30 es “ « '7i,ta en corte por 1 ' -  j -  irig .av), y 0!. plan.
• * »ta, .coirpaspondiénte-a la ' f ig . 29; - ;

la  fig. 31 representa a escala1peques», un» vista exterior 

en alzado del dispositivo tensor de las correas que arrastran la  '
■ muela de : reo tifio  ao ion;' ' i:*- - , ; ' : ■  „ \

La fig . ?2 es -una. v istazo  corta por k ' - l 'U l g .  si) y a ma- 

.yor escala del dispositivo tensor; . ' .

Le f ig .  33 representa, a escala pequeña, una vista ' exterior 

■cw oorte, pérelaleú, del tirante ó palanca d i leyantamlento ,  de V I

maniobra rápida de las muelas; ; ‘ '

. La.- f i g .  ,34 es -̂upa vista anterior de -per f i l ,  Wreapondl'ehts •

..^..is fiig.: 33;-.v'. . ; ; . ;

■ , Esta,máquina de reotifivñcionvsin puntaá, ,se compone asen- 
cialmente; ■. 1 ■ ■ -

■ 10 ° e un dastlaor 1  sólidamente nervado y cuyo cuerpo constl-

tuya un deposito de agua para el riego ó.refrigeración, en curso de 

rectificación ó cojracelon. Este, ¿astidor, lleva, en su parta superior, 

las .desllzadaras en forma de obla de; milano en la ,  ,que sa^espla^' V

adn respectivamente; el carro 4 de la muela, de rectificación 5 f a l  ■ 

carro 6 de la muela de: arrastre 7. Estas: deslizaderas 2-S están ' :

retrasada, con respecto a to s e ja ,  de la» mueles-d y 7 con ,io cuál ..
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quedan proteg idas  y a l  abrigo da las' materias' abrasivas.-y  de l  l í q u i ­

do da r i e g o , .p r o t e c c i ó n  muy in ta re  santa ya que a l  ouen estado y la  

conservación da l a s ’ guias const ituyan una de las oondioio-nes da buen 

funcionamiento y da precisión.'  .1 ndl ape ns ab le  s an astas maquinas, 

üsto bast idor  6 zócalo 13evc también .resa ltos  en los  que se f i j a n  

los  .cuadros de mando, puertas de inspecc ión , motores, ca jas de v e l o ­

cidades y o tros  d i s p o s i t i v o s  d i ruando da las  muelas, da aplazamiento 

de los carros ,  co rrecc ión ,  r i e g o ,  levantamiento de la s  muelas, e t c .  

que hacen de esta máquina da r e c t i f i c a r  per fecc ionada un conjunto 

enteramente autónomo. • x

- 2S - J>e un cabezal de t r abajo que sos t ienen  ¿Los h u s i l lo s  ó a r ­

bolas -da -'la muela de r e c t i f i c a c i ó n  5 ( f i g .  4 ) .  Constituye una parta 

de l icada  de la  máquina que debe constru irse  con Una gran p re c is ió n  , 

y montarse perfectamente .para a'segurar un traba jo  p re c iso ,  para elJo 

la  muela da r e c t i f i c a c i ó n  5 está  su jeta  y centrada entre las  bridas 

8 y 8" reunidas por .los t o r n i l l o s  de sü jec ion  9; la s  bridas c i tadas ,  

y f por consiguiente'., la  muela se f i j a n  en e l  núcleo- 10 por medio de 

las  chavetas 11;. dos tuercas de sujec ión 12, con los  frenos co r r e s ­

pondientes,. so a t o rn i l l a n  en lo-s. extremos d e l  núcleo 10 y actúan 

contra las  bridas per rai: t i  ando, ademas da. la  su jec ión , .la -regulación 

l a t e r a l  da la  pos ic ión  43 la  muela, gn lo s  extremos de l  núcleo y en 

reba jos  adecuados se a lo jan  dos manguitos 13 y 13' con una entrada 

cónica, lo  cual permite a l  conjunto núcleo y.muela cen tra rse -y  apo­

yarse sobre e l  p ico ó extremo.- de igu a l  conic idad de los  cu ch i l los  

14 y 15. la s  h u s i l lo s  c i tados  se centran y apoyan por medio de roda­

mientos topes antagonistas lt¡ de compensación de los  es fuerzos 

l a t e r a l e s ,  en las' cajas' de .rodamiento 17, - montadas a su vez en los 

r e b a jo s 'd e l  carro 4 que se desplazan sobre la s  guias 2 de l  bast idor.  

El h u s i l l o  15 se . termina por' un .sa l ien te  e s t r ia d o  en a l  qu« se, co lo  

ca y f i j a  por medio da una-tuerca 18 la  polea de mando *1.9 para
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correas t ra p e zo id a les ;  en e l  o tro  extramo, e l  .husil lo 6 e j e  15 está 

atravesado por ug g a t i l l o  de arrastra  20 a su vez a lo jado en dos enta- 

13aauras ual núcleo lo, lo  cual conv ie r te  a l  conjunto muela y núcleo 

en •*ó’J 1 dar lo  pax*a la  ro tac ión  do3. árbol 15 llamado de a r ra s t r e ,  ■ Un 

perno can tra l  21 a trav iesa  completa y 1 iDrenante a l  h u s i l l o  14 para 

a t o r n i l l a r s e  mi a l  extremo ue3. árbol 15. La cabeza du dicho perno cen­

t r a l  se apoya en e l  extremo dej. árbol 14 y , por un a to rn i l l a d o  en é rg i ­

co, su jeta  s i  conjunto muéxa-nucleo entre los  p icos  cónicos de los 

arboles^ sin por e l lo ,  'dar lugar a es fuerzos anormales sobra 'los roda­

mientos cuya regu lac ión  de compensación de jue^o puede efectúense por 

tuercas 22 , los  es fuerzos la  Leñare s opuestos se compensan como antes 

se -d i jo ,  por loa topas antagonistas da p r e c is ió n  16. Finalmente,

J unta o cuidadosamente colocadas, a ís la n  s i  mecanismo dal po lvo  y de 

otros elementos perturbadores. •

5fi “ ú,:! UK cabezal' do ar r a s tra que sost iene los  e jes  da xa muela 

de a rras tre  7 ( x i g .  5) y que esta motado do un c i e r t o  númei'o de carac­

t e r í s t i c a s  de montajs, ana3 ogas a J as d« 1 cabezal de t raba jo  en espec ia l  

a l  montaje de la  muela entre bridas enchavetad’as en un núcleo., que a lo ja  

manguitos qué se centran y  apoyan en los  p icos  cónicos de los  extremos 

¡fie los  dos a rb o le s ; la. f i j a c i ó n  enérg ica  de l  conjunto muela y núcleo 

cn tr ;  estos pico;; cónicos por un perno cen tra l  s in  es fuerzos anormales 

sopPv los  roda..tu entos; los es fuerzos l a t e r a l e s  se compensan en este 

caso por rodamientos de ródil3o.s cónicos antagonistas 23; e l  ene ha ve- 

taño j  la  f i j a c i ó n  en e l  extremo de l  e je  de a r ra s t re  de un piñón de 

mando 67 quu coopera con una cadena; e l  e je  de a rras t re  c i tado  t iene ,  

an su o tro  extremo dos g a t i l l o s  ó p itones 24 a ju s ta d o ^ n  enta l laduras 

oe l  núc fe  o y que arrastran e l  conjunto nucleo-muela. s in  embargo, en * 

este caso, 3.os hu s i  3.1 os ó a jas  se centran y apoyan por mediación de

mí ent os en 1=,S c a j a s  d  e  r *  o  d amj.cn.;. o  a 24'que, a S U v e z , están monta

a n 1  o s e nc í;; " : e q de los  apoyo a 2o de unc »  G í l í i t l  3  8 lili c I r cu l ar 24 parva

que oontie ¡ n a  ■ soportas asco t a a o s p  o r  1umbraras 0 7I q u e atrav iesan
S i  S t 3¡ T I á  3  n  ! r n n 17 f . 11 ■ ■ 'i Y* A. u A 11 :¡ r :i ái  íCi o  Jr  m « .i /~\ s \  « * ,-\ .--3 , -i



7 -

175

180

185

190

1'95

200

205

í 88032 < y j

sa desplaza sobra las  des l izaderas  S.

" DQ 'Un di ápoa l t i v o  da mandos combinados de l  carro da arrastre

maDao d-° pene trac Ion 6 pasadja en e l .  caso de r e c t i f i c a c i ó n

de p iezas con ra sa l to s  y de l  mando de JU expuls ión de las  p iezas en e l

Q&30 de r a e t l f l o a o l o n  por de-soenao ( f i g s .  6 á l o ,  17 y 18). Este d i s ­

p o s i t i v o  está  situado en e l  extremo de l  bast idor  1, de costado de la  

muda de a r r a s t r e . Comprenda una palanca 28 que presenta un'gran brazo 

de maniobra y enenavetada sobr-n el- árbol ex cén tr ico  29 ca]ado en apo­

yos con r e s a l t o s  y a n i l l o s  del bast idor  1. Este árbo l  está  descentra- 

do en su parte media 29 'an la  que se montó por medio de rodamientos 

da r o d i l ] o s  pequeños, un cuerno de tuerca ?o a n a l  ta ladro  de l  cual se 

a lo ja  la  tuerca l i j a  .51 en -la que está  en c la v i jado  e l  vo lante 52 que 

manda e l  desplazamiento de l  carro de arrastre  6 arrastrando la  tu e r ­

ca l i j a .  31 que coopera con un t o r n i l l o  micrpraétrico de mando 35 si  

e Q lié o o 1 i ;- ■; a a de so 1 azar a s í como 8.1 soporte ó c o j in e t e  34 en e l  que

’ s Por cor\siguie nta , a l  carro  de arra strp 6

r 13 c i tado . •

r'do con e l  diámetro ;ia p i . ,z q (j on i;w ted eos

a r e c t i f i c a r  por ue acenso -6 pasada, pueda aproximarse la  muela de arras- 

t re  7 desplazando su carro 6 .por la  maniobra dsl vo lante 32 a una d i s ­

tancia  aproximad-amante Igual a l : diámetro da r e c t i f i c a c i ó n  a obtener,
%

procediendo a ensayos de r e c t i f i c a c i ó n  hasta obtener la  dimensión
l

aiamatral- deseada. V e r i f icada  -cata rogul&cion por a l  volante mencio­

nado, ya no deje tocaran mas, efectuándose los descansos por la  manio­

bra de la  palanca 28 que desplaza simultáneamente, p o r . ro tac ión  dal 

árbol  d.® 3 o e nt r ado 29, e l  conjunto mué] a, carro e t c .  , por medí ación - 

de l  cuerpo de tuerca 30 montano en la. parte de scautruda' 29* o oi  ̂ i n t e r ­

pos ic ión  da rodamientos de c i l in d r o s  pequeños que m it igan  los  movi- 

rrtlaptos d0 vaivén repsLidos; da este modo se e v i t a ,  por esto mando 

descentrado, e l  desgaste prematuro y altamente p a r ju d i c i a l  dal t o r n i ­

l l o  micrométrieo 53; In e v i ta b le  s i  las pasadas se regu laran por la 

maniobra d-nl volante 3P. '
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Con r.-JÍo t -no j a cil mando da expulsión de las  p iezas en la  Bea­

t i f i c a c i ó n  por descenso, en e l  extremo del -árbol 29 es tá  en c lav i jado  

un p l a t i l l o  de manao 55 que a r r a s t r a .un a n i l l o  36 en la  p e r i f e r i a  de l  

cual e x is t e  un reba jo  h e l i c o id a l  en e l  que se ajusta,- para cooperar, 

un rociamiento 37 calado en un sa l i en te  de la pequaj&a b i e l a  3 8 -calada 

y onc lav i  jadíjfen un árbol de t r  ansmi a ion 39 centrad o en apoyos l.atara- 

bast idor  1 y qua l l e v a ,  calada y en c la v i ja d a  en su o tro  e x t r e ­

mo, una pequeña b ie la  de acoplamiento 4o yuxtapuesta f r en te  a una 

pequeña b ie la  id én t ica  40 ( f i g .  IB ) ;  las dos b ie la s  peque ña s. ae hacen 

s o l id a r ia s  en ro tac ión  -por un t o r n i l l o  de a rrastra  41 ajustado en las 

espigas de dichas b ie la s ;  paro la  b ie la  pequeña 40' es tá  enc lav i jada  

y calada an el.  extremo da un árbol 42 calado en la  pro longac ión de l  

árbol o9; a l  árbol  c i tano 42 está calado y sostenido por e l  soporte de 

expulsor 45, su je to  en e l  soporta de las r e g la s  44 ( f i ¿ .  17),  En e l  

extremo del árbol 42 está  en c lav i jada  una rueda de t r inquete  4b que 

a rra s t ra ,  por compresión, un t r inquete  46. La palanca de ataque 47 

g i r a  l ibremente an un apoyo da la  rueda da t r inquete  45 y está someti­

da a la  a tracc ión  de uos muelles h e l i c o id a le s  de t ra c c ió n  48; la  

palanca de ataque 47 a r ra s t ra ,  en su ro tac ión  hacia a trás ,  e l  t r inque­

te 49 de l  p is tón  50 en e l  que está  a to rn i l la d o  a l  vésjuago roscado 51 

de desplazamiento regu lab le  y que s irve  da tope y de expulsor para las 

p iezas r e c t i± ica c ia s . Un muel-ie 52 asegura- la  a tracc ión  hacia atrás del 

p is tón  de l  vádtagó expulsor, después dal escape de la  palanca da 

atasque.

Da asta descr ipc ión  se desprende que, maniobrando la- palanca 28, 

se manoa 6 recu la  la  penetrac ión  de la  muela da a rras tre  y, por me d i  o 

de l  a n i l l o  da reba jo  he l i e  oiría]., ae las  b ie la s  nequeüas y de los  

á roo les ,  se manda 6 regu la ,  s lmultaneamanta e l  r e t roceso  de la  pa lan­

ca cl-j ataque 47 qua se engancha en a l  t r inquete  49, v e r i f i cándose  

entonces la  r e c t i f i c a c i ó n ;  e l  t r inqu e te  46 da la  palanca de ataque se 

desprende de ] a ruada de' t r inquete  45 por contacto con e l  to rn i l lo
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atracc ión  v ip len ta ,  hacia adelanta cía los  -muelles, 48, arrastrando por 

medio dal tr inquete  49, e l  p la tón  5o y e l  vás ta lo  rosoado 51 que expul­

sa la  p ieza  r e c t i f i c a d a .

5g.; - ün mando da var iador ( f l g s .  21 y 22) y de una caja de v a r ia - 

c ion de ve loc idades da la  muela de arrastra  durante la  marcha da la

o a • 3.3y 12 y 1 ó ).. De acuerdo con las  ' d i s t in ta s  condiciones

de l  t r u ja t]o de r e c t i f i c a c i ó n ,  es necesario  obtener una gran, variedad 

d- Velocidades da a rras t re  de las  p iezas .a r e c t i f i c a r ,  para es te  ob jeto 

la  ve loc idad  dal motor de mando • 54 ( f i g . 2). se trasmite  a un var iador 

de ve loc idad 55 f i j o  al- bast idor  y que o f r e c e  una primera gama de 

va r iac iones .  Por piiíon dentado y cadena- 56, e l  movimiento ae trasmite 

- a la  caja, de ve3.ocid.ades sujeta  por 'su c á r t e r  57 en e l  bast idor  ( í ' g s . l l  

12 y 15).  S i  moví-rilan lo se rec ibo por a l  piñón dentado 58 calado y en­

c la v i j a d o  en e l  árbol primario- que const i tuye '  un pequeño piñón en '58'

- y 13 e va en c la v i jado  un piñón 59, f r en te  a los  cuales se presenta uno de 

los  diámetros dentados de l  piñón co rred izo  60 que" sa desplaza en e l  

á roo l  secundario acanalado 61 por 3.a maniobra de 3.a palanca de mando 62 

qus arrastra  una pequeña oia3.a que desplaza la  h o rq u i l la  65 y,,  por 

consigu iente e l  piñón .corredizo uO.-Es ev idente  que s i  e l  piñón co ­

r r ed i z o  60 engrana con 56 la  ve loc idad  rec lu ida  ar¡ e l  piñón 58 se r e ­

duce, y se permanece en las  ve loc idades de 'trabajo ,  da r e c t i f i c a c i ó n ,  

mientras que cuando el  piñón co r r e d iz o - engrana con -al piñón 59, la 

ve loc idad  rs.o ib ida sa aumenta, 3.o cual corresponde a las  ve loc idades  

de co rrecc ión  6 reparación de la  muela, fu ve-iocldad de l  árbol secun­

dar io  61 se transmita a un árbol d 3 reenvío- 64 por medio de piñones 

cón icos j  an dicno arool da reenv ió  está anc’l a v i j a d o  un pifión 65 

engranado con una cadena 66 que transmite la  ve loc idad  a l  piñón a.3 mari­

do 67 de l  árbol, da a rras t re  da la  muela 7; dicha cadena 6o e.stú tensa­

da y re-anviada por e l , d i s p o s i t i v o  tensor d e .cadena ( f i g s ,  29 y 5q ) 

compuesto db dos piñones dentadoa 68 y 69; a l  piñón 66 está  calado en 

e l  aja tensor -7o sujeto al bast idor ;  e l  piñón 69 está calado en un 

brazo'da un mielan 71 tamal--r-, r>otun n,  , _
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dal cual f f i tá  somstMo a la  t ra cc ión  da un muuiirade tens ión  72.

Un-volante 75 pe ra l te  e l  «ando d e l  «orlador da ve loc idad  So ( f l g e .  

SI y 88M at.  volante .eett  en c lav i jado  en un i rO o l  de transmisión 74 

c e n t r a d o  y sosten ido, por- medio de coUrat.ee y rodamientos, en las  

"paradas de l  bast idor  1. 'l)n reenvío, por piñones c ín ico s  75,' 7 5 ' ,  asegura 

la  conexión con e l  vareador 55. I, as In d i c a d o r a s  de los dasdatamrantos 

del vo lante 75 y por oonsianlente de l  mando de l  var iador  , se t rans­

miten por a l  juego W  piñón 75 y d í l  s a t é l i t e  77 cua encana  con la  

corona dentada 75, Seta s o l id a r la  de un nonio r o t a t i v o  79 an e l  gao 

se leen  las ind icaa iones .

por el Juego de l  vaciador y de la  ca ja  de ve loc idades ,  te  obtiene 

. una gama da v e lo d ra d a s  muy amplia para la muela de a r ra s t re ,  que 

pueden va r ia r  desde 17 basta KOI revoluc ionas por minuto, lo  cual 

permite la  ve loc idad  adecuada en los  d l f e ran tas  casos y e l  « o j o *  » -

uirr,dn c!á t ra b a jo .  '

6c - De soporte s-y;ulas amovibles para la  r e c t i f i c ación e n j ^ d e

14 y 15) asi  o ornó' da un d is p o s i t i v o  para_je j_9pst5n de loa 

soporta s-pulas amovibles y da >nfcincio rq0la^ ( -Ll.'l .y.!A- I

290

aü&j o 

as ¡

295

El d i s p o s i t i v o  de soporta s-¿utas amovibles, se u t i l i z a  para e l  trac 

da r e c t i f i c a c i ó n  en s e r i e , 6 por ensarte ,ea  d e c i r ,  cuando las  pie% 

a r e c t i f i c a r  se desplazan do nodo continuo antro l a s .muelas;. Contiena 

dos parejas da soportas da pulas id én t icos .  C-ada par^está const i tu ido  

por -dos s o p o r t e s -Guias 80 y 8 0 'cuyos apoyos in f e r i o r e s  81 se acoplan 

formando charnela y es.tan r o o a j ados semic ireularmenta -para perm it ir  

la  co locac ión  rápida en su s i t i o  de diodos soporte í n u l a s  en la  máqui­

na, co locándolos s e n c l l l  amonte sobra al árbol soporte, 6 ;su re t i rada  

con- la  misma f a c i l i d a d .  En' su parte superior ,  por mandíbulas de su-, 

ja c ión  y v á s t a o s '  de • apoyo en forma de co la  dó. milano, lo s  soportes- ’ 

„ cs 11a nan las 0uias de ensarte 82 de acero tratado de -modo apro-yui
;o de r e c t i f i c a -500 piado y contra las  cuales resba lan  las piezas, en curse

-c ion .  1)3 acuerdo con e l  diámetro da las  p iezas a r e c t i f i c a r ,  la  apro:
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• botona a molete ado3 83 oua cooperan con. los  pernos da a rg o l la  84, quey
g iran  en un aja 85 sujato a l  soporta da las r e g la s ;  los  botonas

*
mole te ¡vi os 85 actúan sobre un apoyo 86 de lo s -sop o r te s -gu ia s  por 

mediación da a n i l l o s  que se apoyan, por sus cuerpos, -en rebajos  da

dichos apoyos 86. ' *

Según las plazas a r e c t i f i c a r ,  puede co locarse  an su s i t i o ,  y 

r e t i r a r l a  fác i lmente  la  r e g la  soporta adecuada 87 an la  que deben 

d e s l i z a r s e  las p iezas durante l a  operación, astas reg las  están a lo ­

jadas an una hendidura del soporte da las r e g la s  44 su jeto a l  b a s t i ­

dor 1, El ascenso da Ips reblan se r e a l i z a  por medio da los  vastagos 

88 a lo jados  en. a l  soporte 44; dichos vastagos están sometidos al 

movimiento da las le  vas 89*caladas y en c lav i jadas  en e l  árbol  sopor­

ta y da ascenso 9c, centrado y sostenido en las  paredes de l  b a s t i ­

dor 1 por medio d.¡i c o j in e t e s ,  y accionado da modo prec iso  para e l  as 

canso, por un boton molataado 91 s o l id a r l o  de un piñón S a t í l i t a  

que engrana con una corona dentada f i j a .  Daba observarse que an so­

porta de las  reg las  44, está  también su je to ,  como antes se ind ica ,  

e l  soporta de expulsor 43 con e l  d i s p o s i t i v o  de e x p u ls ió n .de las p i e ­

zas durante la  r e c t i f i c a c i ó n  por penetrac ión 6 pasada.

- De un d is p o s i t i v o  de mando de l  avance de l  carro que l l e v aJ. - - - - - - - ..........  ...—... ...—    — . ——.... i - .       .... ■ ■■■-*      ..  

la  muela d a .r e c t i f i c a c i ó n  ( f i g s .  19 y 2 0 ) . El mando se r e a l i z a  por 

la  maniobra del vo lante 92 que’ 13eva una graduación en mi orones del 

con tro l  de los  de aplazamiento s , Este vo lante está  en c la v i jado  »n  un 

árbol 93 terminado -por un t o r n i l l o  sin f i n ,  an su extremo 93", engra­

nado con una rueda correspondiente 94 la tera lmente  p r is ion e ra  en una 

vaina 95 y que coopera por un ta ladro  roscado, con un t o r n i l l o  de 

mando 96 montado- e.n co j in e te s  97 y 97 ' ,  s o l i d a r i o  de l  carro 4 de; l a  

muela da r e c t i f i c a c i ó n  5, l o  púa], da lugar a la  t r a s la c ió n  dal t o r ­

n i l l o  96 y ,  por cons igu iente ,  de l  carro y da la  muela con respecto  a 

la  ruada t o r n i l l o  f i j a  94.

-  11 -



?

335

34o

345

3 5o

355

188032
qo _ j)g un d i s p o s i t i v o  da corra colon 6 repaso da la  muela_da r e c ­

t i f i c a c i ó n  ( f g s .  25, 24 y 25) y de un d i sp o s i t i v o da corr8cclon_& 

rapa so da la  n’ua 1 a da a r r astre ( f i g s ,  26, 27 y 28). Daspues de una 

operación de desbaste, es a menudo nape sari o repasar 6 "rep icar1? la  

muela de r e c t i f i c a c i ó n ,  antes de terminar l a  r e c t i f i c a c i ó n  de las p la ­

zas. para asta ob je to ,  en a l  carro 4 de la  muela de r e c t i f i c a c i ó n  5 

sa ha dispuesto una zápata98. que forma des l izaderas  en cola  da milano, 

"en la  que se dasplaz^al carro de repaso 99 por e l  mando da un volante 

de maniobra lo o ,  que actúa por t o r n i l l o  y tuerca, El carro da repaso 

const ituye un soporte de e je  adecuadamente inc l inado  y taladrado para 

r e c lu i r  la  camisa l o l  da la  vaina 102 que l l e v a  e l  diamante 105 

dispuesto ob 1 icuamerite; un t o r n i l l o  104 es s o l id a r i o  cíe la  vaina y 

coopera con una tuerca lo5  axterlorniente molateada y p rov is ta  de un 

nonio para 3a recu lac ión  preei-sa del avance dal diamante; la  recu lac ión  

de aproximación' sa l l e v a  a babo desplazando a l  conjunto de la  vaina y 

de la. camisa que se traban ah ] a pos ic ión  deseada por un- t o r n i l l o  .106 

quyo vastago actúa an una ranura da la  camisa l o l .  El t o r n i l l o  y la  

vaina están taladrados axialmente para p e rm i t i r  la  l legada  de un enér­

g ic o  chorro de lubr icante  que cúbra la  s u p e r f i c i e  de l  diamante durante 

la  operación de co rrecc ión  6 t a l l a .  j¿ste lubr icante  l l a g a  del depos i­

to  const i tu ido  por e l  bas t ido r ,  y por la  acción de una homo a y ' g e r  

una tuber ía  lo7 que termina en e l  extremo de l  t o rn i l l o -  l c4 .

por ser bastante reducido e l  desgaste de la  muela de a r r a s t r e , l a ‘ 

co rrecc ión  6 t a l l a  -de ésta  t i en e ,  •especialmente', por ob je to  e l  dar a

- 1 2 -

dicha, muela una forma adecuada para responder a las  ex igenc ias  de la  

r e c t i f i c a c i ó n  de las p iezas y obtener una buena' adherencia. Si la  muela 

de r e c t i f i c a c i ó n  t iene  una forma c i l i n d r i c a  y una g en e ra t r i z  que daoe se 

rigurosamente p a ra le la  a su o j e , l a  forma de la  muela de a rras t re  para 

r e c t i f i c a c i ó n -  en se r ie  6 por ensarta es un h iperbo lo ide  engendrado por 

la  ro tac ión ,  a lrededor da su e j e ,  de una g en e ra t r i z  que as la  de la

*
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pieza  a r e c t i f i c a r ;  e l  diámetro de la p ieza  a r e c t i f i c a r ,  no e jarea  

in f lu en c ia  alguna sobro es te  h iperbo lo ide ;  la  pronunciación 6 e s ­

trangu lac ión  de3 h iperbo lo ide  aeré tanto mas acusada cuan"o mayor 

sea -i3 anhulo de in c l in a c ió n  da la  muela destinado a dar la  ve loc idad  

d?. expulsión a las p ie za s ,  por esta  razón e l  d i s p o s i t i v o  de co rrea -  

c lon  ó repaso de la  muela da a rrastre  incluyo a l buins var iac iones .

En e l  carro  6 d.e 1» mu3la  7 está  su,] ■ ta la  zapata de co rr recc ion  

6 repaso 108 cuyo 3je  puede in c l in a rs e  l igeramente para la  co r re c ­

ción de la  muela ¿n e l  caso de r e c t i f i c a c i ó n  da p iezas de pe quefia, 

conicidad,,  por de so lo  que o 6 sol tura de 3.os to rn i  13. o s ló9, en t a l  • '

caso-, pueden desplazarse an lumoreras de dicha zapata, y por la  ro ta-  

c lon  adecuada da una excén tr ica  310 an su p iv o t e .  La zapata loo 

const ituye una "des l izadera  en co la  d}> milano en la  que pueda desp la­

zarse e3 car ■'■o d= co rrecc ión  6 repaso 111 por mando de l  vo lante '  112 

qua actíia mediante t o r n i l l o  y t i , r e a .  ¿,1 c arco 111 formo un soporte 

hor i  zo ni al en cuyo ta ladro  está a lo jada la vaina 112 que', ¿n su 

o r i f i c i o ,  l l e v a  a l  e je  3.14 in ter iormente  roscado y que sa desplaza 

a x i a l n^nte obadacianao las maniobras da un t o r n i l l o  da avance 115 

mandado por un betón molateado 116, amaos f i j o s  par... la  G ra d a c ió n ,  

mi boton 116 está, p ro v is to  da un nonio para una regu lac ión  prec isa  

de l  a vane a d 1 diamante; un t o r n i l l o  117 actáa soun  un aloqúe 

y asegura una trabazón enérg ica  de l  e je  114 para e v i t a r  -toda a],taradle 

cíe 3.  ̂diamante en curso d e ' co rrecc ión  6 repaso. En e l  extremo de l  aje

qporte dal diamante 118, en. a l  que pus- 

c a n i l l o ,  e l  porta-diamante 119 graduado 

ar y comprobar l a  p o s ic ión  de l  diamanta 

s contacto común a la  p ieza  a r e c t i f i ­

car y a la  mu a 3 a 7. E l  corrí unto soporte, porta-diamanta y diamante,

*13.4 está calad O ct rábano e l

de 'd e s l i z a r s e , y im­ja rse  por

fron te  a su soporte para re0

C; A con respecto  a la ¿ sn e ra t r i z

que para o 1 repaso 6 corr '■acción s•a o o 1. oca en a l  i n t e r i o r  del c e r r o ,

pueda hace rse p i vo ta r ,  pa.ru ' la  re gulaolon, dv;spuas de so l ta r e l  to r

ni l i o 117, junto con al e ja l i d , a n 3. a va i  na 115 y proceder sin
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385 molest ia  alguna a la  r e l a c i ó n  adecuada, indicada en t razos  mixtos.

9¿ " 31 y 32) El movimiento de

la  muela de reo t i f i o a c i ó n  5 as rec ib ido  por la po lea  de mando 19 y

01 árbCl 15 dGl ° a0azal de t ra ba jo .  Esta movimiento procede del motor 

120 su je to  a l  bast idor  1. Su transmita por medio da las correas -tra­

pezo ida les  121 que S3 tensan y reenvían .(cambian de d i r e c c ió n )  por -al 

conjunto 'tensor compuesto de una. polea de gargantas 12a y de un tam­

bor 123 montados entre dos bridas 124 caladas en un apoyo dal bast idor  

para e l  a ja 125 de l  tensor,  én a l  que ¿ i r a  igualmente, mediante roda­

mientos, la  po lea  122. En un e je  r i o s t r a  da las cr idas g i r a ,  con In t e r ­

pos ic ión  de rodamientos a l  tamo©» 123, mientras que en e l  extremo ■

opuesto, en una prolongación da las  bridas, ' e s tá  sujeto un peso a d i c i o ­

nal y determinado 126. ■

410

415

420

.  ̂ Dd Una 2-rua_de_el:3yaoíon de las muelas ( f i g s .  34 y 35) carac­

t e r i za d a  por un sonorte de grúa 6 pescante 127 que puede acoplarse an 

t o r n i l l o s  128 de l  bast idor  1. En un núcleo soldado a dicho soporte y 

por un taJaaro dispuesto en és te ,  se aentra y acopla a l  tubo 129 dal 

¿pescante propiamente dicho, const i tu ido  por dos brazos 130 sujetos a l  

tubo y a rr io s trados  pdr 3a polea a n te r io r  131 y e l  tambor de a r r o l l a ­

miento 132 en e l  que está  su jeto  a l  extremo dal cable 135 a rro l lado  en 

e l  tamoor y .¿obtenido por la  polaa 151 para terminar an un gancho da 

amarre _ combinado con la  a r g o l l a  de un e s t r ib o  134 cuyos dos brazos se 

terminan por apoyos roscados en los  que se a t o r n i l l a n  muñones de ex ­

tremos conucos 135 y de boton-moleteado; es tos  -extremos cónicos se 

ajustan an rebajos  correspondientes d e ' l a s  bridas de las  muelas. La 

maniouru se aje va a cauo por la  manivela 136 que mupve un t o r n i l l o  sin 

f i n  que coopera con una rueda en c lav i jada  en a l  e je  de l  tarauor 132; 

este sistema no r e v e r s ib l e  e v i ta  la  caida acc identa l  de la  muela duran­

te e l  asoenso.
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IvIALA REPROüUCO O N
del ORIÜíHA1-P 0 8  A F E C T O

D'e l « íatü'"ffioaa-u's9 consigue una maniobra rápida y f á c i l  da laa

mue-ias, que permite una co locac ión  an su s i t i o  y un- montaje p rec iso  

as i  como durante e l 'cambio  da una muala, oasta d a s a to rn i l l a r  a l  . 

peino cen t ra l  21 y separar loa árboles y Caías de rodamientos '  

para s o l t a r  la muela a maniobrar.

Las c a ra c ta r is t i c a a  y parfaocionamiantos de la  máquina que aoa-' 

uan da dasc r iu irse  se terminan por algunos oréanos t a l e s  como 'bomba, 

tuuena  y ^ n í o s  de lu o r icnc ion ,  6 r e f r i g e r a c i ó n ,  mandos .eléctricos  

a d is tan c ia  agrupados en una ca ja  137 ( f i g .  1)' Qn l a  que están per ­

fectamente resguardados, puertas de ooaervacion a t e . ,  pero que no en­

tran en e l  cuadro de estos perfecc ionamientos y c a r a c t e r í s t i c a s  que 

hacen da esta r e c t i f i c a d o r a  sin centros un conjunto completamente 

autonomo, es tab le  y per fecc ionado ,  que o frece  poa iü i l idades  de ren­

dimiento y de u t i l i z a c i ó n  añadidas en este  modo espac ia l  de r e c t i ­

f icac ión , a las ventajas m ú lt ip les  y pión conocidas.

Gomo es natural y como se desprende ya da l o  an te r io r ,  este 

invento no se l im i ta  en modo alguno a l  modo de a p l ica c ió n  ni a los 

de construcción de sus d i s t in t o s  elementos que se hayan indicado 

con. mas espec ia l idad ;  po.r a] con tra r io  comprende 6 incluye todas 

las var iante  s da loa mismos.

Esta s o l i c i tu d  se acoge a los  b en e f ic io s  de l  art icu lo ,  los-de 

la  v igente  j, -y de P rop ; edad, in d u s t r ia l  por corresponder a la  uresan- 

taua en Francia bajo el n& prov.5 .243 de fecha 3o do A b r i l  de 1948. •

N 0 T A

Se declara do novedad y do propia invención de Don Franco!s Marius 

ROSAZ, e3 oo ja to  de la  pre emite s o l i c i tu d  de patente,con las  s igu iente

R e i v i n d i c a c i o n e s

] . -  perfeccionamientos en las maquinas de r e c t i f i c a r ,  s in  puntas, 

carao tapizado^porque comprende un bast idor  nervado que const ituyfe
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depos ito  da u¿ua de r i a uo 6 a r ra s t re  y. des l izaderas  retrasadas con 

respecto  a lo s  e jes  da las urna la s ,  cuyos carros se desplazan sobra 

d ic tas  des3.izurj.araa siendo ta ladrados e l  barro da t raba jo  de ract i-

tra  6 ' de con tro l  para rao l u i r Xas G y j as

ran los e jes  qua est án un idoa por un .par­

asapura 1 a a u j a c i  o n j n t r .: 1 o 3 picos eó-

nicos de 3 os spüoI j s , d e 1 núcleo en el qip están ene la  v i  ijadas las br i  

das que c entran y sujetan la  mu a 1 a y ter;,linar; cío uno de los areo las  

de l  cabezal da trabaj o 6 d; r e c t i f i c a c i ó n  por una po lea  da ¿aryanta 

que r ‘Ci.bc e l  movimienl o do 1 motor por correas t rapezo ida les  tensa­

das y desviadas por un sistema tensor, mientras que uno de los  arboles 

del caneza! de a rrastre  termino por un pifión dentado engranado con 

úna cadena tensada y desviada que rocina su movimiento y. su v e l o c i ­

dad da un motor, a través da un va r i  ador, y de una ca ja  de ve loc idades. 

2 , -  perfeccionamientos sey.ún la  r e i v in d ic a c ió n  a n te r io r ,  c a r a c t e r i z a d a  

porque e l  mando de j o s  des l izam ientos  dal carro  de r e c t i f i c a c i ó n  se 

r e a l i z a  por la  maniobra da un volante qua actúa por t o r n i l l o  sin f i n  

y rumia ,qu; forma tuerca, con raspeeto  a un t o r n i l l o  su je to  a l  carro,

13 ovandoso a caco e l  con tro l  de lo s  desplazamientos por un nonio de l  

volante que 13 ova una graduación en micronus; e l  mando de los  despía 

zamiarrtos de l  carro  de a r ras t re  se e fectúa  por 3.a . maniobra de un' vo­

lante qus arras i:ra una tua rea f i j a  para la  t r a s la c ió n  qu- coopera, 

con ur, t o rn i l  lo  mic roma t r i e  o dispuesto en un soporta su jeto  a l  curro, y 

rea l izándose a l  con tro l  pe los  d n;p 3 uzaniisn roa. cor un nonio de l  volan-

mso ó i)asada, cor.siguiendos3 e l  

de arras tre  por una palanca da 

a oonht..IPuye un apoyo con r e s a l t o ,

t e ,  pci i‘ iX .i a rae t i f i r* ;•)O C-\ i; ion n o r d a

mando dal de scenao del m i  a- :o car

Pian:* o ora ano la v i  j ad tje n uñ arool

de se entrad o, an al fq \3 . - <; . t a moni.

tuerca que 1J 3 va 1 a tu. : a®a f  i  j a.

5 . -  perfeccionamientos ’ se^ún las  r e iv in d ic a c io n es  a n ta r io ra s , caracte  

r izados porque. e l  aruol exc en fr ie  o 13 o va en su extremo un a n i l l o
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h.«lic oldalraent a ranura do, enlazado con un rodamiento ca lado en la  e s ­

piga da una pequeña b ie la  enc lav i jada  en e l  á rbo l  de transmisión que, 

en su otro- extremo, l l e v a  una pequeña b i e l a ’ en c la v i ja da ,  cuya -espida 

es té  l i j a d a  ea  ro tac ión  co'n.ia espida de una pequera u ia ’la  yuxtapuesta 

y enc lav i jada  on un a ruó l-p rc longac ion  de l  primaro y calerdo en e l  

soporte da expulsor; dicho árbol t iene  enc lav i jada  una rueda ue i r l n -  

.que te que a rra s t ra ,  por contacto cor:, un t r in qu e te ,  una palanca de a ta ­

rme de ro tac ion  l i b r o  y sometida a la  a tracc ión  hacia a-bol ante por la  

tens ión de’ dos muelles ' ha l i e  oída le s , y enganchando dic&a palanca de 

ataque, a l . f i n a l  da ro tac ión ,  a l  t r in q u e t e •de un p is tón  en al que se 

a t o r n i l l a  e l  vastago expulsor, y do tópe al que impulsa violentamente 

hacia adelanta para la  -expulsion, cuando a l  t r inquete  de la  palanca 

da ataque escapa , . por contacto,  a l  empuje de la  rueda de t r i  roquete, 

pdrmit i ¿ndo la  a tracc ión  hacia adelante da le  palanca c i tada  por ios  

r e s o r t e s .  . ' ’

(4.- per fecc ionamientos ' según las r e iv in d ic a c io n es  a n te r io res ,  ca rac te ­

r izados porque loa soportas da la.s cuatro guías que mantienen las p i e ­

zas r e c t i f i c a d a s  en ser ie  ó por ensarta ,  forman dos pares cuyos apo­

yos I n f e r i o r e s ,  macho y hembra, ss acoplan formando charne la 'y  están
m

va c iad ós an samic i r c u l o  para co locarse  senc i l l a  me nt a y poda r p i vota r a n

un a r b o 1 s o.p o r t  -a ; . obtenía n dos a a 1 man d o - de la  separac ion- da los ¿,uías

por botones moletaadoa, a to rn i l la d o s  en pernos do a rg o l la  que g iran  ú

o s c i la n  en a noy os d,e 1 soporte da las  reg lae  y a trav iesan  un apoyo da lo
\

soportes-gu ias , sobro a.l cual actúan dichós -botones mole te ados-; e l  man

do de levantamiento 6 ascenso- de la  r e g la  a lo jada  en-una hendidura de l
¡ •

soporte' as las  r e g la s ,  se opera por la  acción da dos vastagos que 

desam.be.c a n  en la  hendidura .y -están sometido s . 'a los. movimientos, de 

dos levas so l idar ias ,  de un árbo l ,  cuya- r o ta c ión  len ta  está  mandada por 

boton moleteado y -piñón s a t é l i t e  g i r a t o r i o  en una corona dentada ' f i j a .
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5. - perfeccionamientos según la-s r e iv in d icac ion es  a n t e r i o r e s , carac­

te r izados  porque a l  carro  da r eo t l l " i c a c io n  t iene  una zapata con des­

l i z a d e ra ,  en ] a que, por ¡aaudo de un vo lan te ,  se desplaza un carro de 

•corrección 6 repaso, en cuyo apoyo i  he 3 i  nado o stá a lo jada  la  camisa de 

la  vaina porta-diamante; la  regu lac ión  p rec isa  • de esto ultimo se man­

da ñor t o r n i l l o  y tuerca moieteada fr.-.u.i-; a una graduación; permitlen-- 

do un vaciado c en tra l  la  l legada  de l  l í q u id o  lubr icante  y t j c i e n d o . e l  

carro  de arrastra  también una zapata in e l in s t i l e ,  con des l i zad e ra ,  an 

la  qua de desplaza, por mando ele un volante un carro  (de co rrecc ión  6.

repaso» an Cuyo apoyo h o r i z on ta l  se a lo ja  una vaina que contiena un

e je  inter iormente roscado, para cooperar con un t o r n i l l o  mandado por 

boton moleteado, para desplazar nicho e je  longitudinalmente con con- 

' t r o l  en un nonio y disponiéndose an su 'extremo, un soporte para e l  

diamante, en e l  que puede- r e 0ular sa la pos ic ión ,  da l  porta-diamante 

pudiendo p iv o ta r  a l  conjunto an la  vvaina.

6. - pe r  f  e c c i  onamia nt os según las  r...- i  v i  ndlc adi ana s an te r io re s ,  carac­

te r izados  porque una.grúa 6 pescante de levantamiento de las  muelas, 

cuya columna está calada m  un soporta unido a l  bas t ido r ,  e l  mando 

de] tambor de a rro l lam ien to  del c a b le , se l l e v a  a caco con manivela 

y ' t or n i  11 o s i  n :f i  n.

7. - perfeccionamientos según las  r a i  v indi c ac i  ona s a n te r io r e s ,  ca rac te ­

r izados por la  d isp os ic ión  levantada da las  des l izaderas  de lo s «ca rros

en e l  bas t ido r .

8. - perfeccionamientos segúrí lo s  r e i v in d ic  aciones an ter iora  

te r izados  por la  trabazón de las  muelas y sus nucidos entra 

cónicos d. los a rbo les ,  por un perno cen tra l .

, carao-:

I O S  picos

9 .  - perfeccionamientos según las r a l  vi.ndic aaionas a n te r io ras ,  ' caracte

r izados por la  compensación de los  es fuerzos l a t e r a l e s  de las  muelas

por topes antagonistas 6 rodamientos de rod i l . los  cónicos antagonistas
\

10 . - perfeccionamientos según las  r e iv in d ic a c io n es  an te r io res ,
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caracter izados  por a l  mando de l  movimiento de penetrac ión  6 pasada por 

lavas y rodamientos da r o d i l l o s  pequeños, s in  emplear en cada descanso 

6 pasada e l  t o r n i l l o  micromatrico d e l  carro #da a rra s t re . '

11.  -  perfeccionamientos según las r e iv in d ic a c io n es  a n te r io re s ,  ca rác ­

t e r  izados por los  mandos simultáneos de los movimientos da penetra­

ción y de expuls ión  ae la  p ie za ,  a i  i ' ina l  da la  penetrac ión.

12. - Perfeccionamientos ' sepan, las. r e iv in d ic a c io n es  an te r io res ,  ca rac ­

te r izados  por la  va r ia c ión  de las  ve loc idades de la  muala.de arras tra ,  

por mando de l  vaciador y de la  ca ja  de v e lo c id ad es ,. en una ¿ama com­

prendida entre 17 y -600 revo luc iones  por minuto.
*

15.-  perfeccionamientos según las r e iv in d icac ion es  .an ter io ras ,  caraote 

r izados  por la  d ispos ic ión  de los  dos pares de soporte de las guias,  • 

amovibles y formando charnelas--en al árbol soporte en e l  que sa apoyan 

simplemente.

14 .  - perfeccionamientos -según las  r e iv in d ic a c ion es  a n te r io ras ,  cáracte-
i

r izados por la  regu lac ión  da separación da las guias por maniobra, de 

l o s  botonas moletaados que. actúan 'sobre los  apoyos de los  soportes de 

las guias y cooperan con pernos de a rg o l l a  que g i ran  ú o s c i la n  dos a', 

dos, en dos apoyos d e l :s op o r te  de las r e g la s .  •

15 . -; } erfoccionamientos. según las re i  v indicac lorio s an te r io ras ,  c a ra c te ­

r izados .por la  d ispos ic ión  de reg la s  fác i lmente  intercambiables ,  en

5G5
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una.hendidura de l  soporte de las mismas.

16.- perfeccionamientos según las r e iv in d ica c ion es  a n te r io re s ,  carac­

te r ízanos  por e l  levantamiento 6 ascenso de las l e v a s 'p o r  levas s o l i ­

darias dad árbol soporte ,y de masado da dicho ascenso por 'botan moletea-

do, piñón 's a t é l i t e  y corona dentada f i j a .  . •

17.- parfeccionamiantos según .la’s re iv indicac ionWs an te r io re s ,  ca rac ­

te r izados  por a l  mando de l o s .desp lazamientos.d e l  carro  da r e c t i f i c a ­

ción, un volante dotado.de un nonio graduado en microñes, t o r n i l l o  sin

f i n ,  ruada-tuerca y ' t o r n i l l o  micromótrico.
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18,-  p e r f  acc ionarni entos soyún 1 ao raIvinel.Le ao lorie

tar izados  por a l  Pispos I t i vo c.-. o or1 sección 6 rapaeo 

r s c l i f i  caeion.

. . < ?

■o

n té r io ra s ,  carac­

as la amóla da

19.- p S r f  e o c i  o n an i  ¿ n t os se,yus jas r s i v in d ic a c io i ia s an ter iora  s , c aract a r i

zado:s p o r e l  Pispos i t i  vo, da co rrecc ión  6 repaso üa la  muela de a r ra s t r e ,

- d o o zapata de l  carro da o orcacc ion 6 r e p a s o , ‘ irai 11 o a o 3. a y por rotac ion

do un excén tr ico ,  p i v o t amianto en 3 a vaina de l  conj unto-e j a , soporte de 

diamante y p o r ta -d i  amante, ra...;ul a o ion as o ate <5.1 timo por su graduación

.con respecto  a l  soporte de diamanta,

20,- perfeccionara! entes se0ún ]*• s 're i vi ná lo ac lona s

te r izados por e l  montaje de una 0rua 6 pascante as 

■ z aui en to da 1 a s mué jas .

d i .  - T-arfecclonami aritos se¿ún las r-aívindic - clona a

a nt a r i  o r-e s , carao- 

o lavac ión  y despla-

a n te r io r a s , carac-

te riza;: os por la  combinación ¿s las carao tas Í c t i c a s  se¿ún l£ á 15fc , 

que const ituyan una máquina perfecc ionada da r e c t i f i c a r  sin centros,  

22 . -  la  p^ ten ts cuyo p r i v i l e g i o  de 'invención se s o l i c i t a  por veinte

sfíos para Espada y sus dominio 

EN LAS MAQUINAS DE RECTIFICAR,

dica jn ]a  pro cent.' ais noria ou 

nograf i  a das por U' a sola c*ra  

raís m- aaoupatan.

dejará, recaer por " P ERF EC C101 Atí 1 FITOS 

SIN PUNTAS" sen,ún se de acriba y r s i v ln -  

cons.ta de ve inte  hojas fo l ia d a s  y me ca­

se l l s u t ra n  con lo s  diunios que a la  mis-

¿daáriü,30 de A b r i l  de 1949.
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