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DESCRIPTIVA 

para so lic ita r

P A T E N T á DE I  N V E  N 0 1 O N

en

a s p ¿ Ñ A

por VEINTE años

a nombre de Í 'A IR  LIQUIDE, ¿OJIETE ANONYI1E roUR L' EBUDE 

ET L^EIPLOITATION DES PROCEDES SEüROES CLADDE, entidad 

francesa, establecida sn 75 Quai d 'orsay, parís , Francia, 
por:

MALA PEPRODUCC^ON 
M R  DEPECTO DEL ORIGINAL

"UNA VALVULA DE RETENCION".
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Bn las  tuberías que conducen Huidos combus­

t ib le s  o explosivos, ta les como gas acetileno, a aparatos de 

utilizac ión , tales como sopletes aero u oxiacetilenioos, 

para detener todo movimiento retrogrado del gas comburente
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aire  a oxígeno, que podría dar lugar a la  áoHnacion de una 

mezcla detonante, se u tilizan  obligatoriamente válvulas de 

retención. Entre estas, la s  válvulas hidráulicas presentan 

el inconveniente de humedecer el fluido transportado y de 

ser muy voluminosas cuando la  preaion normal de este alcanza 

un valor un tanto, aunque sea poco, elevado. Bn cuanto a 

la s  válvulas de resorte o sim ilares, oponen el movimiento 

del Huido en sentido normal una resistencia a menudo inad­

m isible. Así, se contenta uno lo  más a menudo con una bola 

de caucho aplicada en reposo sobre su asiento por la  gravedad 

únicamente, pero la  eficacia de este tipo de válvula no es 

real más que cuando la  presión de la  contra-corriente es 

bastante elevada; se puede, ciertamente, mejorar la  e stan qu i­

dad, en lo s  retornos, aumentando e l peso de la  bola, pero 

entonces, la  resistencia opuesta a la  corriente en el sen­

tido normal se aumenta en la misma magnitud. Se han obtenido 

resultados interesantes sustituyendo la  bola por un disoo 

de cauoho cuya carrera ascendente está limitada por una jaula  

de r e j i l l a  o por un vastago de guia, y cuyos bordes adelgaza­

dos se aplican mediante una gran superficie sobre e l  asiento, 

oponiéndose una r e j i l l a  dispuesta un peoo por debajo de éste 

último a l arrastre del disco en cuestión en la  canalización 

por el movimiento retrogrado del fLuide; pero la  jaula de 

r e j i l l a  y la  r e j i l l a  pueden obstruirse a la  larga y crear 

resistencias importantes al paso del Huido en sentido nor­

mal. También se conocen válvulas que tienen una membrana 

cargada por un resorte y perforada en su centro con un o r i f i ­

cio para el paso del Huido, pero la  presencia del resorte
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complica su construcción. Ademas, en la  mayoría da la s  válvu­

la s  menoionadas, la  llegada y la  sa lida del fluido se hacen 

a una y otra parte del árgano de Obturación, lo  que hace di­

f í c i l  lo s  desmontajes y los montajes a lo s  cuales deben some­

terse periódicamente.

33. presente invento, debido al Sr. Jaoques 

Renaudie, pone remedios a estos inconvenientes. Se refiere  

a una válvula de retención para flu idos combustibles o explo­

sivos que tiene una membrana e lástica  con o r if ic io  central 

para él paso del flu ido , mantenida entre dos conchas apreta­

das una contra otra para formar el cuerpo de la  válvu la , es­

tando esta membrana aplicada en reposo sobre su asiento; se 

caracteriza porque se dispone el conducto de llegada y e l de 

sa lida  de fluido ambos del mismo lado de la  membrana y porque 

el espacio entre la  membrana y la  pared de la  concha opuesta 

a estos conductos es suficientemente débil para que, en e l  

caso de retomo del f lu id o , la  sobrepresion que de e llo  re­

sulta, se establezca prácticamente de un modo instantáneo en 

este espacio, teniendo este sin embargo una a ltu ra  bastante 

grande para que la carrera de ascenso de la  membrana que se 

produce en e l momento del paso del fluido en sentido normal 

no lleve  a esta ultima a contacto con la  pared en cuestión.

Sn lo s  dibujos anejes que representan en cor­

te , a t ítu lo  de ejemplo, un modo de ejecución del invento, 

la  figura 1 muestra la  válvula en reposo, la  figura 2 la  mues­

tra abierta bajo la  acción del paso del finido en el sentido 

normal y la  figura 3 la  muestra cerrada bajo la  acción de un 

movimiento retrogrado del flu ido , estando la s  mismas piezas
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designadas por lo s  mismos signos en la s  diferentes figuras.

3<a válvuLa comprende en esencia dos conchas

1 y 3,apretadas ana contra otra por una corona de torn illos  

3 y que cogen sobre su p e rife r ia  l a  membrana de cancho 4 

provista del agujero central 5. la  concha in ferior 2 lleva  el 

asiento 6 que esta a un nivel mas elevado que el plano de 

apretamiento periférico  de la  membrana y que está rodeada por 

una superficie vaciada sensiblemente en íbrma de cono, 7, 

que lo  une a l  plano de apretamiento p e rifé r ico . La concha

2 tiene igualmente s i  conducto 8 de llegada de Huido que 

comunica por medio de la s  dos canales 9 con e l espacio com­

prendido entre la  parte in ferior de la  membrana 4 y la  super­

f ic ie  vaciada 7. Tiede además al conducto 10 de saiida de 

gas que comunica por medio del canal 11 con al espacio com­

prendido entra la  parte superior déla membrana y la  pared 

interior de la  concha superior 1 por mediacián del agujero 

central 8 de la  membrana, la  membrana, que ha sido recorta­

da de una hoja plana de caucho f le x ib le , se ap lica , en repo­

so (figura  1) por su parte oentral, sobre e l asiento 6 bajo 

al efecto de la  tensión que le  da la  deformación que sufre 

por el hecho de que su asiento está a un nivel más elevado 

que su plano de apretamiento p erifé r ico . Esta tensión por

lo  demás, puede ser aumentada dando, al recortar la  membrana, 

al círculo de perforación de lo s  agujeros de que está provis­

ta para el paso de los to rn illo s  3, un diámetro in ferior a l 

del círculo de estos mismos to rn illo s .

En e l funcionamiento normal (figura 2) el 

fluido combustible que llega  por e l conducto 8 y lo s  canales
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9, levanta de su asiento la  parte central de la  membrana y 

el fLuido sale por el oanal central 11 y el conducto 10, s i­

guiendo el recorrido indicado por la s  flechas.

Bn caso de retorno del fLuido comburente ( f i -  

5 gura 3) por e l conducto 10 en al sentido de la s  flechas, la  

presión resultante de este retorno suprime primero la  presión 

en sentido inverso que había levantado la  membrana de su 

asiento 6 y esta, por su e lastic idad , vuelve a aplicarse so­

bre este, como se ha indicado en la  figura 1; al mismo tiempo, 

10 por tanto, prácticamente de un modo instantáneo, en razón 

del pequeño volumen del espacio delimitado por encima de la  

membrana por la  pared interior de la  concha superior 1, esta 

presión de retorno se establece en este espacio y viene a 

aplicar fuertemente la  membrana sobre su asiento; el cierre  

15 asi realizado es completado por la  aplicación de la  membrana 

sobre la  superficie vaciada cónica 7, obturando a s i  los cana­

le s  9, La a ltura  del espacio en cuestión es, sin  embargo, 

suficiente para que, en el momento del paso del fLuido com­

bustible en sentido normal, la  carrera de ascenso de la  mem- 

20 brana no lleva  a ésta a contacto con la  pared interior de

la  concha superior ñ 1 (figu ra  2 },  lo  que impediría, en caso 

de retorno, que la  sobrepresión se estableciera en e l espa­

cio mencionado.

Bien entendido que pueden introducirse modi- 

25 ficacionas en la  construcción de la  válvula arriba  descrita

y representada en lo s  dibujos, sin  sa lirse .po r e llo  del marco 

del invento; a s i, especialmente, lo s  conductos de llegada y 

da salida del gas, 8 y 10, pueden disponerse en ángulo recto,
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o cajo otro cualcuiera, o en planos diferentes, en. lagar 

de tener sus ejes ano en la  prolongación del otro, y el 

numero de canales 3 puede reducirse a ano o ser superior 

a dos. por otra parte, puede colocarse ana r e j i l la  sobre 

la  superfic ie  cónica 7, en el punto en que desembocan en 

e lla  loa  canales, para impedir que en caso de retorno vio­

lento la  membrana sea deteriorada o incluso expulsada per 

dichos canales. Ademas, en ciertos casos, la  construcción 

puede ser ta i que la  membrana, en el momento de un retorno 

de presión, no sea aplicada sobre esta r e j i l l a  o sobre los  

o r if ic io s  de lo s  canales 9.

Esta solicitud que corresponde a la  presen­

tada en Francia el 3o de ab ril de 1948, bajo e l número p .v . 

554.286, se acoge a lo s  beneficios del artícu lo 51 del v i ­

gente Estatuto sobre propiedad Industria l.

- 0 -  N O T A  -  o -

íiae puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para qué sean objeto de esta Patenta de Invención 

en España, por VEINTE años, son lo s  siguientes:

20 1^. -  una válvula de retención para Huidos

combustibles o explosivos, que tiene una membrana e lástica  

oon o r if ic io  central para e l paso del fLúido, mantenida sobre 

su p e rife r ia  entre dos conchas apretadas una contra la  otra
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para formal e l cuerpo de l a  válvula, estando esta membrana 

aplicada en reposo sobre su asiento, caracterizada oorque 

se dispone e l  conducto de llegada y e l ¿e salida del fluido  

ambos del mismo lado de la  membrana y porque e l espacio en- 

5 tre la  membrana y la  pared de la  concha oouesta a estos con­

ductos as suficientemente pequeño para que, en el oaso de 

retorno del flu ido , la  sobrepresion que de e llo  resu lta  se 

establezca prácticamente de un modo instantáneo en este es­

pacio, teniendo este sin embargo una a ltura  bastante grande 

10 para que la  carrera ascendente de la  membrana que se produ­

ce en el momento del paso del fluido en sentido normal no 

lleve  a esta ultima a contacto con la  pared en cuestión,

2 o. -  Una válvula de retención según se r e i ­

vindica en el punto ló ,  en una forma de rea lización  earao- 

15 terizada porque, para aplicar en e l reposo la  membrana so­

bre su asiento, se la  da una tensión in ic ia l disponiendo 

este asiento sobre un plano más alejado de lo s conductos de 

sa lida  y de llegada de los flu idos que el plano de apreta­

miento de la s  conchas entre s i  y , eventualmante, dando, an- 

20 tes del montaje, a l círculo de perforación de le s  agujeros 

de que esta provista para e l paso de los to rn illo s  o pernos 

de apretamiento de la s  conchas entre s i ,  un diámetro in fe­

rio r a l del circulo de estos mismos to rn illo s  o pernos.

30. -  Una válvula de retención.

25 Tal y como se ha descrito en la  Memoria que

antecede, representado en a l dibujo que se acompaña y con 

lo s fines que se han especificado.

Bsta He-
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moria consta de siete hojas y la  presante escritas a ma­

quina por una sola cara. .

Madrid, 1949
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