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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solioitar NODELO DE UTILIDAD por 20 afios
a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT

entidad francesa

oon domicilio en 8/10, Avenue Emile Zole, Billanocourt
(Altos del Sena), Francia

por "CARROCERIA DE VEHICULO AUTOMOVIL"
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El presente invento se refiere a una carroce-
r{a de vehiculo automévil, y més particularmente, de ve-
hiculo de turismo destinado a la fabricacidén en gran se-
rie cuya forma favorece la estebilidad y la adherencis
al suelo a gran velocidad,

El desarrollo de las posibilidades de rodar a
gran velocidad de los automéviles modernos, por 1los pro-
gresos técnicos realizados en su construccién, y la nti-
lizacidén cade vez mds extensa de autopistes, ha hecho apg
recer la importancia mayor de la forma de la corroceria
en la estabilizacidén y la seguridad a gran velocidad del
veh{culo, .

Ia evolucidn técnica conduce & un aligeramien—
to progresivo de los vehiculos. Ahora bien, si éstos al-
canzan con frecuencia en carretera una velocidad equiva=-
lente & la de aviones ligeros, el automévil sigue siendo
esencialmente un vehiculo “propulsado" por la accidn de
sus ruedas sobre el suelo, lo gue necesita una buena ad-
herencia,

Las formas de carroceria estudiadas hasta aho-
ra con preocupaciones aerodindmicas han pretendido sobre
todo, reducir la resistencia del aire al avance., De esto
han resultado carrocerias que se inspiran en formas aeng
dindmicaes cldsicas: parte delantera redondeada y super-

ficies convergentes e inclinadas hacia atrds, con el fin
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de reducir la resistencia al avance y el arrastre. Estas
formas, que se aesemejan & un perfil de avién, tienen co
mo resultado, a gran velocidad, provocar una "portancia"
que, 81 es un efecto perseguido para una estructura aero
ndutice, es particularmente indeseable para la estabili-
dad de un automdvil lanzado a gran velocidad,

Se ha tratado de reducir este efecto realizan
do carrocerias cuyos capds se inclinen hacia delante, lo
que tiene por efecto crear una sobrepresidén de aire en
la superficie de estos cepds que tiene tendencla & fi-
jar la parte delantera del vehfculo sobre la carretera.

Se ha tratado, igualmente, de reducir el efegc
to de la portancia sobre la parte trasera utilizando posg
tigos de turbulencia llamedos "spoilers" que, colooados
cerca de la superficie del vehfculo, crean turbulencias
aerodindmicas que tienden a despegar los filetes de aire
de dicha superficie y a disminuir el efecto de portan-
cia como, por ejemplo, en la patente francesa nimero
1.512.563 de la solicitante, Sin embargo, esta solucidn
tiene el inconveniente de aumentar la resistencia al
avance del vehfculo aumentando su superficie frontal.

Los vehiculos actuales destinados a rodar & ve
locidades importantes, por ejemplo superiores a 140 km/ho
ra, presentan, pués, un compromiso entre laes lineas in-

clinadas hacia delanté, para aumentar la adherencia, lo
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que concierne a la superficie del capé y del parabrisas,
y las lineas de fuge hacia atrds, con el fin de reducir
el arrastre, permaneciendo la parte central de la cabi-
na sensiblemente paralelepipddica; estando el techo de
la cabina, a veces, ligeresmente inclinado hacia atrds,
La superficie frontal méxima del vehiculo se situda gene
ralmente en un plano vertical perpendicular al eje del
vehfculo y que corta éste en el centro de la cabina o en
la parte delantera de ésta, ligeremente hacis atrds de
la zona del parabrisas,

Los efectos de la portancia a gran velocidad
son compensados, generalmente, por el peso del vehfoulo,

compensado a su vez por una potencia de motor mayor. De

" @sto resultan vek{culos llamados deportivos,'de precio

de coste generalmente elevado, y por lo tanto de difu-
sién limitada,

E]l presente invento conclerne a una carroce-~
ria de vehfoulo de gran difusidn cuya forma permite un
méximo de seguridad y de estebilidad a gran velocidad,
indeﬁendientemente del peso del vehfoulo, asi como una
buena insensibilidad a 1los remolinos y al viento lateral,
por una portencia mfnime y una presién de apoyo aerodi-
némica méxima sobre el suelo,

Se presenta en forma general de dos troncos de

pirédmide irregulares, de bases no paralelas, adosados por
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sus basés gréndeé, una de forma slargada y convergente
hacia delante, que forma la cabina y la parte delentera,
estando constitufda su base pequefia por la cara frontal
delantera y su base grande equivalente a la superficie
frontal médxima del veh{culo, situada sensiblemente en

la parte trasera de la cabina; formando la otra un tron
co de pirdmide mds corto, muy convergente hacia atrés,
cuya base pequefia forma la cara frontal trasera del ve-
hiculo y cuya base grande se sitda en el mismo plano que
la base grande de tronco de pirdmide delantero, siguiep
do su perimetro un contorno paralelo al per{metro de di-
cha base grande ligeramente en posicidn retraida respec~
to a 4ste, con objeto de formar un rebajo continuo de én
gulos prominentes & lo largo del perimetro de esta base
grande, sobre las caras que corresponden al techo y a las
pertes superiores de los flancos del vehiculo.

Otre caracter{stica de la forma de carroceria
segin el invento es formar un tercer tronco de pirdmide
irreguler con bases no paralelas, de forma aplastada,
cuya base pequefia estd constituida por el techo de la cag
bina y la base grande constituye el oontorno de la super
ficie mdxima del vehiculo proyeotada sobre el suelo si-
tuada en un pleno sensiblemente horizontal, préximo a la
base de la carroceria.

Otra caracterf{stica de la carroceria segin el
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invento es que la lines de los contornos superiores y la
terales de la ventana trasera forme un dngulo vivo oon
la superficie del teoho y de los lados de la cabina, sg
gin un oontorno sensiblemente paralelo hacia atrds, del
contorno del rebajo en éngulo vivo gue meterializa la bg
ge comin de las dos estructuras en forme de tronoos de
pirdmides adosados, y la superficie frontal méxima del
vehioulo,

las sberturas de ventilacién de la ocabina es-
tardn ventajosemente colocedas hacia atrds de dicho rebg
Jjo en dngulo vivo, en la zona de depresidén creada por
éate,

Resulte de tal combinacién de formes que las
superfiocies del capd delantero, del parabriseas, del te-
cho de la cabina y de las caras laterales superiores de
la parte delantera y de la cabina convergen haoie delan
te y estdn sometidas, durante el avance, & una presidén
debida a la resisiencia del aire que tiende a fijar el
vehiculo sobre la carretera. Presién tanto mayor ouanto
que se aplica & una gran superficie. Ademds, la presién
que se eJjeroe sobre las caras laterales tiene una oompo
nente horizontal perpendiculaer al eje del vehfoulo que
se opone a los efeotos de remolinos y del viento lateral
sobre la estabilidad del vehfculo, ofreciendo a la vez

menos resistencia a éstos, debido a la inclinacién de
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las superficies.

La linea de rebajo en dngulo vivo que corres-
ponde a la superficie frontal méxima del vehiculo proveo
ca una capa de turbulencia, reforgada por el dngulo vivo
de unidén oon la ventana trasera a la que sigue paralela-
mente, y que despega los filetes de aire de la parte tra
sera, reduciendo el efecto de portancia ejercido por eg
ta parte, Este efecto estd reducido todavia por la fuer
te convergencia de las superficies de esta parte trase-
ra,

Los orificios de ventilacidén de la cabina de-
sembocan en la zona de depresidn en posicién retraida
respecto & dicho rebajo en dngulo vivo y contribuyen
as{ a una ventilacidén eficaz de la cabina.

La inclinacidén de las caras laterales de las
partes que remeten el borde del teoho, faclilita el ac~
ceso de la cabina,

El hecho de que esta forma dé carroceria ten-
ga su parte més ancha en la zona de las ruedas traseras
permite aumentar la separacién de éstas con relacidn a
las ruedas delanteras, 10 gue asegura una mejor estabie
lidad y adherencia del vehiculo, especialmente en cur-
vas, 0 en carretera embarrada o nevada,'

Al ascender el pabelldén de le cabina hacia atrds,

aumenta la altura disponible y, por lo tanto, la habitabi
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tabilidad en las plazas traseras de la cabina.

Finalmente, tal forma de carroceria, que no
tiene ninguna forma redondeada que necesite embuticiones
profundas, sino, por el contrario, Unicemente superfi-
cies planas o ligeramente abombadas, puede ser realiza-
da econdémicamente por medios de fabricacién de gran se-
rie a los cusles estd perfectamente adaptada,

Esta combinacidén permite, pues, dar a un vehi
culo de serie rendimientos hasta shora reservados a vehi
culos mds costos0s.,

Se seguridad es mayor por la gran rigidez es~
tructural de las formas piramidales y su gran resistencisa
al aplastamiento,

Un ejemplo de realizacidén de tél oarroceria apa
recerd de maneres mds detallada en el texto y las figuras
siguientes, Se sobreentiende que el invento no se limita
golo a las formas y proporoiones de este ejemplo, sino
que se aplica igualmente a oualquier variante de reali-
zaoldén que presente las mismes caracterfsticas de cons-
truccidn,

La figura 1 es una vista en alzado lateral de
un vehiculo provisto de una carroceria segin el inven-
t0.

la figura 2 representa la misma carrocerfa, en

vista desde arribe;
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la figura 3 representa al vehfculo en vista de
frente, |

La figura 4 representa una vista en perspecti-
va del vehiculo.

En la figura 1, la 1lfnea ocircunscrita a la ca-
rroceria en trazos mixtos representa, por una parte, el
tronco de pirdmide delantero cuya base pequefia es la ca-
ra frontel 1 y la base grande 2 la seccidén de superficie
frontal méxima del vehfculo situada en el plano P1P1 ¥
por otra parte, el tronco de pirdmide trasero cuya base
grande estd situada en el mismo plano PP,y la base ps
quefia es la cara frontal trasera 3.

La oarroceria forme una tercera forme en tron
co de pirdmide irregular muy aplastada ouya base pequefia
es ol teoho de la cabina 4 y la base grande el contorno
de la superficie méxima de la oarroceria proyectada so=-
bre el suelo, tal como en la figura 2, estando situado
este contorno en el plano P,P,, sensiblemente horizontal,
y situedo cerca de la base de la carroceria.

E1l techo de la cabina 4, el parabrisaes 5 y el
capd delantero 6 estédn inclinados hacia delante,

En el pleno P,P,, la chapa de la carroceria
forme un rebajo con dngulos vivos 7 orientado hacla atrds,
gue cubre la parte superior de la cabina y se prolonga la

teralmente en los dos flancos, lLas aberturas de ventila=
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cidén de la cabina 8 estdn situadas inmediatamente detrds
de este rebajo 7.

la arista 9, que forma el dngulo de unidn de
le cabina y de 1la iuna trasera 10, forma un poco hacia
atrésidel rebejo 7 uﬁ gsegundo rebajo en éngulo vivo sen
siblemente paralelo a dste. Las superficies 1l compren-
dides entre estos dos rebajos estén inclinadas y conver
gen hacia atrds. Las superficies 12, 13, 14, 15 de la
ﬁarte trasera estén igualmente muy inclinadas y son muy
convergentes hacia atrds,

Las superficies 16 y 17, formedas por las paw
redes laterales superiores de la parte delaﬁtera y de la
cabina, estdn inclinadas convergentes hacia arriba y ha
cia la parte delantera.

Cuando el vehfioulo avanza a gran velocidad,
gse establece un gradiente de presién de aire a lo largo
de las superficies 4, 5, 6, 16 y 17 cuya componente ver
tical tiende a fijar el vehfculo sobre el suelo. A lo
largo de la arista 7 se establece una capa de turbulen
cia reforzadas por el efecto de la arista 9 de unidén de
la ventana trmsera, que despege los filetes de aire que
podrian ejercer una portancia sobre la parte trasera,

La ausencia de discontinuidad de superfioie
distinte de las aristas 7 y 9 y las pendientes progre-

givas y cont{nuas de las superficies de la carroceria

- 10 -
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contribuyen a asegurar al conjunto un rdégimen aerodi
némioo estable y poco sensible a las variaciones de l&s
condiciones circundantes.

La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Francia, el 16 de Junio de 1,969, bajo
el N2 P,V, 69/19907, se acoge a los beneficios del Ar
t{oulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus=-
trial,

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracterfstica de nove=
daed se presentan en Espafia, para que sean objeto de
la presente solioitud de Modelo de Utilidad, por VEINTE
afioe, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientes:

1l8,~ Carroceria de vehioulo automdvil, y, més
partioularmente, de vehioulo de turismo de gran serie,

caracterizada por una forme general constituida por dos

- 1] -
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troncos de pirdmide irregulares con bases no paralelas,
opuestos y adosados por sus bases grandes, uno de for-
ma alargada y convergente hacia delante, que forma la
cabina y la parte delantera, formando su base pequefla
la cara frontral delantera, equivaliendo su base gran-
de sensiblemente & la superficie frontal mdxima del vg
hiculo, el otro que forma un tronco de pirémide trasg
ro mds corto, muy convergente hacia atrds, siendo su
bese pequefia la cara frontal trasera del vehiculo, si-
tudndose su base grande con el xismo plano que la base
grande del tronco de pirdmide delantero, siguiendo su
perimetro un contorno paralelo sl perimetro de la base
grande de la pirdmide delantera, y ligeramente retrai-
do respecto a éste en la zcna que corresponde al techo
y a la parte superior de los flancos de la cabina, con
objeto de formar un rebajo de superficie hacia atréds,
de dngulos vivos en esta zona, confundiéndose los peri
metros de las bases grandes en el resto de la perife-
ria.

28, Carroceria de vehiculo segin la reivine
dicacibén 2 que forme un tronco de pirdmide irregular
con bases no paralelas, de forma aplastada, cuya base
pequefia estd constitufda por el techo de la cabina y
ouya base grande forma el oontorno de la superficie mé

xima del vehfculo, proyeotada sobre el suelo, y situa-
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da en un plano sensiblemente horizontal préximo a la ba
se de la carroceria,

38,~ Carrocer{a de veh{iculo segin las reivin-
dicaciones 12 y 28, cuyas superficies constitufdas por
la parte superior de la parte delantera, el parabrisas,
el techo de la cabina, les partes superiores de los flan
cos de la cabina y de la parte delantera estén inclina-
das y son convergentes heocla delante.

48 .- Carrocerfa de vehfculo segin las reivin-
dicationes 18, 22 y 38, en que la lfnea de los contornos
superiores y laterales de la ventana trasera forma un
édngulo vivo con le superfioie del techo y de los lados
de la cabina, segin un contorno sensiblemente paralelo,
hacia atrds del rebajo con dngulos vivos que meteriali-
za el plano de las bases grandes de los troncos de pirg
mide delantero y trasero.

58 ,- Carroceria de vehfculo segin la reivindi
cacidn 4§ en que las superficies comprendidas entre las
dos 1ineas de rebajo con dngulos vivos estdn inolinadas
y son convergentes hacia atrés,

68,~ Carrocerfa de vehiculo segin las reivin-
dicaciones 18, 4& y 52, en que las eberturas de ventila
cién de la oabina estdn situadas sobre las superficies
entre las lineas de rebajo con dngulos vivos.

78,~ Carrocerfa de vehfoulo segin las reivine

-13 -




dicaciones 12, 22, 38, 42 y 58, en que los elementos de
superficie son planos o ligeramente curvos,
88,~ Carrocerfa de vehfculo autoﬁévil.
Tel y como se ha descrito en la Memoria que
5 antecede, representado en los dibujos que se acompafian
Yy con los fines que se han especificado,
Esta Memoria consta de catorce hojas escritas

e mdquina por une sola cara,

-7 A3R. 1973

Madrid,
P.A,

21-3-73 . - 14 ~
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