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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de registro de un Modelo
de Utilidad por veinte afios, en Espafia, por "NUEVO DIS-
POSITIVO DE FIJACION DEL CARRIL A LAS TRAVIESAS EN LAS
VIAS FERREAS", a favor de "PREFABRICACIONES Y CONTRATAS,
S.A., (PRECON, S.A.)", entidad de nacionalidad espafiola,
residente en Madrid, con domicilio en la calle del Gene
ral Sanjurjo, n? 32,

Como es sabido, uno de los problemas mas gra-
ves de las vias ferreas reside en la dificultad de con-
seguir una firme sujecidn, bien sea rigida o elastica,
del carril sobre las traviesas o durmientes, ya sean ég
tas de madera u hormigén, como consecuencia de los gran
des esfuerzos a que se ven sometidos los distintos me-
dios que para tal sujecidn o fijacidn vienen emplesndo-
se.,

Pues bien, a resolver dicho problema de una -
nanera enteramente satisfactoria y eficaz viene el dis-

positivo que constituye el objeto del presente Modelo -
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de Utilidad y cuyas ventajas sobre todos los demas del

E}xlfﬂ:f:im:';"g.énero hasta la fecha conocidos y utilizados ee
pondrén de manifiesto a través de la descripcidn que -
de é1 se hace a continuacidn con ayuda de los dibujos
de la adjunta hoja de planos, en los que se representa
un modo de realizacidén de la invencién presentado a ti
tulo de ejemplo y sin caracter limitativo, por lo que
sus variantes de cualquier indole, mientras sean mera-
mente accidentales y no determinen la obtencidn de un
resultado industrial nuevo y distinto, deben considerar
se inclufdas dentro del émbito de proteccidn dimanante
del registro que se solicita,

En la figura 18 se representa una vista par-
cial en seccidn transversal del dispositivo objeto de
la invencidn montado en una traviesa de hormigdén y fi-
jando a ésta la correspondiente traviesa.

En la figura 22 se representa una vista del
mismo dispositivo, en seccidn practicada por la linea
A-A de la figura 18,

En dichas figuras se designa:

Con el n? 1, el carril o via.

Con el n? 2, una de las traviesas o durmien-
tes gobre la que reposa el carril o via, traviesa o dur
miente que en el ejemplo ilustrado es de hormigdn, si
bien, como ya se ha indicado, puede ser igualmente de
madera, ya que ambos materiales permiten la incorpora-
cidn del dispositivo de la invenciodn.

Cada una de estas traviesas presenta, en su
parte superior y de manera que queden a ambos lados del
carril o via, sendos cajeados (24), de dimensiones in-

ternas gradualmente decrecientes y proyectados en sen-
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tido vertical, cuya profundidad equivale a aproximada-

: ‘m¥n¥edos tercios de la altura de dicha traviesa o dur

miente.

Por otra parte, tales cajeados 2A resultan -
accesibles desde el exterior, por la parte inferior de
dos de sus paredes opuestas entre si, a través de sen-
dos orificios pasantes (2B), prolongacion uno del otro.

Con el n? 3, dos casquillos metalicos, inte~
riormente roscados, que van embutidos en los orificios
pasantes 2B, quedando a haces de su desembocadero en -
el cajeado 2A. En traviesas de hormigdn estos cesqui-
llos son montados durante el moldeo de las mismas, mien
tras que, si se trata de traviesas de madera, iran cla
vados en ellas.

Con el n? 4, un fleje de acero de alto limi-
te de elasticidad, que constituye el elemento de suje-
cidén del carril o via, impidiendo el vuelco del mismo
y su desplazamiento transversal. Dicho fleje, que se -
aloja en el cajeado 2A, presenta su extremo superior,
sobresaliente del aludido cajeado, doblado hasta for-—
mar una pestafia (4A) que alcanzar el patin o parte infe
rior del carril o via 1, aprisionéndolo contra la su-
perficie superior de la traviesa o durmiente. Por su -
extremo inferior, el aludido fleje aparece igualmente
doblado hasta formar un bucle (4B) que queda situado a
la altura de los orificios pasantes 2B de la traviesa,

Con 41 n® 5, una cufia, de madera, plastico o
cualquier otro material adecuado, que se aloja igualmen
te en cada cajeado 2A de la traviesa o durmiente 2 para
aprisionar al correspondiente fleje 4 contra la pared

interna de dicho cajeado, impidiendo con ello el des~
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~ plazamiento transversal de la via o carril y transmi-

tey #

fiepddieste empuje a la traviesa 2.

Con el n® 6, un pasador cilindrico metalico
que se introduce por uno u otro de los orificios pasan
tes 2B de la traviesa y que, tras discurrir por el in-
terior del bucle 4B del fleje 4, queda con sus extre-
mos alojados en los casquillos 3. Este pasador tiene -
por misidén la de evitar cualquier desplazamiento hacia
arriba del mencionado fleje y, por tanto, que su pesta
fia 4A pueda dejar de mantener aprisionado el patin del
carril o via, transmitiendo para ello los esfuerzos a
los casquillos 3.

Con el n2 7, los esparragos que se introducen
por los respectivos orificios pasantes 2B hasta que sus
extremos, fileteados, alcanzan los casquillos 3 y que-
dean fijados a rosca en el interior de los mismos. Ta-
les esparragos constituyen asi unos a modo de tapones
que impiden que el pasador 6 pueda desplazarse longitu
dinalmente hasta salirse del bucle 4B del fleje 4.

Interesa indicar que como una variante acci-
dental de la invencion, incluida por tanto dentro del
ambito de proteccidn dimanante del presente registro,
debe ser considerada la posibilidad de prescindir de -
los esparragos 7 y, por tanto, del fileteado interno -
de los casquillos 3, impidiendose el desplazemiento del
pasador 6 mediante el cierre, por uno de sus extremos,
de uno de tales casquillos,

NOTaA

Descritos suficienteniente el objeto del pre-

sente Modelo de Utilidad y sus distintas partes, se de

clara que lo que constituye su esencialidad y para lo
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y_fque",e pide la correspondiente protecclon es 1o que se

‘concrete en las siguientes reivindicaciones:

18 ,- Nuevo dispositivo de fijacidn del carril
a las traviesas en las vias férreas, caracterizado por
que en unos cajeados verticales que las traviesas lle-
van abiertos en su parte superior y con los cuales se
comunican unos orificios pasantes provistos de sendos
casquillos interiormente roscados, se alojan sendos —-—
flejes de acero de slto 1imite de elasticidad que son
afianzedos en dichos cajeados por medio de cuflas, fle-
jes cuyo extremo superior, sobresaliente de los aludi~
dos cajeados, aparece doblzado hasta formar sendas pes-
tafias que alcanzan el patin o parte inferior del ca-
rril y lo mantienen aprisionado contra la parte supe-
rior de las traviesas, mientras que, por su extremo in
ferior, aparecen iguslmente doblados hasta formar sen-
dos bucles gque quedan situados a la altura de los men-
cionados orificios pasantes de las traviesas, introdu-~
ciéndose por uno u otro de éstos un paesador, destinado
a impedir el desplazamiento hacia arriba del fleje al
ser solicitado por los esfuerzos del carril, que queda
enhebrado en los casquillos alojados en dichos orifi-
cios y en el bucle inferior del correspondiente fleje
pudiéndose tapar tales orificios por medio de unos es-
parragos cuyos extremos fileteados se scoplan a rosca
en los mismos casquillos,

2e.,- Nuevo dispositivo de fijacién del carril
a las traviesas en las vias feérreas.

Todo segin se describe y reivindica en la -
presente Memoria descriptiva que consta de seis hojas

debidamente foliadas y escritas a méquina por una sols
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Madrid, 24 de enero de 1.973

EL AGENTE:




PREFABRICACIONES Y CONTRATAS S.A.
(PRECON, S.A.)

Hoja Unica
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