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Ll presente invento tiene por objeto perfeccionaw
mientos a los motores de combustidn interna, particular=
mente con la finalidad de aumentar el rendimiento por ree
ducciones de frotamiento, mejores de construccidn mecdnie
ca y de los dispositivos generslee de los organos encargee
dos de asegurar una mejor utilizacién térmica, Estos per=
feccionamientos interesan a todos los motorese de combus~
tidn interna en general, perc mas especialmente e 1los mo~
tores de pistones opuestos de transmieidn por balancin,
biela Y manivela, en el caso de des cilindros y cuatro
pistones y, para n cilindros y 2 g pietones, y a los mow~
tores de transmisidn por discos inclinados, Ademds, todos
estos perfeccionamientos esten principalmente destinados
& mejorar los motores de combustidn interna cuyo ciclo es
de dos tiempos,

Los motores perfeccionados segin el invento, presene
tan principalmente las siguientes ventajas @

2} reduccidn de frotamientos en los cilindroms, por
lo tanto desgaste minimo de los segmentos y ovalizacidn
practicamente nula,

b) reduccidn de frotemiento de los piés de bisla con
supresidn total de aprisionamiento de alinsacidn,

Otras ventejas conocidas de los motores de dos tiem~
pos de pistones opuestos, residen en el equilibrio perfece
to, en todo momento, de las piezas en movimiento,

Mas particularmente, en el caso en que los motores
del tipo precitado se componen de un gran numero de ci~
lindros, la adaptacidn de la transmisidn por discos inw
clinados permite una simplificecidn en la construceidn,

por supresidn del cigiiefial scodado,
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El acufiamiento conveniente de los discos inclinados
permite realizar, con tods seguridad, mediante luces prac=
ticades en las paredes del cilindro, el avance y escape
y el cierre del escape que autoriza la sobrealimentacidn
asl como el vaciado y llenadc abundante de aire pure no
carburado ni aceitado prealablemente, obteniendo la uti-
lizacidn total del volumen del cilindro, gracies a la eli=

rinacidn completa de gas quemado &in pé}dida de gaB nuevo,

El motor asi perfeccionsdo serd con preferencia de ali=-

mentacidn por inyeccidn durante la compresidn, lo que pro-
duce un efecto de sobrepresién suplementaria,

In vista de reducir mas los frotamientos en general
y en particular los de las cabezas ds biela, estas se mon~
tan sobre rétulas con débil desplazamiento angular, las
coronas portas-rotuls estdn imposibilitadas de dar vueltas,
Todas las formss de reamlizacidn de motores de barrilete
propuestas hasta hoy, comportaban discos inclinados con
relacidn al drbol motor, discos sobrs los cuales se monta=
ban las coronas en donde se hallaban las articulaciones
de las cabezes de bieslas, Las reacciones de empujes sobre
la8 coronas no estaban equilibradss y, debido a ello, en
los esfuerzos motores sucesivos, los discos giraban pero
lam coronas estaban sometidms a reacciones giratoriass,
Estas reacciones se transmitisn generslmente a la guia
del piston en el cilindro y a las articulaciones de las
bielas, siendo absorwidas por estes ultimse, En estas conw
diciones se provocaban frotamientos importantes y aprisio=~
namientos que imposibilitaban el fincionamiento de los
motores,

La finalidad primordiasl del presente invento es la
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de solucionar estos inconvenienies y a este efecto, se
reslizan uniones suplementariss entre las partes fijas
del motor y las coronss de articulacidn en las bielas,
I'stas uniones suplementarias estan formadas por marcos
suceptibles de oscilar, pero no girar, y las reacciones
de rotacidn de la corona son absorbidas por dichos mercos
y sus articulaciones y finalmente transmitidas directamen~
te al Tmestidor del motor., Como las uniones de las coronas
y los marcos por una parte, y, por otra, entre los marcos
y el bastidor del motor? se hacen mediante espigas oscie
lantes en asientos; las reacciones son absorbidas sin
provocar aprisionamientos o frotaciones pxageradas;

El motor del invento es especialmente aplicable al
montaje sobre un vehiculo sutomovil y permite realizar
un conjunto transversal motor, cambioc de marchas, dife-
rencial y embrague, en el cual un drbol rectilineo hueco,
conteniendo los drboles de salida destinados al arrastre
de las ruedas motrices, hace que sea ventajoso situasr el
motor entre las ruedas motrices de dicho vehiculo,

Otras particularidades y ventajas se pondrdn de ma=~
nifiesto en el transcursc de la descripcidn que sigue,
teniendo en cuenta los dibujos que se acompafian, dados
a titulo de ejemplo no limitativo, permitiendo al propio
tiempo comprender mejor la puesta en prdctica del inven=
to.

La figura 1, representa une vista general esquemati-
ca en corte del motor.

La figura 2, es una vista a mayor escala, indicando
en corte las articulacidn de una cabeza de biela,

la figura 3, repressnta esquematicamente, en corte
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vertical, el balancin articulado que imposibilita la ro=
tacidn de la corona porta-rétula y cabezas de bielas

Las figuras 4z, 4b, 4gs 44, son esquemas represen~
tando las fases del ciclo de funcionamiento del motor de
piston dphestio,

La figura 5, es un diagrams angular de posiciones de
pistones representados en la figurs 4,

1a figura 6, representa en corte, una varisnte de
realizacién de la rédtula cabeza de biela,

La figurs 7, representa en corte, en mayor escalay
pero parcialmente, un motor del invento aplicado & la
traccidn del automovil,

Ia figura 8, es uns vista de conjunto esquemdtica,
de un eje debantero de automovil equipado con un motor
del invento.

La figura 9, es una vista de un grupo-motor del in=
vento destinado a la aviacidn,

Le figura 10, es una viste de una variante de realis
zacidn de un grupo~motor aplicado 2 la aviacidn,

La figura 11, es una vista esquematica en corte de
un motor a dos cilindros y a cuatro pistones, unidos por
balancin,

La figura 12, es un plano de la transmisidn del motor
representado en la figura 1ll.

Ia figura 13, es una vista de frente de una variante
de realizacidn de la transmisidn del motor representado
en la figura 11,

Sobre un bestidor 1, los cilindros 2, estdn provistos
de cojinetes permitiendo la rotacidn de un drbol hueco 3.

E1l 3drbol hueco 3, lleva unido al mismo mediante chavetas 3g
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discos inclinados 4, sobre los que pueden dar vueltas las
coronas porta~rdtula 5, mediante rodamientos 6, En las
rdtulas 7, solidarias del disco 5, se articulan las cabew
zas de biela 8,

Dentro de cada cilindro 2, se colocan dos pistones
opuestos ¢ que, por sus bielas, empujen las rdtulas 7 mon=
tndas en posiciones sensiblemente simétricas en los discos
4, dispuestos & cada lado del blogque cilindro,

En la figurs 1, se ha representado los dos pistones ¢
ssneiblemente en la posicidn en que se encuentran cuando
estan mas cerca el uno del otro,

Las cabezas de las bielas estan constituidas por dos
cubiertas 10 y 10g, acopladas y ajustadas por ejemplo, por
pernos y tuercas 10b,

Los pistones 9, correspondiendo a los cilindros infe=
riores del corte representado en la figura 1, estan por el
contrario indicados en la posicidén en que se hallan cuan=
do se encuentran sensiblemente mas separados el uno del
otro,

Las cabezaps de biela que accionan los pistones supe~
riores y los pistones inferiores, estan articuladas en ré-
tulas dispuestas en l=s extremidades de un mismo didmetro,
los movimientos de los pistones superiores son sensiblemen=
te invertidos de los movimientos de los pistones inferiores.
La cabeza de biels articulandose en la rdtula 7, termina
la extremidad de una biela 14,

Esto ccnstituye un autentico movimisnto de balancin
que encontramos integralmente en los motores de dos cilin=~
dros descritos con referencia a la figura 11,

El disco 4 inclinado, comporta dos caminos de roda~-
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miento 6 y 6a, que sirven de gula a ls corona 5 porta-rotula
en la que se aplica la cabeza de blela 8 por las dos medias~
cublertas 10 y 10s. Debe hacerse presente que las dos medias-
cubiertas 10 y 10g, estan escotedas de manera a permitir el
paso al pié 53 de la rdtula 7.

La inclinacidn de las rampas de rodamiento a rodillos
6, puede no ser simétrica con relacidn al planoc mediano del
plato inclinado. En efecto, las reaccionss r y 8 de contac~
to sobre estos rodamientos 6 y 6a son distintas en valor y
en direceidn, y los dngulos en el vértice de los conoe de
rodamientof y ¢ son distintos,

Las caras 6b y 6g, constituyendo los asientos para los
rodillos 6 y 6g, pueden ser discos afladidos al disco incli~
nado mediante pernos 4g repartidos regularmente,

la figura representa claramente el dispositivo de en~
grasado, El aceite llega por la garganta anulsr 11 y por el
taladrado 12 desembocando en la parte superior de la rotula
7. La salida de este agujerc se hace delante de un fresads
13, hecho dentro de la cubierta 10 y 10z, que reparte el
aceite sobre la superficie de frotamiento de las rdtulas
conduciendolo al agujero 14 hecho en el cuerpo de la biela.
El horadado aximl 14 conduce el aceite al pié de la biela
enfriando el fondo del pistdn = la vez que engrasa la ar-
ticulacidn del pié de biela y desde donde ana fraccién pue=
de, por conductos apropiados, engrasar los sejgmentos y la
superficie interna del cilindros lo que evita la mezcla
carburante-aceite,

Pare impedir a las coronas porta-rdtula tener movimiene
to de rotacidén, la corona 5 lleva dos ejes 17 formando per~

nos de rotacién metidos en los msientos correspondientes



185

190

195

200

205

210

T 187869

de un marco 15 formando dispositivo articulado sobre

el bastidor del motor gracias a pernos de rotacién 16,

El marco 15, asi como dichos pernos de rotacidn comportan
conductos de alimentacidn 8 atravesando los pernos de ro-
tacidn y conddiciendo el aceite de la bomba hasta la ranure
anular 11, como claramente se indica en la figura 3.

El conjunto de la corona porta-rotula y del marce 15
forma un sistems de balancin, De ello se deducse que cuendo
el motor comporta un numero par de pistones diametralmente
opuestos constituyen un conjunto perfectamente equilibrado,
Si el numero de pistones es impar, el equilibrio subsists
para los grupos de pistones regularmente repartidos,

El funcionamiento de un motor asi constituide presen
ta dos particularidades que loes diagramae de las figursas
4 y 5 permiten explicar @

Los pistones 9, opuestos, se hallan situadoe dentro
de un mismo cilindro 2 en donde se han practicado, en las
extremidades proximas de los finales de carrera de separa~-
cidn, los orificios de edmisidn 18 y 19 de escape, Rkl pigew
tén 93 sobrepasm el orificio de eecspe 19, cuamdo el pise
tén 9 recubre s2un el orificio de sdmisidn 18, Frorrogaidese
la carrera, el pistdn 9 (figura 4b) descubre el orificio
de admisidn 18 cuando el orificic de escape 19 estd aun
ablerto. El pistdn 95 vuelve hacia delante y cubre el ori-
ficio de escape 19 cuando el orificio de admisidn 18 estd
aun abierto, luego los dos orificioe estdn cerrados, los
dos a la vez en el momento del avance del pistdn 9;

lLe transposicidn angular de estos diestintos movimienw
tos sobre el eje del drbol hueco 3 se pone claramente de

menifiesto en la figura 5. La rotacidn se hace en el sentie-
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do de la flecha, antes del radic 5, cuando los dos ori=
ficios estan cerredos, En el punto g, el escape ses abre

y permanece abierto hasta la posicidn angular indicada

por ¢ y el angulo X que separa estas dos direccicnes cow~
rresponde al escape, Al nivel anguler indicado por el ra=
dio b, las luces 18 de admisidn estdn abiertas permanecien=
do asi durante el dngulo de rotacidn 3 hesta el nivel ane
guler indicado por el radic g, Fl dngulo B separandc el
radio b y el radio d, es el dngulo de admisidn, El¥dngulo
separando el radio g del radio b es el angulo de avance

al escepe con relacidn al vaciado y el dngulo & separando
el radio ¢ del radio 4, cs el dngulo de avance al cierre

de escape correspondiente a la puests en sobrepresidn,

El vaciado se realiza dursnte el recorrido correspondiente
al dngulo separando el radic b del radio g. Sobre ests mise~
ma figurs Be ha indicado de nmaneras complementaria el readio
& ¥ el radio £ abarcando el angulo i correspondiente al
mdximo del dngulo graduable de la inyeccidn del carbursnte
en el gZranscurso de la compresidn que empieza en el nivel
angular indicado por el radio b y se termina en el nivel
angular indicado por el radio h. Igualmente se ha represen=
tado en g el redio fijando la posicidn angular del princi-
pio del encendido, ed dngulo £ separando el radio h del
radio g es el angulo mdximo de avance al encendido.

El escape empieza al nivel angular indicado por el
redio h y se termina al nivel angular indicado por el ra-
dio g,

El avance sl escape y el retrasado al cierre de la
admisidn se obtiene de manera conveniente por la separacidn
mngular apropiade de los discos 4 entre si,en el drbok hue-

co 3,
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Las rdétulas 7 pueden estar montades, como esi se indie
ca clarsmente en la figura 6, en la corona 5, de maners &2
permitir le fabricacidén separada y la fijacidn precisa en
posicidn, gracias al. enmangado del cono de centrade 20,
situado en 1la cola de la rdtula 7, el cono de centrado
termina por una rosce de fijacidn,

Un tal motor puede encontrer aplicacidn en el campo
de las tracciones automdviles y en la figura 7 se ha reprem=
sentado esquematicamente en corte parcial, una forma de reg
lizacidn de un grupo formandc blogque, suceptible de ser
montado, por ejemplo, en un eje de coche, El corte repre~
sentado pasa por el eje de un cilindro motor 2 y parciale
mente por el eje de un cilindreo compresor de aire de ali-
mentacidn,

El carter 1 en dos partes, unido por un tubo 435,
aguanta dos cilindros motores 2 provistos de aletas 39 pa-
ra el enfriado medisnte adre., Un eje tubular 3 pasa a trae
vés del tubo 45 gracias a los asientos convenientes y
aguanta los discos inclinados 4 en donde se hallan los
rodamientos 6 interpuestos entre dichos discos y las con
ronas porta-rdtula 5.

Las rdtulas 7 estan montadae sobre las coronas porta=
rdtula y estan accionadas por las bieles motrices 8,

Rdtulas 76 montadas en la periférie de los discos 5
permiten accionar de igual manera las cabezas de las bie~-
las 76g de los pistones 443 de los compresores de aire 44,

Los esfuerzos motrices engendran la rotacidn del drbol
hueco 3 que acciona el pifion dentado multiple 46 del cam~

bio de marchas, Un engranaje 48 arrastrado por una horquilla
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49 unida a la palanca del cambio de marchas permite in-
movilizar una de las coronas 50, 51, o 52, correspondien=
te a las tres velocidades haciamadelants o a la corona 53
de marcha atrds, mediante un rodillo de inversidn, no re-
presentedo., Para obtener ls inmovilizacidn del piﬁén 48,
clavetado enjaretado sobre un drbol 54g, un disco de emw
brague 54 estd dispuesto al final de dicho drbol, Hay
que hacer resaltar que la inmovilizacidn se hace Progre=
eivamente a través de dicho embrague 54; puede ademds fun-
cionar como limitador de esfuerzos con objeto de que los
esfuerzos motoree no sobrepasen un valor razonable, sl
emplear las velocidades mas desmutiplicadas, Su sitdaeidn
exterior permite un enfriamiento eficaz, Este dispositive
constituye un embragado fijo que no comporta ninguna pieza
en movimiento, aparte su disco,

El tren de engranajes triple 53, endentado con los
dientes interiores de las coronas 50, 51, 52 ¥y 53 y con
el pifion multiple 46, arrastra la caja exterior del dife~
rencial 56, que por sus satélites cdnicos 57 dando vueltsas
dentro de dicha caja transmite los esfuerzos motores a los
engransjes 58 y 59, Los engranajes 58 Yy 59 estdn unidos a
los médios drboles de salida coaximles al motor 60 y 61,
el drbol 61 saliente pasando en el interior del eje tubuw=
lar3 del motor,

Del lado opuesto al cambio de marchas, se hallan
montados en el eje tubular 3, los elementos auxilisres
del motor constituidos por el volante magnético 62 y un
pifion helicoidal 63 que transmite el movimiento a 1a bomba
de inyeceidn, al ventilador 64 y a ls bombs de aceite y al
distribuidor 65,
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Con el fin de reducir las pérdidas de aspiracién
y escape, los colectores 66 de escape y 67 de admisidn
de aire comprimido para el vaclado, son de seccidn gruesa
y muy cortos, A este finy, ademds, cada cilindro de ali=
mentacidn de aire comprimido comporta su filtro de aspim=
racidn de aire 68 y un colector 69 de aire fresco permite
a todos los comprescres trabajar en paralelo sobre diche
colector,

El bloque motor asi descrito puede adaptarse a la
traccidn de vehiculos sutomdviles. La representacidn es=
quematica indicada en la figura 8, permite ver bien la
posicidn de los diversos organos, Los cilindros de los
compresores 44, estdn sobrepuestos entre los cilindros
motores 2, El1 cambio de marchas 47 estd dentro su carter
y del otro lado del motor se encuentra el carter 62 del
volante magnético y los carters 64 y 65 de las bombas de
inyeccidn del combustible con el mando de=1 ventiledor y
de la bomba de aceite y del distribuidor, asi como los
drboles 60 y 61 de mando de ruedas 70 y 71 con sus dobles
articulaciones universales,

El grupo puede adeptarse debido = su compacidad, para
aplicaciones aersonauticas, En la figura 9 que representa
esquematicamente una vista externa de un grupo motor de
aviacidn el carter de reductores de velocidad 72, ocupa
el sitio de cambio de marchas y los &rboles de mendo ac~-
cionan directamente dos hélices 73 y 74, En el caso en que
lg disposicidn frontal del grupo motor ses ventajosa, el
carter 72 puede comportar, ademds, un invertidor de dngulo
de mtagque de dos hélices frontales 73 y 74, como se indi-

ca en la figura 10,
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Como mas arriba se describe, la corona porta~rotuls y
el marco oscilante constituyen un sistéma de balancin com=
plejo que puede simplificarse cuando el nimero de cilindros
del motor se halla limitado a dos, En este cmuso, el sistema
se reduce a uns sola pieza oscilante sobre un eje y forman=
do el balancin propismente dicho,

La edaptacidn de un tal grupo motor en la traccién de
una motocicleta, por ejemplo un grupo comportando solamente
dos cilindres y cuatro pistones opuestos dos a dos, se com=
pone de un conjunto de drganos que debe poder colocarse en=-
tre dos flancos verticales poco distanciados, Como asi se
indica en la figura 11, los cilindros 2 contienen los pis=
tonee 9 cuyes bielas estan articuladas en dos ejes 75 accio=
nados por balancines articulados 77, estando a su vez los
balancines articulados en los ejes centrales 778« Los balan~
cines llevan pivotes 79 en los que estan articuladss las
bielas 78, cuya cabeza acciona una espiga 82 del ciglieflal 83,

En este caso la disposicidn del motor y su reducido
ntimero de cilindros no comportan la transmisidn de movimien=
tos por discos oblicuos y la transmisidn por biela menivels
debe adoptarse, Se obtiene no obstante un equilibrado per~
fecto de masas en movimiento, En la figura 13 se indica una
variante de realizacidn en la que las dos bielas 78, trebajan
siempre a traccidn, las dos estdn articuladas en uns pieza
dnica 80, cOmpor?ando el cigfliefial un contrapeso de aéuili-
brado 81, El funcionamiento de los dispositivos descritos
es evidente y claramente puede comprenderse por los elemen=
tos que quedan indicados,

Debe sefialarse que cuando les bielas no aceionen una,

misma espiga, los desplazamientos angulares de estas espigms
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y les diferentes obliouidades de las bielas permiten ol
avange al escape, aomo en el osgo de utilisacidn de discos
inclinados en el motor, comportando mis de dos oilindros.
Queda bien‘entendido que la dlsposioién y montaje de
365 108 elementos desoritos pueden sSer modifioados de manera

apropiada, sin gslirse del marco del invento, que es lo qna’

ge- desprends de los pérrafos que anteceden y 8e reivindioca

en la sigulente

N O T A

370 | En resumen: La Patente de Invencién ouyo regiatro se

golioita, recserd sobre las reivindiocaciones siguientes:
18,~ Perfeccionamientos a loa motores de compustién in-

terna, del tipo en el oual loa gilindros estan dispuestos

en forme de barrilete y en el que ol oiglefialoorriente o3

376 P reemplazado por un &rbol rectilineo en elAque egtan dispnea’

tos discos inclinados raqlbiendo el empuje de las bieles

a través de coronas gusceptibles de dar voeltas respecto

a diohos discos, ocaraoterizado por el heoho de que las

coronas portadoras de las articulaciones de cabesas de ble-

380 1a estan articuladas en marc6s que dan vueltas alrededor

de pernos de rotacidn oscilantes dentro de cojinetes goli-

- darios de las partea f£1jas del motor, giendo el trabajo

de estos marcos formando balancin asimilable al de la ma=

| nilla de la articulacién universal que ae impide de dar
285 |  vneltas y evitando asf{ todo movimiento de rotacién a las
coronas portadoras de las articulaciones de las cabesas

de biela inmobiliza en rotacién las ocoronas abaorbiendo

‘1a reacoidén que es igual al agfuerso motor ejeraido sobre

estas coronse porta~rétula.

390 g4, Perfocoionamientos, segin la reivindicaoién 1, oarac

terigado por el hecho de que comporta de oada lado de los

[N
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conjuntos de c¢llindros, un disco inclinsdo cuya corona ;sté
inmovilizada en rotacidn por un 6arco oscilante, estando dos
pletos calsados sobre un arbol Ginico que atraviesa el barri-
lete formado por los dilindroa, los calaejes de log disocos
gobre dicho Arbol son ligeramente diferentes de manera yue
los lados de log angulos iguales, formedo respectivemente
por el eje de dicho arbol y por la 1{nea de la mis grande
perndiente de dichos discos con respecto a los mencionados
ejes, se halle situada dentro de planos distintos, estos
planos concurriendo en el eje del arbol, para reglizar el
avance al escape, el avance al cierre de egoape y el retra=-
sado al cierre de admisidn, cuando 1a diatribucidn ests
agegurada por los pistones ques vienen a obturar lag luaes
practicadas en 1los cilindros,

38,- rerfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, carac-
terizadog por el hecho da jue el marco osoilante girve de
soporte a las canalizaciones de engrasado bajo presidn de
las diferentes artioulaciones, rStulas de cabeza de biela y
pernos de oscilagidn, que conducen el aceite a un canal ami-
lar situado en la corona porta-rdtuls y desde donde el acei-
te es cenalizado para ssegurar el engrasado de las oabezas
de biela, siendo dicho asceite introducido en dicha canali-
zactdn por las,luces nue ge abren en las articulaciones de
los pernos de rotacidn solidarios de las partes fijas del
motor.

49;~ Perfecoionsmientos, segln uns o mas de las reivindica
ctones precedentes, caracterizados por el hecho de gue entre
los ¢ilindros motores y paralelamente a estos estan dispuest
cilindros compregsoreg de atre, 1as bielas de los pistones de
dichos c¢ilindros oompresores estan igualmente articuladas

mediante rétula gobre las coronas portadora de rdtula de

~los ¢iléndros motores g e e e e SO
I R e e Tatto

Pk
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58,- Ferfeccionsmientoa, segin la reivindicacidn 4, carac

425 terizados por el hecho de que 1l0s cilindros compresores
tienen su sdmisidn conectada en un colector que distribu~-
ye el aire a los cilindros motores, cads uno de log cilin-
drog de oompresién egta provisto de un filtro particular
encina la admisidn,

430 68~ Ferfeccionamientos, seglin una 0 maa de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados por el hegcho de
que 8l arbol motor es hueco, permitiendo el pago de un
Arbol de contramarcha que mands 103 Srganos acoionados por
el motor y, por ejemplo, las ruedas del vehfculo sobre el

435 que estd montado,

n8,- Parfeccionsmientos, segun la retvindicacidn 6, caraa
terizados por el hecho de jue, estando el motor destinado
a Ser montado transversalmoﬁte en el lugar y sitio del
eje motor del veh{culo arrastrado, un cambio de marchss
440 y un embrague estan montados en el ledo del motor, estando
uno de los medios arboles de las ruedes situado en el
exterior del 4rbol hueco y el otro pasa & través de este
f1tsmo, siendo los dos medio-arboles solidarios por un
diferencial, montado de maners corriente;

445 ' B2,~ Se reivindica, por ltimo, como objeto sobre el que

ha de recaer la ratente de Tnvencidn que se solicita,
WERRNECCT ONAMTENTOS A 103 MUTURES DE CUOMBUSTTIUN INT&RNA"o
Todb cdnforme queda descrito en la presgente ligmoria,
que consta de diecisels pégtnas eacritas é méquina pox
450 una sola cars y dibujos yue se scompaflan.
| kgdrid, 21 de Abril de 1949
ALFORSO UNGRIA
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