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L, TN sIdn, por 2C¢ afios,

a fTavor de iXCH Jalll VvIzI

DA 3TIVA, de nsclonzlidad bresilefis, domiciliado en zio -

de Janeiro (Brasil), Avenida de Copacabana ne 1226, por:

" Uz"‘ =

T oIBTENA Du RCIC s SLEULIDAD T-Ra AUPOKCVIL . ¥

ssta invencidn trata de determinados perfeccionamien-—
tos eux 108 cerrojos de_seguridad para auiombviles, especial;
mente en 103 cerrojos de seguridad de los del género a que
hace referencia la gclicitud de esta patente de invencidn,
y tlens por objeto rroporciocnar un cerrojo de seyuri&aa
pars automéviles y sinilares, muy simple, mds completo y
perfecteoc gue los cerrojos similares conocidos, ofreciendo

ntre otrass, lzgs siguienites ventals

S o

[t

Termitivr, gvaciass 2 su disposicibn aspsciszl, que el

motorista comnivebe en cualguler Tiempo gi la corriente

eléctrica de su vehiculo estd Tuacionando 4sb

el cerrojo
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Peraitir que, sienpre gque 1 zuvtomovil tenga que

ser lubrificado en un garage o taller, =1 motorists inmo-

vilice la valanca de canb

2 o

io de velocldades, fijandols con
su llave de seguridad, y enlbrezando sl mecanico, incluso,
la llave original del mismo coche, evitando asi la posibi-

lidad de uso clandestino de este coche por tercera persona.

&n la descripeidn cue sigue, complenmentada por los

rimer término, un bloque
de canbic de velocidades §

el sutonmovil o siailuyr ceanstituyendo

dad, vrovismente dicho, ce

& Iigura 2 wmuestra el lado pogterior del

prasentado en la fig. 1.
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seccionzl del aperaio repres

La {figura 5, es uns vista en corte longitudinal gue

muestra uns doble caja, constituida por uns cajs exterior

3

le perte

ad

~

&, prolong

o

velocidad
contiens el sistema de articulzcidn gue menda esta

Pl

girando en Ltorno de su eje rotztivamente.

mEg e o m oy e T ey Y ey o e £ s @ Fes = S e oy o A e
purte central sransversal de la caja representzds en la
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Le fizura 7 wmuestra el conjunto exterior de la palan-—
ca de caubio de velocidades, d¢e le cajz doble y de la funda.

e acuerdo con lz prssente invencién, sl cerrojo de

sesuridad para autombviles y similsTes representado clara-
nente en la fig. 1 y 2, estd constituldo sencillanente por

un blogue metdlico (1) dividido en dos partes distintitas

(2 v 3}, una estrecha y otra relativemente ancha, unidas

por medio le visagra (4) pars ser plesudas entre si; tenien-
do cada unz de estas partes en su vorde interno unazs cavi-
dades 0 muescas seml-cireulares que, desovuss de unir las 3o0s
partes (2 y 3) ﬁor la visagra, constituven unzs aderturas
circvlares que corresponden respectivamente a 1ls palanca

de camblio de velocidades y al astil del volante de direccifn
del automdévil ¢ similar, giendo revestidas interiormente
estas zberturas por meaterial aislantle, segin se indica en

la fig.2 (2' y 3'); teniendo praé%icsde una abertura trans-
versal, horigontal, (5) profunda y relativamente cénica, en

lJa psrie mds lsrga del dlogue; un orificio (6) practicado

‘en lg cara invernz de la misma parite méds larga dsl blogue

oY
(6]

(1) relativasente cercs su final por lz sbertura (5);

una cavidad (7) fig. 2, en la pared superior y enirentada
con el orificio (6) en la misma cavidad (5); uvn eje cilin-
drico (8) gque saiiendo por el orificio (6) y atendiendo a
un movimiento de svaace O retroceso cruza la cavidad (5)
introduciéndose en el orificio (7) donde cueda alojado.

De menera cue este eje cilindrico (8) es sensiblemente de
las mismas dimensiones que la czja o blogue (1), en la parte
de szste en oue se aloja, seg¥n se indica en la fig. 2 (9),

gusdando el cerrcjo de seguridad cerrsdO cuaudo €8%

[0}
@
Coda

e

ha avenzads y penetrado el extreno {el mismo en sl orificio
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(7), en la forma gue se indica en lz misma fig. 2 (10).

Bn el eje (8) va enrrollado un muelle o resorte (11) de
contraceién y expansidn, cue permite tomar las posiciones
indicadas en las figuras 1 y 2 al mismo eje (8).

Una placa ¢lémina metdlica (12) fijzda en la misma
varilla (8); dos bornas (13 y 14) de las cusles une estéd

fija en el cuerpo del blogue (1) y en contacto con este

blogue y La otra esté shbien fija en el mismo »loque (1),

)

aunale aiglada del cuerpo Ge esve blogue por medio

e rg-
terial aislaate;unos hilos concuctores (15-16), cubiertos,
que parten de las bornas (13 y 14, de los cunales uno tras
laz corriente g lés bornas y el otro la lleva =z1 motor,

(fig. 4); uvna cavidad oblénga (17) praciicada en la cara
tercera del bloque (1) (fig. 2),formando exn su fondo un’
orificio (18) que peneilra en el espesor del cuerpo (1) con
una sola abvertura, en la cara delantera del cuerpo‘del
bloque (fig. 1), cublerta estz abvertura con una pequefla
caba de material transparente (19); una ldmpara eléctrica
(20) montaéa en el orificio (18) de la cavidad ovlonga (17);
cuya ldmpsra puede ser conectada a la corriente del cerro-

jo o a otrz fuente de energia elécitrica; una caja hueca

[0

(21) exterior, completuamente unida a 1o cublerta del astil

en

Al

del volaate, segun muestran las Tiguras 5y 7, formad:

su ez

[

tremidad poster’or supsrior con unsg alas cshaciadas v
paraleles enire si (Z22) forwando una especls de sbrazadera,
fig. 6 y con un pequeilo orificio (23) en las alss (22); unz
p-tills de mando (24), alojsda en la wbrazadera (22) y for-
nada con un diente extrenmo hacia zfusra (24') cue se nantie-
ne norgéluénné dernniro de un ovificio (23) y formada la obra

extremidad con una pequeidis cola (23); un pequeiio muelle no
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represeniado, sntres el foado de la abrazadera (22} v 1a
parte trasera de la caja exterior y hueca (21), para man-

terer automfticamente a la pstilla (24) en su prosicién

inactive normal; dos discos metdlicos (25), (fig. 5), adap-

tados a las superficies internas y opuestas de la caja

exterior (21); una caja interna y hueca (26), inftroducida
inamoviblemente en la caia exterior (21), prolonzads conm-
vletenente vars atras, por medio de una varilla © eje re-

lativamente comprimido, gue congtituye la palznca de cam-

s 2 TR - T2 e > . dos 41 . metd
bio de velocidades propiamante dicna (27); dos discOs metd-

licos (28), adaptados pera unirse a lss superficles exte-
riores de la caja interna (26); un orificio (29) practica-
do en ¢l csntro de la caja exserior (21), y de la caja
interna (26), y dos discos (25) y (28), a los cuales atra-
viesa un eje (30), en torno del cual gira la caja interna
(26) y por consecuencia la palanca de camwbio de velocida-
Ges (27), pars elevar la misma palanca (27) y abertura
transversal (5) del blogue (1) donde estd easta palsanca
fijs en el cuerpo del blogue (1), dejéndcla asi imposibi-

da, @ccidentaluente, pars su funcionamiento; un tubo

]
,..Ja
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ilfndrico de bronce (31), situado en el orificic central

Q

iy

. . N . i : L 2 Ay A
de la caja interna y hueca (26), de antifriceidn, forrando
. . s e i1 7 o4 ArTO—
internamente este orificioc central; un muelle (32),enrro

’

1lado en el tubo (31), cue se prolongs en dos remas sepa-

- ’ — -~ . - 3 o o s i + c
radas (33 y 34) ssliendo Ffuera de la migma csja lnierna
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de la palanca de¢ cambio (27) donde es enrrolluda una cin

6), de extengidn corressondientg
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) & la misme avertvra (5) ai
lados enire sf, siempre que la misne palanca (27) sea
sarz esta absrtura (5); y une cubierta (37), ais-
lada, en la extremidad 1ibre de la palanca de cambio de
velocidad (27), adaptada para penetrar en la abertura la.
teral (5) del blogue (1), sobrepasando el eje (8) y sir-

viendo, de hecho, como protector capaz de impedir gue 1lg

valanca (27) sea retirada, violentamente o no, de su lu-

vy

- N

f8r de encerramisnto, imposibilitande <1 su elandestino

%

del vehiculo. : .

COnoecidas.

41 funcicramicnio del cerrcjo ianveatade w8 como sigue:

supeaiendo gus el subtomovil o sinilar esituviera ng-
rado, y wbe Tuviers gue ser presto en wrcha, el motoris-

a gbre primelavente la cerraliura el coche con la valan-

Cz (g ca:bio {e velccidades (&€7) introducida en la zhertu-

la figura 2; 2 fin des ponsr
entonces el.cceie en narcha, €l meosorista abre o suelta
cuiter el eje (8) de cie-

)
(

e distlende subitamente

S
20

isno eje

del cerrcjo (1) v esisndo sujeta por el eje p pasa-—

3), av2 wasa gl interior 4

el
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atraida violentamente por el mvelle (32), y gira expontd-
neariente retrocediende, sirando en torno del eje (30) v

volviendo auvtondticanente la palanca de cambio (27) a la

pozicidn en cue se nuesirz en la Tigura 7, de inactividad,
al migro tiempo cue lz patilla (28) tora ls posicién que
fe muessra en la mieme figure 7. Jonm el das

(8) & 1o lurgo del owiricio (6) <el cuerpo (1), le ldnins
unida al mismo eje (12) desciende scobre las bornas ( 13 vy
14), excitando la corriente eléctrica en el cuerpo (1), y
en ¢l motor, encendiéndose la ldmpara (30). Il motorista
queda poi tanto habilitedo pETE rigir su automovil y a
comprobar si la corrisnte eléctrica-estd, o no, pasando
debidamnente por su circuito.

Debe gquedar entendido, nsturalmente, que la presente
invencién puede sufrir todas y cuazlquiera modificacidén que
se éstime conveniente, sinéalir de su prinecipio y espiritu,

tal como gueda descrito y reivindicado en los puntos carac-

terizticos gue sobre la misma se consignan a continuvacién.

(J

- - b T N s b s T I s T . U I ATTH
12),=rUl SISTEMA DE CIRR0J0 DT JUSURINAD DAL AP0~

, czructerizado por un blogue metdlico

OVILEs ¥ oIMILS
dividido en dos partes con unas aberturas circuiares For-
madss en este bloque, entre ambas partes; con una abertura
transversal practicada en 1z parie més larﬁa de 1 blogue y
un orificio vertical en esia parte larga del mismo blogues;

una cavidad practicadé en 1z pzred superior de la abertura

"

transversal, pol encine de la mispma sbertura transversal
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y coincidiendo con el orifiecio vertical anteriormente

195,_’ referido, un eje con uuelle gue avanza O retrocede por el
interior de.este orirficio vertical, & fin de prender o
scltar a la palznca de cauwbio de velocidades; caracteri-
zéndose sste coajuhto poer la unibén de las dos partes del
cuerpo del cerrojo por medio de una visagra o similér;

200 .- la disyposicién de las averturas circulares que se corres-
penden, respectivaunente, para el alojamiento de la palanca
de cambio de velocidades y el astil del volante de direccion
con un material aislante gue cubre internariente las cita-
des averturas; constituydndose el eje que actua en el ori-

205. - ficio verticsl del cuerpo del cerrocjo, con‘uha chapa o

1 wmismo; teriendc dismusstas dos bor-

U

léming metalica Fija =

Q

nas, espacladag, en las cuales y cada una de ellas, ©ijadss

[ol]

iiectamente en el cuerpo del cerrocjo y en coutacto con

este cuerpo, en 0tro tadien fijadc en ¢l misumo cuerpo del

210.- cerrojo, aislado de ggte cuerpo por npeiterial zislantejlle-

vaaldo practicada una cavidad oblonga, en ia cars poesgierior

del cuerpo del cerrcjo e seguridad y forsada, a su vez,

£it

cecoen un hueco gue se extiende hasta lzo cars delantera del

referido cuerpo del carrojo de seguridad; llevando una
215.-  1dmpars eléetrica alojada en la referida cavidad oblonga,

visible a %raves de una capa iransparente que sirve para

indicar el pasc de la corriente.

28}, ~NTN SISTIIA DR CERROJO D SEGUAIDAD FTARA AUTO-
POVITES Y SIMITAE8Y, 'segin la enterior reivindicacidn,que

22C.~ ze carscteripa por unz caja hueca, exierior, constituida e

esencislrente de manera de funda del eje de Qireccidn o

>3

olante, disrcnidndose en su exure idad superior nostarior

<

dos alas especiadas y paraleles entre sl en forma de abra-
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zadera, teniendo entre aubas citladas alss, un pegueiio ori-
ficio que comunica el interior de la mzisma cajs exterior;
unz patiils coustituida en su extremiusd poslerior por un

¢s511lo, cue se alojza enire las dos ales, teniendo en st

extremnidad delanlera un die

o
by
]
ot
W
-

sgliente, gue pensirs ner-

naluente en el referidc neguefio orificio przciicado en las

"

igcos metdiicos, Ze antifriceibn,

[
&

o

1
(o5

refziridas alas

Q

o1
adapiadts respectilvamente a las caras internes opusstas

de lz misuna caljs extericor; llevando una caja internz, hue-
va, alojada giratoriamsnte en ls cajs exterior, constitul-
da esenclaliente Ge manera cue se adapta 2l astil de 1=
valanca de ca:blo de velocidedes del auvtorovil ¢ similar,

. S . - 4 z PR, . . ; 3 - ST v e s s ry e ey a
dus dilsceos metélices cue se adaptan rescectivanente a lzs

jer un eje sa Torno

o

cilinuarico 4o bictn

te del orificio corresponiliaits & lg ca

Yo = S R = - sy T Ty R
il LOg Trenis g€ myauac, Le dlug

cuales ung se wue & 1o cAja exterior y la oltia = la interior

LR WY TN AT it
G40 wanaaaLd U X

z N « . 1= v . .
sin 1o redlviadicsceidn snterior,

dates, e su exirenictad libre, lleva un rebaje cilrcunieren-
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¢ial con una cinta de material aislante de extensiébn varia-
ble de acuerdo con las dimensiones y profundidad de la aber-
tura lateral Sel cuerpo Jdel cerrojo, tesniendo una cublerta

Sambien de

483, FARA OAUDC-
FOVILES Y

La presente Ilermoria Descriptiva consta de disz hojas,
feliadas y escrites a mfguing por une sols de sus caras,
componiendoc un tod de cogelentas segeunts tres liness

1 3 Y 3 oot R 1 m e e -
incluides las trssentes.
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