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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a una PATENTE 
para España y sus posesiones, 
DA SILVA., de nacionalidad bra 
de Janeiro (Brasil), Avenida 
"UN SISTEMA DE CERROJO DE SEG­

UE INVERSION, por 20 años, 
a favor de .OGN JAIME YIEIR 
silena, domiciliado en Rio ' 
de Copacabana n° 1226, por:
EnIDAD PrELA AUTOMOVIL.^- Y

SIGILARES**.

-  o -  o -

Esta invención trata de determinados perfeccionamien­
tos en los cerrojos de seguridad para automóviles, especial 
mente en los cerrojos de seguridad de los del género a que 
hace referencia la solicitud de esta patente de invención, 
y tiene por objeto proporcionar un cerrojo de seguridad, 
para automóviles y similares, muy simple, más completo y 
perfecto que los cerrojos similares conocidos, ofreciendo 
entre otras, las siguientes ventajas:

Permitir, gracias a su disposición especial, que el 
motorista compruebe en cualquier tiempo si la corriente 
eléctrica de su vehículo está funcionando debidamente.

*cir cus con un¿ llave stablesca auto­
máticamente el circuito de corríanme y el funcionamiento 
del cerrojo de seguridad.
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Permitir que, siempre que el automóvil tenga que

ser lubrificado en un garage o taller, el motorista inmo­
vilice la palanca de cambio de velocidades, fijándola con 
su llave de seguridad, y entregando al mecánico, incluso, 
la llave original del misnfo coche, evitando así la posibi­
lidad de uso clandestino de este coche por tercera persona.

En la descripción que sigue, complementada por los 
planos adjuntos, se presentan les demás características 
y ventajas de este invención.

.bn los diseños: la figura 1 muestra de frente y en 
primer término, un bloque metálico adaptable a la palanca 
de cambio de velocidades y al astil del volante de direcció 
reí automóvil o similar constituyendo el cerrojo de seguri­
dad, orondamente dicho, d enre inven< . on.

La figura 2 muestra el lado posterior del bloque re­
presentado en la fig. 1.

La figura 3 es una vista ae costado o.e la misma repre 
sentada en la fig. 1. .

La figura 4 es una vista seccional del aparato repre-r 
sentado en la fig. 2.

La figura 5, es 
muestra una doble caja, constituida por una caja exterior 
y otra caja inferior, siendo la primera unida a la parte 
interna del cambio de velocidades y la segunda, prolongada 
hasta que pueda alojar la palanca de cambio de velocidad 
y que contiene el sistema de articulación que manda esta

en la 
a en la

P^l^^ca, girando en torno de S Li­ eje rotati vamente
La figura i5, es una vi st 3 en retalle , toa. .

*0¿iT*üG OGi.: ansversal de la caja repre sentada
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ca de cambio de velocidades,
De acuerdo c on la pr3 s,

seguri.dad para automóvíles y
mente en la fig. 1 y 2 , está
un

45*- La figura 7 muestra el conjunto exterior de la palan—
, ¿e la caja doble y de la funda. 

;e invención, el cerrojo de 
añilares representado clara- 
instituido sencillamente por 

croque metálico (1) dividido en dos partes distintitas 
y ^); una escrecha y otra relativamente ancha, unidas 

por medio oe visagra (4) para ser plegadas entre si; tenien­
do cana una de estas partes en su borde interno unas cavi­
dades o muescas semi-circulares que, después de unir las dos 

5 5 .— partes (2 y 3) por la visagra, constituyen unas aberturas 
circulares que corresponden respectivamente a la palanca 
de cambio de velocidades y al astil del volante de dirección 
del automóvil c similar, siendo revestidas interiormente 
estas aberturas por material aislante, según se indica en 

6.0.- la fig.2 (2* y 3'); teniendo practicada una abertura trans­
versal, horizontal, (5) profunda y relativamente cónica, en 
la parte más larga del bloque: un orificio (6) practicado 
en la cara interna de la misma parte más larga del bloque 
(1) relativamente cerca de su final por la abertura (5);

65.- una cavidad (7) fig. 2, en la pared superior y enfrentada 
con el orificio (6) en la misma cavidad (5); un eje cilin­
drico (8) que saliendo por el orificio (6) y atendiendo a 
un movimiento de avance o retroceso cruza la cavidad (5) 
introduciéndose en el orificio (7) donde queda alojado.
De manera que este eje cilindrico (8 ) es sensiblemente de 
las mismas dimensiones que la caja o bloque (1 ), en la parte 
de este en que se aloja, según se indica en la fig. 2 (9)* 
quedando el cerrojo de seguridad cerrado cuando este eje 
ha avanzado y penetrado el extremo 'del mismo en el orificio

70.-
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(7), en la forma que se indica en la misma fig. 2 (10).
En el eje (8) va enrrollado un muelle o resorte (11) de 
contracción y expansión, que permite tomar las posiciones 
indicadas en las figuras 1 y 2 al mismo eje (8).

Una placa plámina metálica (12) fijada en la misma 
varilla (8); dos bomas (13 y 14) de las cuales una está 
fija en el cuerpo del bloque (1) y en contacto con este 
bloque y *̂ a otra está también fija en el mismo bloque (1)? 
aunque aislada ¿el cuerpo de este bloque por medio de ma­
terial aislante;unos hilos conductores (15-16), cubiertos, 
que parten de las b o m a s  (13 y 14), de los cuales uno trae
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la corriente a las b o m a s  y el otro la lleva al motor,
(fig. 4); una cavidad oblonga (17) practicada en la cara 
tercera del bloque (1) (fig. 2),formando en su fondo un' 
orificio (18) que penetra en el espesor del cuerpo (1) con 
una sola abertura, en la cara delantera del cuerpo del 
bloque (fig. 1), cubierta esta abertura con una pequeña 
capa de material transparente (19); una lámpara eléctrica
(20) montada en el orificio (18) de la cavidad oblonga (17) 
cuya lámpsra puede ser conectada a la corriente del cerro­
jo o a otra fuente de energía eléctrica; una caja, hueca
(21) exterior, completamente unida a la cubierta del astil 
del volante, según muestran las figuras 5 y 7, formada en 
su extremidad posterror superior con unas alas espaciadas y 
paralelas entre si (22) formando una especie de abrazadera, 
fig. 6 y con un pequeño orificio (23) en las alas (22); una 
patilla de mando (24), alojada en la abrazadera (22) y for­
mada con un diente extremo hacia afuera (24') que se nantie 
ne normalmente dentro de un orificio (23) y formada la otra 
extremidad con una pequeña cola (23); un pequeño muelle no
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representado, entre el fondo de la abrazadera (22) y la 
parte trasera de la caja exterior y hueca (21), para man­
tener automáticamente a la patilla (2 4) en su posición 
inactiva normal; dos discos metálicos (25), (fig. 5), adap­
tados a las superficies internas y opuestas de la caja 
exterior (21); una caja interna y hueca (26), introducida 
inamoviblemente en la caja exterior (21), prolongada com­
pletamente para atras, por medio de una varilla o eje re­
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lativamente comprimido, que constituye la palanca de cam­
bio de velocidades propiamente dicha (27); dos discos metá­
licos (28), adaptados para unirse a las superficies exte­
riores de la caja interna (26); un orificio (29) practica­
do en el centro de la caja- exterior (21), y de la caja 
interna (26), y dos discos (25) y (28), a los cuales atra­
viesa un eje (30), en torno del cual gira la caja interna 
(26) y por consecuencia la palanca de camoio de velocida­
des (27), para, elevar la misma palanca (27) y abertura 
transversal (5) del bloque (1) donde está esta palanca 
fija en el cuerpo del bloque (1), dejándola asi imposibi­
litada, accidentalmente, para su funcionamiento; un tubo 
cilindrico de bronce (31), situado en el orificio central 
de la caja interna y hueca (26), de antifricción, forrando 
internamente este orificio central; un muelle (3 2 ),enrro- 
lladc en el tubo (31), cue se prolonga en dos ramas sepa-
rada s (33 y 34 ) saliendo fuera de la misma caja interna
(26) -a 5, siendo una de estas ramas fija por su extra
u- O bí la perte menor (21') de la caja exterior (21) , y is
otra sujo ta, por su extremidad, a la. rercrien caja
interna (26), sirviendo el muelle (3 2 ) para volver auto­
máticamente la palanca de cambio (27) <-* su posición insali­
va normal una cavidad "-- ' "*"ni -¡a135.- o entrante (35),
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de la palanca de cambio (27) donde es enrrollada una cin­
ta de material aislante (36), de extensión correspondiente
a la profundidad de le lateral
fijano.o abi esta palan ca (27) a la nisrn
lados entre sí, ¡sienpr 0 QU.6 lü. misma pa

a misma abertura (5) ais..

atraída para esta abertura (5); y una cubierta (37), ais­
lada, en la extremidad libre de la palanca de cambio de 
velocidad (27), adaptada para penetrar en la abertura la­
teral (5) del bloque (1), sobrepasando el eje (8) y sir­
viendo, de hecho, como protector capaz de impedir que la 
palanca (27) sea retirada, violentamente o no, de su lu­
gar de encerramiento, imposibilitando el su clandestino 
uel vehículo.

. 01 cerrojo de seguridad de la presente invención 
comprende también una cerradura (38),con su respectiva 
— lave (39) , las oar^c cerís uicas de las actualms nte 
conocidas.

rl rancionamrouGO o.cl o erro jo inventado es como si^ue

nado, y que tuv
ta abre primera
có m.j carbio da

que el automóvil o similar esta viera pa-
r a oue ser preste) en marcha, el notoris-
¡nte la cerradura del coche con la palan-

16o.-

imbio de velocidades (27) introducida en la abertu­
ra (5) del cerrojo (1) y estando sujeta por el eje p pasa­
dor (5), elevada como muestra la figura 2; a fin de poner 
entonces el.coche en marcha, el motorista abre o suelta 
le cerradura de seguridad para quitar el eje (8) de cie­
rre; de es*ce modo el muelle (11) se distiende súbitamente 
y hace retroceder al mismo eje (8), que pasa al interior d< 
oloque (1) según se ha mostrado ñor línea de puntos (9), 
en la figura 2, "renqueándose completamente la abertura 
(5) con este movimiento, la caja interna y hueca (2 5) es
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atraída violentamente* por el muelle (32), y gira espontá­
neamente retrocediendo, girando en torno del eje (30) y 
volviendo automáticamente la palanca de cambio (27) a la 
posición en que se muestra en la figura 7, de inactividad, 
al mismo tiempo que la patilla (28) tona la posición que 
se nuestra en la misma figura 7. Con el descenso del eje 
(3) a lo largo del orificio (6) del cuerpo (1), la lámina 
unida al mismo eje (12) desciende sobre las bomas ( 13 y 
14), excitando la corriente eléctrica en el cuerpo (1), y 
en el motor, encendiéndose la lámpara (30). El motorista 
queda por tanto habilitado para dirigir su automóvil y a 
comprobar si la corriente eléctrica*está, o no, pasando 
debidamente por su circuito.

Debe quedar entendido, naturalmente, que la presente 
invención puede sufrir todas y cualquiera modificación que 
se estime conveniente, sipéalir de su principio y espíritu, 
tal como queda descrito y reivindicado en los puntos carac­
terísticos que sobre la misma se consignan a continuación.

185.-
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REIVINDICA11CD3S

190.

13).-"UN SISTEMA DE CERROJO DE SEGURIDAD I'ARA AUTO­
MOVILES Y SIMILARES", caracterizado por un bloque metálico 
dividido en dos partes con unas aberturas circulares for­
madas en este bloque, entre ambas partes; con una abertura 
transversal practicada en la parte más larga del bloque y 
un orificio vertical en esta parte larga del mismo oloque; 
una cavidad practicaba en la pared superior de la abertura 
transversal, por encima de la misma abertura transversal
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y coincidiendo con el orificio vertical anteriormente 
referido, un eje con muelle que avanza o retrocede por el 
interior de este orificio vertical, a fin de prender o 
soltar a la palanca de cambio de velocidades; caracteri­
zándose este conjunto por la unión de las dos partes del 
cuerpo del cerrojo por medio de una visagra o similar; 
la disposición de las aberturas circulares que se corres­
ponden, respectivamente, para el alojamiento de la palanca 
de cambio de velocidades y el astil del volante de dirección, 
con un material aislante que cubre internamente las cita­
das aberturas; constituyéndose el eje que actúa en el -ori­
ficio vertical del cuerpo del cerrojo, con una chapa o 
lámina metálica fija al mismo; teniendo dispuestas dos Dor­
nas, espaciadas, en las cuales y cada una de ellas, fijadas 
directamente en el cuerpo del cerrojo y en contacto con
este cuerpo, en otro también fijado en el mismo roo
cerrojo, aislado de este cuerpo por material aislante^le­
vando practicada una cavidad oblonga, en la cara posterior 
del cuerpo del cerrojo de seguridad y formada, a su vez, 
cccn un hueco que se extiende hasta la cara delantera del 
referido cuerpo del cerrojo de seguridad; llevando una 
lámpara eléctrica alojada en la referida cavidad oblonga, 
visible a través de una capa transparente que sirve para 
indicar el paso de la corriente.

2^).-"UN SISTEMA DE CERROJO DE SEGURIDAD DARA AUTO­
MOVILES Y SIMILARES", 'según la anterior reivindicación,que 
se caracteriza por una caja hueca, exterior, constituida e 
esencialmente de manera de funda del eje de dirección o 
volante, disponiéndose en su extre idad superior posterior 
¿os alas espaciadas y paraleles entre si en forma de abra-
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zadera, teniendo enere anbas citadas alas, un pequeño ori­
ficio que comunica el interior de la misma caja exterior; 
una patilla constituida en su extremidad posterior por un 
gatillo, que se aloja entre las dos alas, teniendo en su

emidad delantera un (lien o o, saliente, que penetra ner­
malornnte en el referido pequeño orificio pum: eticado en las
6 -o dridas alas; con dos discos 1retálleos, de antifricción,

adaptados respectivamente a las caras internas opuestas 
de la misma caja exterior; llevando mía caja interna, hue­
ca, alojada giratoriamente en la caja exterior, constitui­
da esencialmente de manera que se adapta al astil de la
palanca de cambio de velocidades del automóvil c similar, 
dos discos metálicos que se adaptan respectivamente a las 
o a . r . s  e n t e m o r e s  ue l a  c a j a  e n v e r n a  i -nn.. . ' . ' : . .o ^ r a c t r c a a oc.e r;. _ _

un orificio ce: tral la caja exterior, en los discos de es­
ta caja, en la caja interna, y discos de esta caja interna, 
formando en conjunto un pase u orificio continuo pera alon­
gar un eje en torno ¿el cual gira la caja interna; un tubo 
cilindrico de bronce u otro metal apropiado, inserto en la p=
te ¿el orificio correspondí la caja interna: llevan-

cuales una se une a la caja exterior y la otra a la interior; 
sirviendo este muelle para recuperar automáticamente la 
posición inactiva normal de la palanca de. cambio de veloci-

3S)
m&YIhnS Y SIMILARES", según la reivindicación anterior, 
que se caracteriza porque la palanca de cambio de veloci-
aoes tremida! libre, lleva un rebaje circunferen-en su
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cial con una cinta de material aislante de extensión varia­
ble de acuerdo con las dimensiones y profundidad de la aber­
tura lateral del cuerpo del cerrojo, teniendo una cubierta 
también de material aislante.

260 La presente llomoria Descriptiva cons 
foliadas y escritas a máquina por una sola 
componiendo un total de doscientas sesenta 
incluidas las presentes.

uU cte niez hojas, 
de sus caras, 
v tres líneas
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