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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

P A T E N T E
de una
D E  I N V E N C  

por

/
I O N

"MOTOR PROVISTO DE UN SISTEMA DE CILINDROS ROTATORIOS"

Cuyo r e g i s t r o  ae s o l i c i t a  p o r  VEINTE AÑOS, p a ra  España y sus 
P o se s io n e s , a  favo r de Don V íc to r  Saez A lonso, d o m ic iliad o  en 
M adrid, c a l le  de S agasta  núm. IR*
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En lo s  m otores de combustión in te r n a ,  o ex p lo s ió n , la  fu e rz a  
m o triz  se genera  en e l  i n t e r i o r  de lo s  e l in d ro s  a l  p ro d u c irse  
l a  in flam ació n  de lo s  gases comprimidos en loe mismos* En todos 
lo s  m otores de e s te  t ip o  conocidos h a s ta  l a  fe c h a , e l  c i l in d ro  
o c i l in d r o s  se h a l la n  ad h e rid o s  a un bloque y f i j o s  a l  mismo, 
tran sm itién d o se  l a  fu e rz a  en e l lo s  generada a l  e je  m otor po r me­
d ia c ió n  de b ie la s  d is p u s s ta s  en lo s  c o rre sp o n d ie n te s  émbolos de 
que se h a l la n  dotados d ichos c i l in d ro s *

No ocurre  lo  mismo en e l  m otor o b je to  de e s ta  p a te n te ,  en e l  
que se ha d isp u e s to  una in g en io sa  d is t r ib u c ió n  d e l  s is tem a  de 
c i l in d r o s ,  que g ir a n  en movimiento r o t a to r io  y determ inan  un 
su p e r io r  aprovecham iento de l a  fu e rz a  generada, un mayor re n d i­
m iento en cuanto a  v e lo c idad  se r e f i e r e  y l a  e lim in ac ió n  d e l 
ritm o  v a r ia b le  que siguen  lo s  m otores animados p o r  movimiento 
r e c t i l í n e o ,  lo s  c u a le s  in v ie r te n  e l  se n tid o  d e l  mismo a cada 
media v u e lta  d e l e je  m otor, m ien tra s  que en e l  que nos ocupa 
e s te  movimiento se m antiene en forma mas uniform e en razón  de 
su t r a y e c to r ia  c i r c u l a r ,  siem pre en arm onía con e l  se n tid o  ñor** 
mal de marcha d e l c igüeña l*
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Sus c a r a c t e r í s t i c a s  fundam entales so n : c i l in d r o s  acoplados a l  

e je  m otor y que g ira n  sim ultáneam ente con e l ;  c a re n c ia  de b ie la s ,  
s u s t i tu id a s  por un brazo re c to  y r íg id o  cuyo funcionam iento  d es­
c rib irem o s  a su debido tiem po, y e s ta b le c im ie n to  de una eorona, 
e x c é n tr ic a  con re sp ec to  a l  e je  d e l m otor y con un vaciado  i n t e ­
r i o r  que hace l a s  veces de g u ía  o c a r r i l ,  por cuyo vaciado se 
d e s liz a n  l a s  ex trem idades de lo s  b razos r íg id o s  ad h e rid o s  a  lo s  
ém bolos.

En lo s  a d ju n to s  d ib u jo s , se r e p r e s e n ta  esquem áticam ente una 
forma de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a  que f a c i l i t a  l a  com prensión del 
o b je to  d e l p re se n te  r e g i s t r o .

La F ig . 1& nos m uestra  un co rte  en secc ió n  d e l m otor re a liz a d o  
p o r e l  p lano de g iro  de lo s  c i l in d ro s #  pudiéndose observar e l  
bloque d e l m otor (a )  sobre e l  que se aco n d ic io n a  l a  corona gu ía  
(b ) ,  con c a r a c t e r í s t i c a s  fá c ilm en te  a p re c ia b le s  en l a  F ig . 2a 
de la  que más a d e la n te  hab larem os. P erpend icu larm en te  a l  plano 
de e s ta  corona g u ía , p o r su i n t e r i o r  y e x c é n tr ic o  con re la c ió n  
a e l l a ,  a t r a v ie s a  e l  e je  motor (c ) y , s o l id a r io s  a  e s te  e je  mo­
to r  m ediante lo s  brazos acodados ( e ) ,  ap arecen  lo s  c i l in d r o s  ( f ) .  
La c irc u n fe re n c ia  re p re se n ta d a  p o r  l in e a s  de pun tos viene d e te r ­
minada por e l  g iro  de d ichos c i l in d r o s  y  e s ,  p o r  ta n to ,  concén­
t r i c a  con re sp e c to  a l  e je  m otor. E s ta  c i r c u n fe re n c ia  (d) ev iden ­
c ia  la  e x c e n tr ic id a d  e x is te n te  e n t r e  e l  co n jun to  e je - c i l in d r o s  
y l a  corona g u ía  (b) a n te s  m encionada.

P or e l  i n t e r i o r  de lo s  c i l in d r o s  ( f )  d isc u rre n  lo s  émbolos (g ) ,  
a lo s  cu a le s  se h a l la n  ríg idam ente  ad h e rid o s unos brazos re c to s  
(h) cuya e s p e c ia l  co n fig u rac ió n  en lo s  extrem os d escrib irem o s 
a  co n tin u a c ió n .

La F ig . 24 re p re s e n ta  un co rte  lo n g i tu d in a l  con r e la c ió n  a l  
e je  m otor. En e l l a  apreciam os d icho  e j e  m otor ( e ) ,  uno de lo s  
c i l in d r o s  unido a l  mismo ( f )  por e l  brazo acodado ( a ) ,  e l  émbo­
lo  ( g ) ,  e l  brazo r íg id o  de e s te  émbolo (h ) y l a  corona g u ía  (b ) .
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La c o n s ti tu c ió n  de e s ta  corona g u ia  (b ) se a p re c ia  d i s t i n t a ­

mente en e l  d ib u je , e s ta n io  do tada en su i n t e r i o r  de una camisa 
o a r i l l o  g i r a to r io  ( i )  cuya m isión  es r e d u c ir  o a te n u a r  lo s  ro ­
zam ien tos. Asimismo, observamos la  d isp o s ic ió n  de l a  extrem idad 
d e l  brazo (h) d e l embolo, que adop ta  id é n t ic a  form a a  la  d e l 
a r i l l o  o cam isa ( i )  y se  encuen tra  p ro v is to  d e l  tope ( j )  p a ra  
su re te n c ió n  y e n c a rrile m ie n to  p o r l a  corona g u ía  ( b ) .  Ni tubo 
o conducto (k) s irv e  para  e l  escape de g a s , que se r e a l i z a  a l  
e x te r io r  d e l  m otor p o r la  extrem idad d e l  e je  m otor (m).

Acoplado en lu g ar y fo rm aconven ien te , se e s ta b le c e  e l  d is p o s i ­
t iv o  de c a rb u ra c ió n , que puede c o n s i s t i r  en un pequeño compre­
so r c e n tr ífu g o  a l  que se u n ir á  e l  c a rb u rad o r. E l  eje motor es 
hueco en l a  ex ten sió n  de e s te  acoplam iento  p a ra  q u e , a  t ra v é s  
de e l  y m ediante unos conductos i n t e r i o r e s ,  pueda se r lle v a d a  
la  m ezcla g a s if ic a d a  h a s ta  lo s  brazos (e )  desde lo s  cu a le s  p asa  
a  l o s  c i l in d r o s  ( f ) .  Se hace p r e c is a  l a  u t i l i z a c i ó n  de compresor 
p o r t r a t a r s e  de un m otor cuyo funcionam iento  es en e l  llamado 
c ic lo  de dos tiem p o s.

E l encendido se r e a l i z a  con magneto tam bién e s ta b le c id a  en e l  
e je  m otor. D icha magneto, f i j a  en forma a p ro p ia d a , i r a  dotada 
de un engranaje que, re lac io n a d o  con o tro  e s t á t i c o ,  s e rá  e l  en­
cargado de l a  d is t r ib u c ió n  de l a  c o r r ie n te  en form a p r e c is a .  Los 
c a b le s  deberán p ro te g e rse  d e l c a lo r  con f o r r o s  de am ianto, ya 
que e s ta rá n  co locados ju n to  a lo s  c i l in d r o s .

De e s ta  d e sc r ip c ió n , au x iliad a , p o r  l a  d e te n id a  observación  de 
lo s  ad ju n to s  g r á f ic o s ,  pu&de d ed u c irse  c laram ente e l  fu n c io n a ­
m ien to , que e s  e l  s ig u ie n te  í

#1 g i r a r  e l  e je  m otor ( c ) ,  sec tran sm ite  e s te  g iro  a  lo s  c i l i n ­
d ros ( f )  y , p o r c o n s ig u ie n te , a  l o s  ém bolos. Ahora b ie n , lo s  ex­
trem os de lo s  b razos a d h e rid o s  a lo s  émbolos se encuen tran  fo rz a ­
dos a  d i s c u r r i r  p o r  la  corona g u ía  (b) que, como hemos d ich o , 
e s  e x c é n tr ic a  con re la c ió n  a l  p re c ita d o  e je  m otor, o rig inándose
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eon e l lo  un p roceso  o c ic lo  de c a r á c te r  c o n tin u a tiv o  en e l  c u a l, 
a  cada v u e lta  d e l e je  m otor, se r e a l i z a  un re c o r r id o  completo 
en dob le  sen tid o  de cada embolo p o r su  c i l in d r o  co rre sp o n d ien te*  

Con es te  movimiento o p roceso  in d e f in id o  se produce e l  fu n c io ­
namiento d e l m otor, siguiendo l a s  fa s e s  co n o cid as, c a r a c t e r í s t i ­
cas y comunes a  e s te  tip o  de m o to res , es d e c i r ,  l a  em trada de 
g ases carbu rados por lo s  brazos ( e ) ,  l a  com prensión y com bustión 
en e l  i n t e r i o r  de lo s  c i l in d r o s  y e l  su b s ig u ie n te  escape*

F ácilm en te  se  comprende e l  motivo d e l acodam iento p re v is to  en 
lo s  brazos ( e ) ,  pues en v ir tu d  de e s te  acodam iento , a l  p ro d u c ir ­
se en e l  c i l in d r o  l a  fu e rz a  m o triz  generada por lo s  gases en 
com bustión, e l  impulso ac tú a  sobre e l  extremo de e s te  a  modo de 
brazo de p a lan ca  que e je rc e  fu n c io n es de c u la ta ,  produciendo e l  
movimiento g i r a to r io  p e c u lia r  d e l  sistem a*

Aunque lo s  d ib u jo s  re p re se n tan  un modelo de t r e s  c i l in d r o s ,  
e l  numero de e s to s  es v a r ia b le  y e l sistem a igualm en te  ad ap tab le  
en todos lo s  casos*

Todo según queda dicho es f i e l  r e f l e j o  de l a  in v en c ió n , l a  
c u a l deberá  tom arse en sen tid o  amplio y nunca en forma l i m i t a t i ­
va, rese rván d ose  e l  s o l i c i t a n t e  lo s  derechos que l e  o to rg a  l a  
v igen te  Ley de P rop iedad  I n d u s t r i a l  p a ra  o b ten er lo s  co rresp o n ­
d ie n te s  C e r t i f ic a d o s  de á d ic ió n  p o r lo s  p e rfecc io n am ien to s  o me­
jo r a s  qua l a  p r á c t ic a  l e  vayan aconsejando*

R E I V I N D I C A C I O N E S  .
Se re iv in d ic a n  a  favor de Don V íc to r  Sáez A lonso, de naciona­

l id a d  e sp a ñ o la , lo s  té rm in o s que a  co n tin u ac ió n  se in d ic a n :
PRIMERO.- M otor p ro v is to  de un s is tem a  de c i l in d r o s  r o ta to r io s ,  

c a ra c te r iz a d o  p o r e s ta b le c e r s e  sobre e l  bloque d e l  mismo, y ex­
c é n tr ic a  a l  e je  m otor, una co ro n a-gu ía  que a lo ja  en su i n t e r i o r  
una camisa o a r i l l o  su s c e p tib le  de g ira r*

SEGUNDO.- H ptor p ro v is to  de un sis tem a de c i l in d r o s  r o t a to r io s ,  
según re iv in d ic a c ió n  a n t e r io r ,  c a ra c te r iz a d o  por h ab erse  d isp u es -
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to  lo a  c i l in d r o s  f i j o s  a l  e je  m otor m ediante un sistem a de b ra ­
zos curvados en ángulo convenien te y que g i r a n  p o r  ta n to  a l  u n i­
sono con d icho  eje#

TERCERO#- Motor p ro v is to  de un s is tem a  de c i l in d r o s  r o ta to r io s ,  
125 según a n te r io r e s  r e iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  por que a  loa

émbolos de lo a  c i l in d r o s  se l e s  ha dotado de b razos re c to s  y  u n i­
dos r íg id a m e n te , cuyas ex trem idades se d e s liz a n  p o r la  corona- 
guia en v i r tu d  de la  forma que adop tan  e s ta s  ex trem id ad es, d icha 
co ro n a-gu ía  y e l  a r i l l o  o cam isa i n t e r i o r  que co rre  y ocupa e l  

150 vaciado  de aq u e lla#
CUARTO#- Motor p ro v is to  de un sis tem a de c i l in d r o s  r o ta to r io s ,  

según a n te r io r e s  re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  por que a cada 
v u e l ta  d e l e je  m otor, y a causa  de l a  e x c e n tr ic id a d  e x is te n te  
e n tre  e l  mismo y la  co rona-gu ia  de lo s  ém bolos, e s to s  re c o rre n  

135 to ta lm e n te  y en doble sen tid o  e l  i n t e r io r  de sus c i l in d r o s ,  dan­
do lu g a r a l  funcionam iento  d e l  motee en l a  forma p e c u l ia r  de 
e s to s  elem entos#

QUINTO#- Motor PROVISTO DE UN SISTEMA DE CILINDROS ROTATORIOS.
Todo conforme queda d e s c r i to  en 3a p re sen te  Memoria, que co n s ta  

140 de CINCO h o ja s  (c ie n to  cu a ren ta  l in e a s )  m ecanografiadas, f o l i a ­
das por una so la  ca ra  y d ib u jo s  que se  acompañan#

M adrid, 6 de a b r i l  de 1949#
ANT0N)0 FM NAM DEZ PASCUAL
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