10

15

L8738

MEMORIA DESCRIPTIVA
: ‘de una, j 87
PATENTE DE INVENGCIORN 738
por
"MOTOR PROVISTO DE UN SISTEMA DE CILINDROS ROTATORIOS®
Cuyo registro se solicita por VEINTE AROS, para Espana y sus
Posesiones, a favor de Don victor Saez Alonso, domiciliado en

KHadrid, celles ds Sagasta nim. 12.

Bn los motores de combustion interna, o explosién, la. fuerza
motriz se genersg en el interior de los clindros al producirse
la inflamecidn de los gases comprimidos en la mismos. En todos
los motores de este tipo conocidos hasta la fecha, el cilindro

0 cilindros se hallan adheridos a un bloque y fijos al mismo,

' transmitiéndose la fuerza en ellos generada al eje motor por me~

diacidn de bielss di spwe stas en los correspondientes émbolos de
gue e hallan dotados dichos cilindros.

No ocurre lo mismo en el motor ohjeto de esta patente, en el
que se ha dispuesto una ingeniossa ,distribucién del sistema de
cilindros, que giran en movimiento rotatorio y determinan un
superior aprovechamiento de la fuerza generada, un mayor rendi-
miento en cuanto a velocidad se refiere y la eliminacidn del
ritmo variable que siguen los motores animados por movimiento
rectilineo, los cuales invierten el sentido del mismo a cada
media vuelta del eje motor, mientras que en el gue nos ocupa
este movimiento se mantiene en forma mds uniforme en razén de
su irayectoria circular, siempre en armonip con el sentido nor-

rmal de marcha del ciguefiale.
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Sus ceracterfeticas fundamentales son: cilindros acoplados al
eje motor y que giran eimulténeamente con él; carenci& de bielas,
sustituidas por un brazo rscto y ifgido cuyo funciqnamiento dsg~
cribiremos & su debido éiqmpo, Yy establecimiento de und corcna,
excéntrica con respecto al eje del motor y con un vaciado inte=
rior Que haceyl&s veces dergu{a 0 carril, por cuyo vaciado se
deslizan las extremidades de los brazos rfgidos adheridos a los
émbolos. '

Bn los adjuntos dibujos, se representa esqueméticamente una
forms de realizacidn prectbca que facilita la comprensidn del
objsto del presente registro.

La Figf 12 nos muestra un corte en seccidn del motor realizado
por el plano de giro de los cilindrosy pudiéndoae observar el
bloque del motor (a) sobre el,que gse acondiciona la corons guia
(v), con caracter{sticas fécilmente aprecisbles en la Fig. 28
de la que mas adelante hablaremos. Perpendicularmente al plano
de esta coroma gu{a, por su interior y excentrieo con relacidn
a ella, atraviesa el eje motor (¢) y, solidarios a este eje mo-
tor mediante los brazos acodados (e), aparecen los eilindros (f).
La circunferencias representada por lineas de puntos viene deter-
minada por el giro de dichos cilindros y es, por tanto, coneén-
trica con respecto al eje motor. Esta circunferencia (d) ev1den-
cla la excentricidad existente entre gl conjunto eje~cilindros
¥y la corona.gufa (b) antes mencionada.

Por el interior de los cilindros (f) discurren los émbolos (g),
& losg cuales se hallan rigidamente adheridos unos brazos rectos
(n) cuya especial configuracion en los extremos describiremos
® continuacidne.

Le FPige 28 representa un corte longitudinal econ relacion al
eje motor. En ella apreciamos dicho eje motor (¢}, uno de los
cilindrog unido al mismo (f) por el brazo acodade (e), el embo-

1o (g), el brazo rfgido de este émbolo (h) y la corona gufa (Bb).
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La constitucicn de ssta corona gufa (b) se aprecia dietint&;
mente en el dibujo, estanio dotads en su interior de una camisa
o arillo giratorio (i) cuye misidn es reducir o atenuar los ro~
zamientos. Aeimismb, obgervamos la disposicién de 1é extremidad
del brazo (h) del émbolo, que adopta idénties forms a la del
erillo o camisa (i) y se encuentra provisto del tope (Jj) para
su retencion y encarrilsmiento por la corona gufa (b). Bl tubo
o conducto (k) sirve para el escape de gas, que sae realiza al
exterior del motor por la extremidad del eje motor (m).

Acoplado en lugar y formaconveniente, se establece el disposi~-
tivo de carburacién. que puede éonsiatir en un pequefio compre-
sor centrffugo al que se uniré el carburador. Bl eje motor es
hueco en la extensidn de este acoplamiento para que, a través
de é1 y mediante unos conductos interiores, pued& ger llevade
1a mezcla gasificada haste los brazoe (e) desde los cuales pasa
a los cilindros (f). Se hace precisa la utilizacidn de compresor
por tratarse de un mptor cuyo funcionamiento es en el llamado
ciclo de dos tiempos.

Bl encendido se rsalize con magneto también establecida en el
eje motors Dicha magneto, fije en forma apropiada, ira dotade
de un sngranaje gue, relacionado con otro estetico, sera el en~-
cargedo de la distribucidn de le corriente en forms precisa. Los
cables deberdn protegerse del calor con forros de amianto, ya
que estardén colocedos junto a los cilindros.

De esta descripcidn, auxilisde por la detenida observacidn de
los adjuntos graficos, pws de deducirse clasramente el funciona-
miento, que es el siguiente:

&1 girar el eje motor (c), sectransmite este giro a los cilin-
dros (f) y, por consiguiénte, & los émbolos. Ahore bien, los ex-
tremos de los brazos adheridos a los émbolos se encuentran forza-
dos & discurrir por le corons guia (v) que, como hemos dicho,

es excéntrice con relacidn al brecitado eje motor, ariginéndoae
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con ello un proceso o ciclo de carécter continuativo en el cusl,

o)

a'cada Vuelts del eje motor, se realizg un recorrido completo '
en doble sentido de cada émbolo por su cilindro correspondientes

Con este movimiento o proceso indefinido se produce el funcio-
ngmiento del motor, siguiendo las fases conoeidas, carscterfati-
cas y comunes & esgte tipo de motores, es decir, la emfrada de
gases carburagdos por los brazos (e), 1s comprensién v combustidn
en el interior de los cilindros y el subsiguiente escapes

Facilmente 88 comprende el motivo del acodamiento previsto en
los brazos (e), pues en virtud ée este scodamiento, &l producir-
ge en el cilindro la fuerza motriz genergds por los gases en
comhustién, el impulso actia sobre el extremo de este e modo de
brazo de palanca que ejerce funciones de gulata, produciendo el
movimiento giratorio peculiar del sistemm.

Aunque loe ditujos representan un modelo de tres cilindros,
el nimero de estos es variable y el sistemg igualmente adaptatle
en todos los casose.

Todo segun Queda dicho es fiel reflejo de la invencidn, 1la
cual deberé tomax ge én sentido amplio y nunca en forma limitati-
ve, reservéndose el solicitante los derschos que le otorga la
vigente Ley de Propiedad Industrigl para obtener los correspon-
dientes Certificados de Adicidn por los pe;faccionamientos 0 me~

Jjoras que la préctica le vayan aconseJjandoe

REIVINDICACIONETS.

8e reivindican a favor de Don Victor Sdez Alonso, de naciona-
lidad espafiola, los términos que o continuacién se indican:

PRIMERO.~ Motor provisto de un sistema de cilindros rotatorios,
caracterizado por establecerse sotre el blogue del mismo, y ex~-.
céntrica al eJe motor, una corona-gu{a que aloja en su interior
une camisa o arillo susfeptible de girare.

SEGUNDO.~ Mptor provisto de un sistems de cilindros rotatorios,

segﬁn reivindicacidn anterior, cerac terizedo por haberse dispues~
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to los cilindros fijosz al qje motor medignte un gistems de bra=-
208 curvados en éngulo conveniente y que giran por tanto al uni-
gono con dicho ejee

TERCEROC.~ Motor provésto de un sistemas de cilindros rotatorios,
segun anteriores reivindiceciones, caracterizado por que & losm
émbolos de losg cilindros se les ha dotado de brazos rsctos y uni-
dos rigidemente, cuyas extremidades se deslizan por le corona-
gu{a en virtud de la. forms Que adoptan estas extremidades, dicha
corona-gu{a y el a;illo 0 camisae interior gque corre y ocups el
veciado ge aquella.

CUARTO.~ NMotor provisto de un gistema de cilindros rotatorios,
segén anteriores reivindicaciones, carscterizado por gue a cada
vuelta del eje motor, y & causa de la excentricidad existente
entre el mismo y 1a corona-guia de los.émbolos, estos recorren
totalmente y en doble sentido el interior de sus cilindros, dan-
do lugar al funcionamiento del motar en la forma peculiar de
estos elementos. ,

QUINTO.~ Motor PROVISTO DE UN SISTEMA DE CILINDROS ROTATORIOS.

Todo conforme qgueda descrito en la presente Memoria, gue consta
de CINCO hojas (ciento cuarenta lineas) mecanografiadas, folia-
das por una gola cara y dibujos que se acompaﬁang

Madrid, 6 de abril de 1949
ANTONIO FERNANDEZ PASCUAL

P
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