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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un..

MODELO DE UTILIDAD

RESIDENCIA; ... llaria Diaz de Haro 11. BILBAO-13.

ENUNCIADO: ... "DETEGTOR DISCRIMINADOR DE VEHICULOS

CON O SIN RUEDAS GEMELAS",

Prioridad: Patente . ... ... o
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: El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, estabiece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La ag
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracién con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (ArtQe. 47).- o

El Decreto de 26 de Diciembre de. 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirﬁa el criterio
iegal de que también serén patentables los instrumentos, ob

Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidém a que 8e refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merécedora del privilegio de explo-~
tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando as{
los‘méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las_enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts, 46 y 47 en relacién
con el 171, en Su nueva redaccién afectada por la Oiden de

18 de Noviembre de 1.935).
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‘ifée ser igual a la recaudacidn obtenida por los'cqbraddres dg

'f\ﬁids distintos puestos de peaje de la autopista,

El objeto de la presente invencién*gs, como su nom-
bre indica, un detector discriminador de vehiculos con o
sin ruedas gemelas, aplicable a cualquier sistema de control
de tréfico rodado: autopistas de peaje, previsidén de nuevas
vias, variantes en nudos de comunicaciones, etc.

Su finalidad es la de proporcionar un control del
nlimero y clase de vehiculos que pasan por un determinado
lugar, pero a un coste inferior al de los sistemas actuales.
En‘la actualidad, es necesario en muchos casos cono-
cer con precisidén la cantidad de vehiculos Que pasan por un
punto o zona determinada,'asi como la entidad o clase de
:los mismos.

- '.Eéfds_datos son de gran interés, por EJemplo, en las
 aut6pistésfdé peaje en que se lleva un control automltico
del paso de”vehicuios,fen nGwero y catesoria de lo0s mismos.
La'finalidad de este control presenta doble vertiente: de
un iédo la  obtencidén de datos estadisticos, uUtiles para el

jéstudio de previsiones futuras, De otro lado obtenemos un

‘control automdtico dé‘ingresos’diarios'que, légicamenﬁe, ha

" Este control se lleva, en otros muchos casos, no

.ya con fines econdmicos sino, simplementé, al objeto de es~
tablecer previsiones de dimensiones en futuras vias de comu-
nicacién, variantes a distinto nivel, tiempos que es preci-
-80 asignar é'cada sendforo para obtener la méxima fluidez
de tradfico, etc,

Puede verse que el panorama de aplicacidn de estos
dispositivos es sumamente amplio y trascendente.

Norwalmente, la deteccidén y discriminacién del nlae-
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. paso o camino por el que, forzosamente, tiene que.circular

ro y clase de vehiculos se lleva a cabo mediante series de

interruptores o contactos dispuestos transversalmente en el

el vehiculo, de tal manera que al pasar una rueda sencilla
por encima del dispositivo detector motiva el cierre de va-
rios de los contactos originando una senal determinada, Ls-
ta seflal se transmite a una unidad lbégica de control. Si
por el contrario pasa una rueda gemela o doble, andloga a
las que wmontan los camiones en los ejes traseros, se pro-
ducird el cierre de un nlmero mayor de contactos y, en con-
secuencia, la sefial trasmitida a la unidad légica de con-
trol serd de naturaleza diferente.

Existen varios sistemas que siguen el principio ex-
puesto, siendo los mas comunes los sigulentes:

A) en una de las mArgenes del paso de vehiculos se
sitﬁan, perpendicularmente a la direccidén de marcha, una sg
rie de varios interruptores independientes, constituidos
por un cuerpo eldstico de caracteristicas especiales en cu-
yo interior existen dos pletinas que, por la presibén del
paso de la rueda, se juntan realizando el contacto.

B) otro sistema wuy utilizado emplea una tira conti-
nua eléstica, en cuyo interior existen parejas de pletinas,
independientes entre si, de tal modo que al paso de una rueJ
da sencilla se cerrard diferente nGmero de contactos que al
paso de una rueda doble o gemela. Lsto, légicamente, daré
lugar a sefiales diferentes en la unidad légica de control.

Como se ha anticipado, las senales producidas en virs
tud del nimero de contactos cerrados, originadas por el pa-

so de las ruedas, son transmitidas a la unidad légica de col

T

trol que la discriwmina y registra.
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‘ - Este equipo %6gico, dado el gran nﬁmepo de contactos
6 interruptores que%ébnstituyen el equipo detector y dada
la gran variedad de dimensiones de ruedas existentes en el
mercado, tiene que asimilar un gran nimero de sefiales dife-
rentes, Por ello ha de ser muy complejo y costoso pues, es
sabido, que el valor de estas unidades crece considerable-
mente con la capacidad de recepcidédn y tratamiento de sefia-
les., |

Sin embargo, este inconveniente del elevado coéto
de la unidad ldgica Se salva con el modelo de utilidad que
ahora se presenta. |

En efecto, mediante una ingeniosa disposicién de dos
éuerpos detectores, situados paralelamente y con un cierto
éngulo de inclinacidn respecto al sentido de marcha, es po-
sible obtener tan solo sefilales de dos tipos diferentes:

a) procedentes del paso de una rueda sencilla,

b) procedentes del paso de una rueda geuela.

Salte a la vista la simplificacién a que esto da lu-
gar: si es posible obtener una deteccidn eficaz obteniendo
tan sbélo dos tipos de seflales, bastard trﬁtarlas mediante
un sencillo equipo légico "interface" elemental.

El equipo légico "interface" se caracteriza porque
su constitucién es tal que al mismo no llegan wés que dos
tipos de sefiales: la originada por el paso de un vehiculo
de ruedas simples y la originada por un vehiculo de ruedas
gemelas, Esta simplificacién se traduce en un costo del
equipo 1égico mucho wés bajo que el de los sistemas hasta
ahora utilizados.

Como sucede que el equipo 1logico es el capitulo nas

importante en el costo de estas instalaciones es evidente
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qge el uso del modelp_de utilidad que ahora se presenta es
sumamente ventajoso. .

En las figuras que se acompaian para mejor compren-
sidén del wmodelo de utilidad, se ha representado lo siguien-
te:

Figura 1.~ Vista en planta superior de una fueda sen-
cilla en posicidén de marcha. Se ha representado la seccién
de apoyo de la misma,

Figura 2.~ Vista en planta superior de una rueda ge-
mela en posicidén de marcha. Se ha representado asimismo las
secciones de apoyo de la misma,

Figuna 3,- Vista en alzado de una rueda en posicién
de warcha. \

Figura 4.~ Vista en planta de una porcidn de calzada
en que se han aplicado los ekmntos detectores de paso de
véhiculos.

Obsérvese que a, es la anchura de la rueda sencilla,
mientras que by es la profundidad de huella de la misma rue
da.

Paralelamente a, es la anchura a considerar en una
rueda gemela, mientras b, es su profundidad de huella.

La distancia minima entre los dos detectores, para
condiciones criticas de funcionamiento (fig. 4) se ha repre-
sentado por 4, mientras que la distancia minima entre detec
tores, en el sentido de la marcha, para las wmismas circuns-~
tancias se representa por c.

Finalwmente X es el &ngulo de inclinacién existente
eatre los detectores y la perpendicular al sentido de la
marcha, para obtener el efecto deseado. Su célculo es, preci

samente, objeto primordial de este modelo de utilidad.
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La idea bésica de la presente invencidén se apoya en
disponer, oblicuamente a la direccidén de marcha del vehicu-
lo, dos contactos neumdticos o dos detectores de contacto
del tipo de pletinas, separados convenientemente entre si,
de modo que esta inclinacibn y separacidn estén calculadas
de tal manera que al pasar una rueda sencilla de las exis-
tentes en el mercado origine senales primero en un detector
Yy luego en el otro. Es decir, la rueda sencilla "pisa" pri-
mero un detector y luego el otro. Sin embargo, el paso de
cualquier rueda gemela motivarid que, en un determinado wmo-
mento, la rueda gewmela esté "pisando" ambos detectores si-
multéneamente, debido a su anchura propia y a la convenien-
te separaciodon e inclinacidn de los detectores.

Logicamente, este sistema se'basa en el dato demos-
trado de que no existe en el mercado ninguna rueda simple
ma&or que la wmés pequeiia rueda gewela, es decir, que simpre
la anchura de la mayor rueda siample ay tiene menor anchura
que la rueda gemela menos ancha a,.,

Puede surgir alguna excepcidn pero en la préctica
estas son despreciables, ya que un vehiculo que porte rue-
das simples de anchura superior a las gemelas existentes en
el mercado tiene que ser, necesariamente de transportes es-
peciales, y éstos son objeto de facturacién fuera de tarifa.

Sobre la figura 4 se han representado las condicioneq
criticas de funcionamiento del dispositivo correspondiente
al caso méds desfavorable: rueda sencilla de wlxima anchura
8, y profundidad de huella b; contra rueda gemela de winima
anchura a, y profundidad de huella b,.

En estas condiciones se han formado los siguientes

valores, obtenidos de consultas a los fabricantes de neuni-
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300 wn (anchura méxima para rueda sencilla)

8 = 350 wmn (anchura miniwa para rueda gemela)

by = 250 mwn (profundidad de huella méxima para rueda
sencilla)

by = 100 mw (profundidad de huella minima para rueda

gemela)

Mediante simple observacién de la figura 4 se deter-

mina que:
by - b b, - b
tagci = --l----g luego A = arc. tag ~}—---g

Para los paradmetros escogidos se dice que:

250 - 100
A = arc.tag w—ceecom-- = 56847
350 - 250
e = 250 + 300 tag 5624° = 375 nm.
d = 375 cos 5624’ = 207 mm.,

Se obtiene pues mediante este célculo el &ngulo de
inclinacién (X ) respecto a la perpendicular al sentido de
marcha en que deben colocarse los detectores, la distancia

entre ellos (d) y el recorrido entre los mismos en el sen-

tido de la marcha (e),

Resulta obvio decir que estos valores no son Gnicos

para el funcionamiento del dispositivo sino simplemente

preferentes de acuerdo con las ruedas existentes en el mer
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Por supuesto, cualquier variacién introducida sobre
el &ngulo de inclinacién (X ) supone variaciones inmediatas

endye.
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| Hecha la descripcidédn a que se refiere la memoria
qQue antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeilas alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descrip,
cién hecha. En efecto, el Articulo 48 dei Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensionea,
proporciones y materias de un objeto ya'patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten~
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

' Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cién del objeto patentado sé refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -~
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras,.

Establecido el concepto expresado, en cuénto a la
amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el iltimo plrrafo del apar-
tado tercero del Artficulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En fesﬁmen, e} privilegio de explotacién exclusi-

va que se solicita, recaeré sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1, DETECTOR DISCRIMLNADOR DE VEHICULOS CON O SIN
RUEDAS GEMELAS, esencialmente caracterizado por constituir-
se a partir de dos contactos neumldticos o dos detectores de
contacto, dispuestos paralelamente entre si, e inclinados
con relacidn al eje longitudinal del paso o camino para los
vehiculos, pudiendo abarcar tales contactos o detectores
toda la anchura del paso o camino o bien, Unicamente la wi-
tad del mismo, o la parte suficiente para que actuen, al me
nos, las ruedas del lado izquierdo o derecho del vehiculo,
de tal modo que el paso de ruedas simples originaré seriales
primero en un contacto o detector y luego en el otro, en
tanto que el paso de una rueda gemela motivara una actua-
cién simulténea, en un momento determinado, en los dos con-
tactos o detectores.
| 2. DETECTOR DISCRLMINADOR DE VEHICULOS CON O SIN RUE
DAS GEMELAS, segin 1, caracterizado porque el &ngulo de in-
clinacidén de los contactos o detectores con relacidn al eje
longitudinal del paso o camino, es funcidn principalmente
de la anchura mé&xima y profundidad de huella de las ruedas
simples existentes en el mercado y de la anchura wminima y
profundidad de huella de las ruedas gemelas también exis-
tentes en el mercado, acercéndose preferentemente tal &ngu-
lo en la préctica a los 562, aunque, por sSupuesto, el sis-
tema puede funcionar:éon valores para este é&ngulo inferio-
res y superiores al indicado como preferente.

3. DETECTOR DISCRIMINADOR DE VEHICULOS CON O SIN RUE
DAS, segin 1, caracterizado porque la separacidn entre los
contactos o detectores, es funcibén de la anchura méxima y
profundidad de huella de las ruedas simples existentes en

el mercado y de la anchura minima y profundidad de huella




28

30

12~

de las ruedas gemelas también existentes en el mercado,
acercdndose preferentemente a los 207 mm, aunque, légica-
menteé, una variacibén de esta distancia permitiréd, asimismo,
una variacidén en el édngulo de inclinacibén de los contactos
0 detectores y viceversa.

4, Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solici-
ta: "DETECTOR DISCRIMINADOR DE VEHICULOS CON O SIN RUEDAS
GEMELAS",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descrlptlva, que consta de doce pbgi-
nas mecanografladas y dibujos adjuntos.

- Madrid, 15 de enero de 1973.

BERNARDO. UNGRIA
b.p.
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