ENCI ON

gue, pox veinte afios, se solicita, como propia y gue-
va, a favor de D. LUIS DE JUAN Y DIAZ, de nagionali-
ded espaliole y domiciliacdo en Madrid, Diego de Ledén’
20, v cuya patente ha de recaer sobre un MCGTOR SIN-
CRORO.
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KEMCRIA DLCSCRIPTIVA

Bl prezente registro de Fatente de Iuvencién
tiene por objeto gerantizer la explotacién exclusiva,
en tode el territorio nacional, colonias y Protectora-—

do, de un motor cincrono, tal y oomo,se:describe a

_continuacidn.,
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FUNDAMENTO:

Tomando un motor asincronc corriente, de rétor
bobinado, y alimentando el estétor con una corriente
alterna trifésica, obtenemos en €l un campo magnéti-
co giratorio; si suponemos la velocidad de sicfonis—v
mo de dicho motor de 1,000 r.p.m., dicho campo dard
egse nimero de vueltas en un minufo. Teniendo abierto
el arrollemiento del rdtor, éste no giraréd aunque el
cempa del primario lo haga.

Mediente un motor asuxiliar, por ejemplo, y man
teniendoc sbierto el rdtor, hacemos girar a éste do-
ble nimerc de revoluciones que la velocidad de gin—
eronisamo, esjdeci:, en nuestro caso, lo pondremos a
2,000 r.p.m.; si ahora alimentamos al rdtor con co-
rriente de la red, de tal forma que el campo gire en
sentido contrario al movimiento del rétor, tendremos
que dicho campo del rétor; gira a 1,000 r.p.m. con
regpecto al estdtor, es decir, a la mismé velocidad
que el campo producido por la corriente que alinenta
ol estdtor; estamos, pues, en el sincronismo de los
campos, siendo el sincronismo de éstos de 1,000 r.p.
m., y de 2,000 r.p.n. el gincroniemo del rdtor.

- Aclararemog la idea con el siguieﬁte'simil: Ten
gamos un coche gue corre por carretera & 1,000 Km/ﬁ
v 8l lado un trén a 2,000 Xm/h y en el mismo senti-
do que el coché, siendo el trén indefinidamente lar-
g0, _ ' -

Supongamos un pasajerc en el trén que'pudiese
correr a 1,000 Xm/h, y efectuase su movimiento en sen

tido contrario al del trén.

En este movimiento se ve claramente que el co-



40.

50.

55.

60.

65.

- treg -

che y el pasajero del trén irdn siempre enfremte uno
del otro, es décir, irén en sincronismec de 1,000
Xm/h respecto & la_ﬁierra.

La tierra es el estdtor, el coche el campo gi
ratorio del estédtor, el trén el rétor del motor y el
pasajero el campo giratorio del rétor. El coche y el
pasajero, es decir, el campo giratorio del campo del
egtétor y el del rdtor van en sincronismo, a la mis-—
mna velooidadf

Bl trén o sea el rdétor, lleva doble veloecidad

giendo la velocided sincrénica de 2,000 r.p.m. (es

'decir, el doble de la de gincronismo gue le corres-

ponde como motor asincrono) y no existiendo ya des—
lizamiento alguno.

Bien se ve de todo esto que gi quisiéramos
construir un motor sinerono de 3,000 r.p.n. habria-
mos de'construir-ﬁn asincrono de unas 1,450 r.p.n. op
sea, cuya velocidad sincrona fuese de 1,500 r.p.m.

VENTAJAS: ,

Las principeles son las siguientes:

18 = ILa ya expresada, o sea que lasg revolucio-

nesg aumentan; y si las méximas revoluciones des loe

motores de corriente alterna, sineronos o asine:onos,
no de colector, es de 3,000 r.p.m., podremos llegar
por este procedimiento a las 5,000 r.p.nm.

28 = E1 aumento de potencia, pero no en la for

-ma que & primera vista parece, es decir gue, al do-

blar las.revoluciones, doblamos la potencia, gino gue
exlste un nmejor aprovechamiento de los materisles,
que hace aumentar aun mis la potencia.

3¢ = Ia mejora del rendimiento.
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42 = El mejoramiento del factor de potencis,

como le ocurrs a todo mobtor convenientemente excita-

do por el rétor

CARACTERISTICAS:

Tiene este motor el inconveniente de la puesta
en marcha, como le pasa a todo motor asincrono. Se
puede hacer por un motof auxiliar y, en el césc de no
querer obtener las 6,000 r.p.n., pueden usarse polos

commutables en el estdtor y en el rétor, de modo que

‘arranque afncronicemente; el rétor dispondrd, por ten

to, en este caso, deiséis anillos colectores (doble
que los corrientes). Tembién pueden usarse polos con
mutables en el esgtdtor y una jaula de ardilla auxi-
liar en el rétor, de modo que, al conseguir el sincro
nismo, se abra dicha jaula y. conmutemos los polos del
estitor (Las jaulas de los motores corrientes no se
abren). |

VARIOS:

Los términos en que queda redactada esta Memo-
ria son cierto y fiel reflejo de lo que se pretende
patentar. Dichos términcs han de ser tomados en sen-
tido amplio, no limitativo. ‘

El peticionariobse regerva el derecho a obtener
log oportunos registros complemehtarioer(Certificados
de Adicidn), por las mejoras que la prdctica y uso
continuo del invento.le Qayan aconsejando en el futu

0.
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S¢ reivindica, como de la o

Topla y ~ueve inven-
YD

14n, a fevor de D. LUIS D& JUAY IAZ, ¢c nuaciona-

O

10¢ lidad espadola y coaciciliade en Madrid, czlle de Die~
o de Ledn n® 3G, poi loes extremos que ce indican & con-

tinuecidne

\ 816 \ 0 POIMERG: ictor sincrono, carcceterizado por la re-

lacidn cel nfuero de espiras entre los devanados el

105 ectdtor y Totor sicndo alimentades de la red dirccta-—
sente cuvos devanzdos. Dicha relaciédn del nfwero de
ecpiras cs diferente de la de los motores asfincronocs
cirrientes Lor no egtar estos construidos sora ser ali-~
mentados cimulténeamerte por el inductor y el inducido.

110 SEFUNDC: Por el mismo wmotor sfncrono indicado en
la reivindicocidn anterior, aplice:le a la gjecucibn
del estator comd autotransiormcdor para alimentar el
t5tor v cue esgt0 no s¢ hace en ningén motor de indu-
cidn © no ser en e colector.

115 TERCERA: FPor el mismo motor sfncronc indioado en
lae anteriores relvindicoclonec, carzcterizudc por la
construccidn del estator con polos conmutables y del
rotor en jaula de ardilla auxiliar (guc tendrd menio-—
ora para abrirle & fin de arrancar y obtener el sin-

120. cronismo) y bobinado. (La jaula de ardilla no se abre
en los wmotores corrientes).
CUARTA: Por el miemo kotor sincrone indicado en
las enteriorecreivindiceciones, carczcterizado sor la
construccién con polos conmutables el estator y el ro-

125 tor, para lo cual €cte tendrd doble nfumero de anillos
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colectores gue en los motores corrientes.

QUINTO: Motor sfncromo, caracterizzdo porgue
aln no teniendo sus devanados del estator v del rotor
la relacidn debida parz ser alimentados diractam&nte
de le red, puede funcionar en sincronismo alimenten-
do €1 rotor indirectamente de la red medlante un trane-
foruwador. |

SEXTA: Métor efncrono, :egln las anteriores rei-
vindicaciones, caracterizado por la conctruccién del
devanado cel roter cn serie con el del estater, siendd
este procedimiento muy aconsejeble pars voltajes mas
altos que ¢l normal.

BEPTIMNO: MOTOR 3INCRONO,

Tal y cowo cuede descrito v roibvindiczado en la an-
terior memoria descriptiva que congte dc sels nhojas me-
cano rafiadas por una sola de sus caras.

Madrid, wveinticcho de ¥arzo de mil novedientos
cuarenta y.nueve.

fraausco Moriones
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