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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de una PATENTE DE INVENCION, cuyo r e g is t r o  se s o l i c i t a  

por vein te  añ os,p ara  España y su s posesion es a fav o r de 

DON JOSE BLANCH MIRABET,de n acion alid ad  española y r e s i  

dente en Barcelona,Ram bla de Cataluña núm 93 por: "PER­

FECCIONAMIENTOS EN LAS LINTIRNAS DE PROYECCION".-------

D E S C R I P C I O N

E l ob jeto  a que se r e f ie r e  la  presente patente 

de invención, e s,segú n  e l  enunciado in d ica , e l  co n sti­

tu ido por lo s  perfeccionam ientos en l a s  l in te rn a s  de 

proyección empleadas, especialm ente, en la  ilum inación 

de l a s  p e líc u la s  c in em ato gráficas.

E stos perfeccionam ientos lle v a n  aparejados la  

v en ta ja  d e l encendido d e l  arco por m8b d em stp le  moví-
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miento de palanca; pues, con l a s  hoy en úso, dicho encm 

dido o encebado del aroo, tien e  que e fec tu arse  a mnao h¡ 

ciendo g i r a r  e l  e je  f i le te a d o  correspondiente.

Asimismo, o tra  de l a s  v e n ta ja s , es la  obtendón 

p re c isa  d el pnntqá?ooal por medio de un mecanismo que lo  

s i tú a  rápidamente evitando pérdida de tiem po,y, d e l cual 

o de otro  s im ila r , careoen lo s  a c tu a le s  arco s para lin*+ 

tern as de proyección.

Igualmente e s  v e n ta ja , e l  hecho de que otro nue­

vo mecanismo accionado por motor e lé c t r ic o ,  efectú e l a  re 

ouperación automátioa d e l d esgaste  de lo s  carbones;pués 

e l ,  de e sp e c ia l  codoepción, conduce a l  empleo de un motor 

de pequeña potencia y, por tan to , de tan reducidas dimen­

sio n es que le  permiten, junto con e l  mecanismo, quedar 

acoplado dentro d e l cuerpo de l a  l in te rn a .

Con ayuda de lo s planos que se  acompañan y por 

l a s  f ig u ra s  en e l lo s  rep resen tad as, se describe  a con ti­

nuación un oaso de r e a liz a c ió n  p rá c t ic a  d e l motivo de la  

invención.

En dichos palnos l a s  f ig u r a s  represen tan :

F ig . 1 * . -  V ista  en alzada d e l e je  de mando d el 

carbón p o s it iv o  con e l  mecanismo de t r a s la c ió n  lon g itu ­

d in a l d e l mismo, por l a  acción  de la  palan ca .

F ig . 1* ( a ) . -  Croquis de lo s  elementos que oons- 

titq y en  e l  arco para l in te rn a .

F ig . 2 - . -  V ista  f r o n ta l  de lo s  elementos d e l me­

canismo de t r a s la c ió n  lo n g itu d in a l d e l e je  de mando d el 

carbón p o s it iv o .

F ig . 3 - . -  Sección de lo s  elementos d e l mecanismo 

de t r a s la c ió n  lo n g itu d in a l d e l e je  de mando d e l carbón 

p o s it iv o .

F ig *  4 * . -  V ista  en alzad a  d e l soporte d e l car-
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bón n egativo  a s i  como de su  e je  soporte y -del e je  que 

comprende e l  mecanismo para la  obtenoión d e l punto^ fo* 

c a l .

F ig . 5 * . -  V ista  en alzada d e l e je  que comprende 

e l  mecanismo para l a  obtenoión d e l punto fo c a l .

F ig . 6 - . -  V ista  en p lan ta d e l e je  que comprende 

lo s  elementos d e l mecanismo para la  obtenoión d e l pun­

to fo c a l .

B ig . 7 - .-  V ista  f r o n ta l  d e l e je  y de lo s  elemen­

to s  o o n st itu t itv o s  d e l  mecanismo para l a  obtenoión d e l 

punto fo c a l .

F ig . 8 - D eta lle  de la  pieza contra la  cu al 

debe apoyarse e l  carbón negativo  para quedar en p o si­

ción p re c isa  de su  punto fo c a l .

F ig . 9 - .-  V ista  en p lan ta d e l mecanismo motor, 

reductor, excén trica  y leva de a r r a s t r e  para e l  acer­

camiento y recuperación  autom ática de lo s carbones d e l 

arco , en su  mecanismo para e l  oarbón n egativ o .

F ig . 1 0 - .-  v is t a  en p lan ta  de la  o a ja  de reduc­

ción y ex cén tr ica  y leva de a r r a s t r e  para e l  carbón po­

s i t i v o .

B ig . 1 1 - .-  V ista s  en a lzad a  y l a t e r a l  de la  p ie­

za basoulante para producir e l  g iro  d e l  e je  de mando 

d e l carbón.

F ig- 1 2 * .-  v i s t a  f r o n ta l  d e l d isp o s it iv o  de ex- 

oentrioa y leva con su  acc ión  sobre lo s  e je s  de lo s 

oarbones d e l arco .

F ig- 1 3 * .-  v i s t a  en alzada y corte  de l a  p ieza 

o e s t r e l l a  que ataoa e l  e je  de mando d e l carbón y de 

l a  p ieza que animada de movimiento a lte rn a t iv o  lo  t r a ­

duce en continuo sobre la  e s t r e l l a  c ita d a .

F ig *  1 4 * .-  v i s t a  en alzad a y proyección de la  

p ieza  o mando para e l  movimiento a mano de lo s  e je s



de mando del carbón d e l a rco .

F ig- 1 5 - .-  secolón  de la  p ieza  an te r io r  y manera 

de co locación  en la  p ieza de la  f i g *  13- con v i s t a  d e l ter-* 

minal d e l e je  de mando de lo s  carbones.

En d i ohas f ig u r a s *  1 , es e l  e je  de mando d e l car** 

bón d e l arco ; 2 , ro sca  en e l  e je  (1) para avnace d e l  carro 

porta-carbón ; 3 ,botón de mando para e l  g iro  a mano d e l e je  

d e l carbón; 4 , a n i l la  d e s liz a n te  sobre e l  e je  (1 ) ;  5 , topes 

p r is io n e ro s  de la  a n i l l a ;  6 , re so rte  o muelle para puesta 

en función de la  p ieza  4 ; ? ;  tope de apoyo muelle (6 ) ;  8 , 

p ieza  cú b ica ,secc ió n  cuadrada con e je  b ascu lan te ; 9 ,prolon­

gación  palanca ( 1 0 ) , in troducida en la  muesca (1 4 ) ; 10, v a r i­

l l a  de la  palanoa; 11 ,bo la  extrema de la  palan ca ; 1 2 ,e je  

bascu lan te  de l a  palanoa; 1 3 ,p o sic ió n  extrema d e l ángulo 

de g iro  de la  palanca; 14,muésea donde se introduce la  

p ieza  (9 ) ; 1 5 ,soportes c o jin e te s  d e l e je  (1 2 ); 1 6 ,pasado­

re s  de la s  p iezas (5 ) ;  1 7 ,carro  porta-oarbon es; 18,morda­

z a s  su je tad o re s d e l carbón; 19, carbón; 2 0 ,soportes d e l 

carro (1 7 ); 2 1 ,e je  sobre e l  que se apoyan lo s  so p o rtes (29; 

22;muesoa o en ta llad u ra  sobre e l  e je  (2 1 ); 2 3 ,muesca o en­

ta lla d u ra  sobre el.mismo e je  (2 1 ); 2 4 ,palanca de f i ja c ió n  

d e l ca rro ; 25, e je  de la  palanca (2 4 ); 2 6 ,sa lie n te  de la  

palanoa (2 4 ); 27, m uelle o re so r te  de puesta en f i ja c ió n  

de la  palanoa (2 4 ); 28, e je  p o r ta -d isp o s it iv o  automático 

de punto fo c a l ;  2 9 ,c ilin d ro  soporte de la  palanoa (3 0 );

30, palanoa bascu lan te  de puesta a punto de l a  p ieza  corres 

pendiente a l  punto fo c a l ;  3 1 ,p laq u ita  para la  s itu ac ió n  

d el punto fo c a l ;  3 2 ,c o jin e te  soporte de l a  p ieza p8); 35, 

to r n il lo  de f i ja c ió n  y coneoión sobre c ilin d ro  soporte 

palanca (3 0 ); 3 4 ,codo en ángulo recto  de la  v a r i l l a  (28 ); 

3 5 ,p ieza  de p resión  de la  v a r i l l a  (34) su sten tada por la  

extremidad de la  palanca (2 4 ); 3 6 ,p o sic ió n  extrema levan-
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tada de la  palanca (2 4 ); 37, p o sic ió n  extrema basculan­

te  de la  v a r i l l a  (3 0 ); 36, p o sic ió n  máxima v e r t ic a l  de 

l a  v a r i l l a  (3 p ) ; 3 9 ,misma pieza que e l  boton de mando (3 

rebajada en diám etro; 4 0 ,v a r i l l a  gu ia  del soporte cBL ca:r 

bón (1 9 ); 4 1 ,e je  f i le te a d o  d e l mando d el carbón; 42 ,mo­

tor e lé c tr ic o  de pequeña poten cia; 4 3 ,base soporte d e l 

m otor(42); 44, e je  d e l motor (4 2 ); 45, ca ja  dé reduocion 

a v i s  s in  f in ;  46, e je  d e l reductor (4 5 ); 47 ,exoen trica  

y leva de mando de lo s  e je s  de lo s  carbones; 48, c i l in ­

dro soporte de la  p ieza (5^ ); 49 , oa ja  c i l in d r ic a  acc io ­

nada por movimiento a lte rn a t iv o  de la  p ieza (5 0 ); 50, pjb 

za aooionáda alternativam ente por la  leva (4 7 ); 51, e je  

de la  p ieza (5p) en f lo te  con la  leva (4 7 ); 52, botón 

de mando para e l  g iro  a mano d e l e je  d el carbón; 5 3 ,mis­

ma p ieza an te r io r  rebajada en diám etro; 5 4 , indicador de 

p o sic ión  d e l to r n il lo  (64 ); 55, o a ja  accionada,de forma 

c il fn d r io a , por movimiento de la  palanca (5 7 ); 56, rotu** 

la  de ataque de la  palanca (5 7 ); 57, palanoa o sc ilan te  

gobernada por la  exoen trioa (4 7 ); 58, prolongación de la  

palanoa (57) con v a r i l l a  roscada a l  grueso de la  misma; 

59, a n i l la  de la  exoen trioa ; 60, agujero de l a  a n i l la  *̂ 5 

(5 9 ); 68, oaja  de la  p ieza  c i l in d r ic a  (4 9 ); 63, extremo 

alabeado de la  p ieza  (5 0 ); 64, t o m i l lo  de regu lación  

d e l avance d e l carbón; 65 , posio ión  extrem a bascu lan te  

de la  a n i l l a  (5 0 ); 66, botón de mando d e l to r n il lo  (64 ); 

67, soporte e je  y mando del to r n il lo  (64—66); 6 8 ,p o si­

ción extrema de la  exoen trioa y leva (4 7 ); 70, posición  

extrema de la  a n i l l a  (5 9 ); 71, p o sic ión  extrema de la  

palanca (5 7 ); 72, p ieza  en e s t r e l l a  a 120- que produce 

e l  g iro  continuo d el e je  de mando d e l carbón; 74, peque­

ños c il in d ro s  encajados entre p ieza  (49) y e s t r e l l a  (72 ); 

75 ,muelle o re so rte  para mantener en posio ión  lo s  c i l in -



dros (7 4 ); 76, d ie n te s  o planos de la  p ieza  (72)*;*'?7, 

agu jero  de situ ac ió n  muelle (7 5 ); 78, e sp árragos sa ­

l ie n te s  p ieza (55) colocados en o a ja  (6 3 ); ?9¿ deta­

l l e  d e l c ilin d ro  (74 ); 8 0 ,to r n il lo  gu ia de la  pieza 

(4 9 ); 8 1 ,to r n i l lo  gu ia d e l e je  de mando d e l aarbón; y 

82, ranuras sobre e l  e je  de mando d e l carbón,

E l arco de la  lin te rn a  queda indicado esquemá­

ticam ente en la  f i g .  1--c ro q u is  a ) ,  y por e H a  puede 

ap re c ia rse  que e l  carbón p o s it iv o  (39) con su soporte , 

queda montado so lidariam en te en e l  to r n i l lo  s in  f in  (2) 

que corresponde a l  e je  (1) de dicha f i g .  1^.

Asimismo se vé, que e l  carbón n egativo  (19). se 

encuentra colocado sobre e l  to r n il lo  s in  f in  indicado 

en dicha f i g .  l- -o ro q u is  a) y cuyo d e ta l le  corresponde 

a la  f i g .  4 - .  Por é s ta  f ig u ra  se aprecha que e l  c itad o  

t o m i l lo  s in - í in  (41) e s t á  montado a un e je  (21) por 

interm edio de una h o rq u illa  con soporte (1 7 ).

Uno de lo s perfeccionam ientos en e l  funcionamiento 

d e l aroo , e s  e l  encendido o encebado que c o n siste  en la  

aproximación y separación  ráp ida de lo s carbones h asta  

quedar en p osic ión  de funcionam iento.

E l d isp o s it iv o  que para l a  obtención de é s te  re­

su ltad o  se indioa en la  f i g .  1 -, e s t á  co n stitu id o  por 

un e je  (1) de v a r i l l a  c i l in d r io a , con roscado de v is  sin  

f in  en su extremo (2) y soportado por e l  carro que so s­

tien e  e l  carbón p o sitiv o  (39) de l a  f i g .  1^-croquis a ) .

E ste  (1 ), tiene una v a r i l l a  corredera , d igo , an i­

l l a  corredera (4) que se  d e s l iz a  áobre é l  y que se  en­

cuentra ap rision ad a por dos tope (5) s o l id a r io s  a l  e je  

(1) por medio de lo s  pasadores (1 6 - f ig .  3 - ) .

E l  muelle (6 ) , apiyado sobre una p ieza  f i j a  (7) 

colocada en e l  repetid o  e je  (1 ) , mantiene en posic ión



170.-

175.-

180.—

185.-

190.-

195 .-

200 . —

a dicha a n i l l a  d e s liz a n te  ( 4 ) ,y, cuando para poner en 

contacto a lo s  carbones se maniobra l a  palanca (10) has­

t a  l le v a r la  a una segunda p o sic ió n  (1 3 ), dicho e je  (1) 

se t r a s la d a  de manera, que e l  carro  porta-oarbon p o s i t i ­

vo (39) se aproxime rápidamente h asta  ten er contacto con 

e l  carbón negativo  (1 9 - f ig . 1^-oroquis a . )  en cuyo momen 

to  se abandona la  palanca (1 0 ), que e s t á  en su  ya expre­

sada seguhda p osic ión  (13) y que por la  acción d e l re so r­

te  o muelle (6) ocupara la  p rim itiva  quedando e l lo s  se­

parados y en producción d e l arco correspondiente.

La a r t ic u la c ió n  de la  palanoa (10), que termina 

con una b o la  o contrapeso (1 1 ), se  v e r i f ic a  por medio 

de una p ieza cubioa de sección  cuadrada (8) y b ascu la  

por intermedio de un e je  (1 2 ).

En la  f i g .  2 * ,  se vé una v i s t a  en proyección fron  

t a l  de é ste  d isp o s it iv o  apreciándose por e l l a  que é l  e s­

t a  compuesto de l a  ya mencionada palanca (10) con su bo­

la  (11) y de la  p ieza  cubica (8 ) , pero, además, dicha pa­

lan ca (10 ), tien e  una prolongación (9) que se  introduce 

en una muesca (14) p rac ticad a  en l a  a n i l l a  d e s liz a n te  (4) 

l a  que, p r is io n e ra  por lo s  topes (5 ) , c lav etead o s e s to s  

en e l  e je  (1 ) , produce e l  desplazam iento lo n g itu d in a l de 

é l  que, a su  vez y por medio d e l to r n il lo  s in  f in  (2 ) , 
transm ite dicho movimiento a l  carbón p o s it iv o  (39) que 

se muestra en la  f i g .  1^-croquis a ) .

para  mayor c la r id a d , por la  f i g .  3 - , se repre­

senta un corte  lo n g itu d in a l de é ste  mecanismo. En e l l a  . 

se vé a l  e je  (12) sobre e l  que b ascu la  l a  p ieza cubioa 

( 8 ) ,y , cuyo movimiento, se transm ite a la  a n i l la  d e s l i ­

zante (4) por medio de l a  v a r i l l a  (9) que oon su  externo, 

se  introduce en l a  muesca (14) de e l l a .  E sta  a n i l l a  e s tá  

p r isio n era  en tre lo s  dos topes (5) s o l id a r io s  a l  e je  (1)
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por medio de lo s  esp árragos o to r n i l lo s  (16)

Otro de lo s  perfeccionam ientos aportados a l  fon* 

oionamiento de lo s  arco s para l in te rn a s  de proyección, e s 

e l  re fe ren te  a la  obtención p re c isa  d e l punto fo c a l ,  e s  

d e o ir , e l  punto en e l  cual debe producirse e l  arco,punto 

que corresponde exactamente a l  foco d e l e sp e jo , para e l lo  

e s  n ecesario  que e l  extremo d el carbón negativo (1 9 -*ü g .4 *)  

tenga una p o sic ió n  p re c isa  y detrminada y e sto  se ha so lo *  

clonado de manera práctuca y s e n c i l la  por medio d e l meca* 

nismo qae se d e ta l la  en l a s  f i g .  de la  4- a l a  8- de lo s  

p lanos ad ju n to s.

E l  oarro porta**carbones (1 7 - f ig .  4 * ) ,  e s tá  apoyado 

sobre e l  e je  (21) y mediante dos soportes (20) que le  

abrazan y pueden por é l  d e s l iz a r s e *

E ste  e je  (21) tien e  dos muescas o e n ta lla d u ra s  (22* 

23) en la s  que enoaja e l  s a l ie n te  (26) de la  p a la n c a ,(24) 

s o l ic i ta d a  siempre contra á l , y ,  por con sigu ien te , quedará 

su je to  en una de la s  dos p o sic io n es que d ichas muescas 

determinan y que corresponden a l a s  dos p o sic ion es ex tre * 

mas d e l oarro-porta-oarbones (1 7 ).

Cuando e l  oarro e s tá  en p o sic ió n  de funcionamien* 

t o ,  e l  s a l ie n te  (26) de l a  palanoa (24) enoaja en la  

muesca (23 ), y , cuando se t i r a  d e l mismo haoia l a  izq d er* 

da de la  f ig u ra  h asta  que e l  mismo sa l ie n te  (26) de la  

palanoa (24) quede encajado en la  o tra  muesca (2 2 ), l a  

s itu a c ió n  d e l carro  hace que sea a o ce sib le  para e l  cpm* 

b io  d e l oarbon negativo  (1 9 ).

En é s te  movimiento de deslizam ien to  d e l oarro , 

desde la  p o sic ió n  extrema dereoha h asta  la  po sic ión  ex * 

trema izq u ierd a , se  produce automáticamente la  co loca * 

oión de la  p l a n t i l l a  (31) en e l  e je  de lo s  carbones y 

cuyo movimiento se o r ig in a  por medio de un e je  (28) que
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g ir a  entre dos so p o rtes o c o jin e te s  (3 2 - f ig .  6-) apoya** 

dos sobre l a  base de la  oaroasa de l a  lin tern a^

E ste  e je  (28) e s t á  aeodado en su  extremo (34) 

para que sobre e l  aotue l a  p ieza  (35) s o l id a r ia  a l  de 

l a  palanoa (2 4 ), en cuyo momento e!¡&je g i r a  a rra stra n ­

do a l a  palanca bascu lan te  (30) con l a  p la q u ita  (3 1 - f ig . 

8) en su  extremo.

De e s ta  m anera,al a r r a s t r a r  e l  carro  porta-carbo­

n es (1 7 - f ig . 1^-croqu is a . ) a  l a  l in te rn a  igsia la  p o si­

ción e x te r io r , o sea a la  pos ic ió n  iz q u ie rd a , y enáL 

momento en que se introduce e l  extremo de l a  palanca 

(26) en la  muesca (22 ), la  p ieza  de p resión  (3 5 - f ig .  

5 **6 -  y 7-) actúa sobre la  palanoa b ascu lan te  (30) has­

t a  que tome la  p o sic ió n  v e r t ic a l  ( 3 8 - f ig .  7-) y obtener 

as^  l a  co locación  de la  p laq u ita  (31) en la  po sic ión  

p re c isa  d e l punto fo c a l ,  que se lo gra  adelantando a 

mano e l  carbón n egativo  (1 9 - f ig . 1*) por medio d e l tor­

n i l lo  (41) h a sta  que llegu e a to c a r  a dicha p laq u ita  

(3 1 ).

Un te rc e r  perfeccionam iento co n sisten te  en la  

aproximación autom átioa de lo s  carbones p o sitiv o  y ne­

gativo  a medida que e s to s  van gastándose pra recuperar 

siempre la  po sic ión  fo c a l  d e l arco , lo  proporciona la  

e x is te n c ia  de un motor e lé c tr ic o  de pequeña potencia 

(42) apoyado, por medio de una base 4 3 ) , en e l  propio 

ouerpo d e l mecanismo d e l aroo forma&o conjunto eon e l .  

Con su e je  (44) a taca  a un reductor de velocidad  de 

to r n il lo  y v i s  s in  f in  (45) p ro v isto  de otro  e je  (46) 

que g ir a  a exoasisim a velocidad  y a r r a s t r a  en su  ro­

ta c ió n  a la  excén trica  o leva (4 7 ).

E sta  p ieza  (47) actúa como excen trioa  y como 

leva por e l  motivo de que por medio de una a r t ic u la -
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ción (59) produce e l  movimiento de vaivén de la  palanca 

(57) que last l le v a  a una segunda p o sic ió n  (71) para v o l-  

ver de nuevo a l a  p r im itiv a ,y , a l  mismo tiempo, su super 

f i c i e  e x te r io r , que vá frotando contra e l  vastago  ca llen  

te  (51) de la  p ieza  (5 0 - f ig s .  9 -1 2 ), hace que é s ta  o sc i­

le también b a jo  un ángulo determinado h a sta  tomar l a  po­

s ic ió n  máxima (6 5 -g lg s . 11-12). Por e l lo ,  en e l  primero 

de lo s  c a so s , actúa como e x c é n tr ic a ,y , en e l  segundo, ce 

mo le v a .

E ste  doble movimiento, e l  de l a  excén trica  y e l  

de l a  lev a , s irv e  para hacer mover a lo s  e je s  (4 1 - f ig .9 )  

( 1 - f ig .  10) que, en su  movimiento de ro tación  y por me­

dio  de la s  ro sc a s  de que e stán  p ro v is to s , haoen avanzara 

lo s  c a rro s  porta-carbones negativo  y p o s it iv o .

La o so ilao ió n  de la  p ieza (5 0 - f ig .  11 y 12) se 

tra n sn ite  a la  oa ja  o il in d r io a  (4 9 - f ig . 11) por e s t a r  

so lidariam ente u n id as. A é s t a  c a ja  c i l in d r ic a  (49) co­

rresponde e l  e je  (41) que aociona e l  oarbón negativo miaa 

t r a s  que la  o so ilao ió n  de la  palanca (5 7 - f ig . 12) actúa 

por medio de la  ro tu la  (5 6 - f ig . IB) sobre una segunda 

ca ja  c i l in d r ic a  (5 5 - f ig . 10) que corresponde a l  e je  (1)

aocionador d e l carbón p o s it iv o .
Dichas dos c a ja s  (49-55) tien e  la  misma forma o

id é n tic a s  dim ensiones. Ambas e stá n  c o n stitu id a s  por un 

trozo c il in d r ic o  (49) en e l  que se ha efectuado un re­

b a je  o iro u la r  para formar una c a ja  (62) que a lo ja  a l  

mecanismo de embrague y a r r a s t r e  ( f i g .  13-) de lo s  e je s  

o itad o s , y cuyo mecanismo es formado por una p ieza  (B) 

cortada con t r e s  planos (76) a 120* contra lo s  que se 

apoya un muelle (75) para fo rz a r  cada uno a un o i l in d r i-  

to  (74) que encajan  entre la  corona (49) y l a  p ieza (72).

Al se r  movidas l a s  coronas (49 ó 55) por l a  p ieza
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(50) o por l a  palanca (57 ), e l l a s  adquieren un moví** 

miento correspondiente a un ángulo o arco determinado 

y a r ra s tra n , por l a  p resión  de lo s  c ita d o s  c il in d ro s  

(7 4 ), a la  p ieza  (72) que g ir a  y transm ite e l  movimien 

to  a l  e je  (41-1) por encontrarse a e l l a  solidariamen*- 

te  unido por medio de un pasador.

La p ieza  (29-55) e s t á  tapada por un boten de 

mando (52) que se forma oon un c ilin d ro  ( f i g .  14*) 

de dos diám etros d i s t in t o s .  E l menor de e l lo s  e s tá  do—

tado oon t r e s  esp árragos (78) que enoajan entre lo s  

c il in d ro s  (7 4 - f ig . 13*) y l a s  p a rte s  curvas de l a  p ie­

za (7 2 ), de manera que cu alqu iera  de lo s  dos e je s  de 

lo s  ca rro s porta-oarbones (1-41) pueden se r  movidos a 

mano mediante la  ro tao ión  d e l boton de mando (52-53) 

que a r r a s t r a  a l a  p ieza  (7 2 - f ig .  13*) y , por consi­

gu ien te , a lo s  dos e je s  (1 -4 1 ).

4*stos dos e je s  f in a l iz a n  dentro de l a  p ieza 

(49-52) según se in d ioa en la  f i g .  15* y su s extremos 

están  p ro v isto s de unas e n ta l la s  (82) que permitan la  

entrada de unos to r n i l lo s  (81) para e v it a r  e l  desp laza 

miento lo n g itu d in a l de dichos e je s .

La regu lación  d e l movimiento automático de io s  

e je s  (1-41) se e fectú a de d is t in ta  manera; en e l  p r i­

mero se e fectú a  por medio de la  regu lac ión  de velocidad  

d e l motor e le  c t r ic o  (42-f i g .  9 *) que vá p ro v ista  de 

su reo sta to  correspondiente; en e& segundo (41 ), que 

es e l  del carbón n egativo , la  regu lac ión  se efectú a 

por medio de un to r n il lo  (64-f i g .  11) f i ja d o  a l  soporte 

(67) en su  co jin e te  (66) con sa l ie n te  para s e r  acciona­

do a mano moviendo e l  botón o mando (6 6 ).

á  e ste  e fe c to , la  p ieza  (5 0 - f ig . 11*) que tien e  

una l ig e ra  d esv iación  (63) fu era  d e l plano, su fre una
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mgyor o menor o sc ila c ió n  mediante l a  acción  d e l to rn i­

l l o  (64) contra d icha d esv iac ió n  (6 3 ) ,y , entonces, se 

produce un a r r a s t r e  equivalente en e l  e je  y un avance 

menor d e l carro  porta-oarbon es.

Todo lo  anteriorm ente d e sc r ito  lo  ha sido a t i ­

tu lo  i lu s t r a t iv o  pero nunca l im ita t iv o , ya que e l  ob­

je to  de l a  invención es su scep tib le  de adm itir cuantas 

m odificacion es de d e ta l le  y forma se estim en oportunas 

siempre y cuando no se a lte r e  su  e se n c ia lid a d .

R E I V I N D I C A C I O N E S

1-) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO­

YECCIÓN" que se carac te r iz an  por e l  regulado autom áti­

co de aproximación de lo s  carbones; de l a  obtención pre­

c i s a  d e l punto fo c a l ;  y, d e l encendido o encebado d e l 

aroo por l a  sim ple acción  d e l movimiento de una palanca.

2^) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO­

YECCIÓN" según la  re iv in d icac ió n  an te r io r  y que se  carac 

te r iz a n  por e l  accionado de una excén trica  y leva a l a  

vez que produce e l  avance g ir a to r io  de lo s  e je s  de man­

do de lo s  carbones mediante una p ieza e sp e c ia l  y median 

te  una palanca.

3?) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO­

YECCIÓN" según la s  re iv in d icac io n es an te r io re s  c arac te ­

r iz a d o s , porque e l  d isp o s it iv o  de embrague y a r r a s t r e  lo  

con stituye una p ieza  en fonaa de e s t r e l l a  con t r e s  puntat 

a 120$ y p ro v ista  de t r e s  o ilin d ro s  en cajados en tre su s 

p a rte s  curvas y una corona e x te r io r  que l a  envuelve y 

que l a  h ao ^g irar, mediante e l  movimiento que e l l a  r e c i­

be de una p ieza  e sp e c ia l  o una palanca para , por todo 

e l l o ,  a r r a s t r a r  a lo s  e je s  con secutivos que aq u ella

-  12 -
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tien e  su je to s  mediante pasadores o c la v e ta s .

360 .- 4 *)  "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO­

YECCIÓN" según l a s  re iv in d icac io n es an te r io re s  carac­

te r iz ad o s porque lo s  d isp o s it iv o s  c itad o s  se montan y 

agrupan para formar un so lo  elemento que e s  e l  llamado 

arco de l in te rn a .

365.- 5^) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO­

YECCIÓN" según l a s  re iv in d icac io n es an te r io re s  c a ra c te r i­

zados, porque lo s  mismos c ita d o s  d isp o s it iv o s  se pueden 

aco p lar ,en  todo o p a rte , a lo s  arcos de l in te rn a s  en 

uso o e x is te n te s .

370 .- 63) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO­

YECCIÓN" .

Consta la  presente memoria d e sc r ip tiv a  de trece  

h o ja s fo l ia d a s  y e s o r i t a s  a máquina por una so la  de 

su s caras con un t o t a l  de t r e sc ie n ta s  se ten ta  y cinco

375 .- l in e a s  in c lu id a  e s t a .

1
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