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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una PATENTE DE INVENCION, ouyo registro se solicita
por veinte afios, para Espeils y sus Posesiones a favor de
DON JOSE BIANCH MIRABET,de nacionalidad espafiola y resi
dente en Barcelona,Rambla de Catelufia nim 93 por; "PER~

FECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE FROYECCION", - - =

DESCRIPCION

El objeto a que se refiere la presente patente
de invencidn, es,segtn el enunciado indica, el consti-
tuldo por los perfecoionamientos en las linternas dé
proyeccidn empleades, especialmente, en la iluminacién
de las pelfculas cinematogritiocas,

Estos perfeccionamientos llevan aparejados la

ventala del encendido del arco por mib de wm siple movie
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miento de palanca; pués, con las hoy en uso, di6ho ence
dido o encebado del arco, tiene que efectuarse & mnao l
clendo girar el eje fileteado correspondiente,

Asimismo, otra de las ventajas, es la.ohtennén
precisa del puntoffooal por medio de un mecanismo que lo
situa rapidamente evitando pérdida de tiempo,y, del cusl
o de otro similar, careoen los actuales arcosg para line
ternas de proyeceiodn,

Igualmente es ventaja, el hecho de que otro nuew
vo mecanismo accionado por motor eléectrico, efectue la re
ouperacidn sutomdtioa del desgaste de los carbones;pués
el, de especial conoepcién,-condnce al empleo de un motor
de pequeiia poﬁenoia ¥y, por tanto, de tan reducidas dimen=
siones gue le permiten, junto oon el mecanismo, guedmr
acoplado dentro del cuerpo de la linterna,

con ayuda de los planos Que se acompsiian y por
las figuras en ellos representadés, gse describe a conii-
nuaocidn wn caso de realizacidén préctica del motivo de la
invencidn,

En dichos palnos las figuras representan:

Fig., 1%,~ vista en alzada del eje de mando del
carbén positivo con el mecanismo de traslacidn longitue
dinal del mismo, por la accidn de la palanoca,

rig, 1* (a),~ Croquis de los elementos que oons=

tituyen el arco para linterna,

Fig, 2%,~ vista frontal de los elementos del me~

‘eanismo de traslacidn longitudinal del eje de mando del

oafbén positivo,

Fig, 3%.~ Secoidn de los elementos del mecanismo
de traslacidn longitudinal del eje de mando del carbén
positivo,

Fig? 4%,- Vista en alzada del soporte del car-
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voarbones del arco,

bén negativo as{ como de su eje soporte y der sje gue

comprende el mecanismo pare la obtenoidn del punto fow
oél. ’

rig. 5’.-'- Vista en alzada del eje gue comprende
el mecanismo para la obtenocidn del punto fooal,

Fig, €%,~ Vvista en planta del ejé que comprende
los elementos del mecanismo para la obtencidn del punw
tb fooal, |

Big. 7%.~ Vista frontal del eje y de los elemen~
tos constitutitvos del mecanismo para la obtenoidn del
punto focal,

Fig. 8%,« Detalle de la'piezé contra la oual
debe apoyarse el carbdn negativo paravquedar en posie
oidn prpoisa de su‘punto focal, ‘

Fig, 9%.~ Vista en planta del mecanismo motor,
reductor, execentrica y leva de arrastre para el acere
camiento y reouperacidn automdtica de los carbones del
arco, en su mecanismo para él carbdn negativo,

Fig, 10%,~ vista en planta de la caja de reduce
oién y excéntrica y leva de arrastre para el carbdn po-
sitivo, '

Fig. 1ll%,~ Vistas en alzeda y lateral de la pie~

za basoulante para producir el giro del ejJe de mando

.del carbén,

Fig? 12%,.~ vista frontal del dispositivo de exe
centrioa y leva con su accidn sobre los ejes de los

Fig? 13%,~ vista en alzada y‘cbrté de la pieza
o estrella que ataoe el eje de mando del carbdn y de
la pieza que animada de movimiento alternativotlo_traw
duce en continuo sobre la estrella citada,

Fig® 14°,- vista en alzada y proyeccidn de la

pleza o0 mando para el movimiento a mano de los. ejes
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de mando del carbdn del arco,

fig* 16%,~ seooldn de la pileza anterio} § Qanera
de colocacidn en la pieza de la fig; 13 cbn vista Gel ter-
minal del eje de mando de los carbbnes,

En dXochas figuras; 1, es el eje de mando del care
bon del arco; 2, rosca en el eje (1) para avnace del carro
por ta-carbén; 3,botén de mando para el giro a mano del eje
del carbdn; g,anilla deslizante sobre el eje'(l); 5,topes
prisioneros de la anilla; é,resorte 0 muelle para puesta
en funcidn de 1a pieza 4; 7; fope de apoyo muelle (6); 8,
pieza cibica,seccidn ouadraaahepn eje basculente; 9,prolon-
gacidn palanoa (10),introducida en ls muesca (14);10, vari-
lla de la palenca; ll,bola extrema de la palanca; l2,eje
basculante de la palanoa; 13,posicidén extrema del &ngulo
de giro de la palanoa; 14,muesca donde se 1ntroduoe’1a
pleza (9); 15,soportes aojinetes del eje (12); 16,pasado~
res de las piezas (9}; 17,carro portae~ocarbones; Eg,morﬁau
zas sujetadoras del carbén; 19, carbdn; 20,soportes del
carro (17); 2l,eje sobre el gue se apoyan los soportes (aq;;
&2;muesca o entalladura sobre el eje (21); 23,muesoa o enw -
talladura sobre el mismo eje (21); 24,palanca de fijacidn
del carro; 25, eje de la palanca (24); 26,saliente de la
palanca (24); Ez; muelle o resorte de puesta en fijmcidn
de la palanca (24); 28, eje porta-dispositive automatico

de punto focal; 29,cilindro soporte de la palanca (30);

~ 80, palenca basculante dse puesta a punto de la piezs corres

pondiente al punto fooal; 31,plaquita para la situacidn
del punto fooal; 32,cojinete soporte de la pieza g8y 28,
sornillo de fijaoién y comeoidén sobre cilindro soporte
palanca (30)} 34,codo en angulo recto de la va;illa (28);

35,pieza de presidn de la varilla (34) sustentada por la -

‘extremidad de la palanca (24); $6,posicidén extrema levan-
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tada de la palanca (24);.21' posicidn extrema basoulan-
te de la varilla (30); 38, posicidn maxima vertiocal de
la varilla (3¢); 39,misma pleza que el boton de mando (3
rebajada en didmetro; gg,varillﬁ guia del soporte Gl car
bén (19); 4l,eje fileteado del mando del carbdnm; 42,mo=
tor eldatrico de pequefia potencia; 43,base soporte del
motor {42); 44, eje del motor (42); 45, caja dé reducocion
a vis sin fin; 46, eje del reductor (45); 47,excentrica
y leva de mando de los eJes de los carbones; 48, ciline
dro soporte de la pleza (5Q}; 49, ocaja cilindrioca accio-
nada por movimiento al ternativo de la pileza (50); 50, pb
za accionada alternativamente por la leva (47); 5L, eje
de la pieza (59) en flote con la leva (47); 52, boton

de mando para el giro a mano del eje del carbdn; 53,misw
ma pieza anterior rebajuda en diametro; 54,indicador de
posiocidn del tornillo (64); 55, caja accionada,de forma
oilfnarioca, por movimiento de la palanca (57); 56, rotue
la de utayue de la palanca (57); 57, palanca oscilante
gobernada por la excentrioca (47); gg. prolongacidn de la
palanca (57) con varilla roscada al grueso de la mismas
59, anilla de la exoentrica; 60, agujero de la anilla +6
(69); 6B, caja de la pieza cilindrica (49); 63, extremo
alabeado de la pieza (50); 64, tornillo de regulacidn
deT avance del carbén; 65, posioidn extrema basculante
de la anilla (50); 66, botdn de mando del tornillo (64);
67, soporte eje y mando del tornillo (64~66); 68,posie-
0idn extrema de la excentrica y leva (47); 70, posicién
extrema de la anilla (59); 71, posicidn extrema de la
palaﬁca (57); 72, pieza en estrella a 120° que produce
el giro continuo del eje de mando del carbdn; 74, peque-
fios cilindros encajados entre pieza (49) y estrella (72);

76,muelle 0 resorte para mantener en posicién los ecilin-~



agujero de situaocidn muelle (75); 78, esparrag0s S&8w

‘ lientes pleza (53) colocados en caja (62); 794 deta~
140, lle del éiliﬁdro (74); gg,tornillo guia de la pieza
| (49); 81l,%ornillo guia del eje de mando del aarbén; y
82, ranuras sobre ¢l eje de mando del carbén,
- El aroo de la linterna queda indicado esguemaw
ticamente en la fig, 1l%-oroquis a), y por ella puede
145.*_ apreciarse que el carbén positivo (39) ocon su soporte,
queda montado solidariamente en el tornillo sin fin (2)
que corresponde al eje (1) de dicha fig. 15;
Asimiemo se vé, que el carbén'negativo (19). se
enouéntra colocado sobre el tornillo sin fin indicadb
150 .= en diche fig, l%-oroguis a) y ouyo detalle corresponde
a la fig, 4%, Por ésta figura se aprecta Que el citado
tornillo sinefin (41) esta montado a un'eje (21) por
intermedio de uwna horyuilla con soporte (17).
Uno de los perfeoéionmnientos en el funcionamiento
166, del aroo, es el encendido o encebado que consiste en la
aproximaqién y separacion rapida de los oa:bonas hasta
guedar en posiocidn de funoiona&iento.
El dispositivo que para la obtencidn de €ste ree
sultedo se 1nﬁiog en la fig, 1%, estd cons+tituido por
160,~ un eje (1) de varilla cilindrioea, con roscado de vié sin
fin en su extremo (2) y soportado por el carro que sos
tiene el carbén positivo (39) de la fig;'lﬁacroquis a);
Este (1), tiene una varilla corredera, digo, amie
1la corredera (4) que se desliza Sobre €l y que se enw
165,~ cventra aprisionada por dos tope (5) solidarios al eje
‘ kl) por medio de los pasadores (l6<fig. 3%).
El muelle (6), apiyado sobre una pieza fija (7)

colocada en el repetido eje (1), mantiene en posicidn
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a dicha anilla deslizente (4),y, cumdo §ara ponér ?n
contacto a los carbones se maniobra la palanca (10} hase
%a llevarla a una segunda posiocidn (13), aicho eje (1)
se trasiada de manera, que el carro porta-carbon positie
vo (29) se aproxime rapidemente hasta tener comtacto con
el carbén negativo (19-fig. l*»croquis 8.) en cuyo momen
to se sbandona la palsnca (10), gue esta en su ya expre~
sada seguhda posicidn (13) y que por la accidn del resore
te 0 muelle (6) ocupara la primitiva quedando ellos se=
parados y en produccicn del areo oorrespondiente;

Ia articulacidn de la palanca (10), que termins
con una bola o contrapeso (1ll), se verifica por medio
de una piega cubica de seccidn cuadrada (8} y bascula
por intermedio de wn eje (12); |

En la fig. 2%, se vé wna viste en proyeacidn fron
tal de éste dispositivo aprecisndose por ella que &1 es-
ta compuesto de la ya menoionaﬁa palanca (10) con su boe

la (1l1) y de la pieza ciubica (8), pero, ademés, dicha paw

lanoce (10), tiene una prolongacidn (9) que se introduce

en una muesca (14) practicada en la anilla deslizante (4)
la que, prisionera por los topes (5), claveteados estos
en el eje (1), produce el desplazamiento longitudinal de

él que, a su vez Yy por medio del tornilloe sin fin (2),
transmite dicho movimiento al carbdén positivo (39) qae

se muestra en la fig, l1l%-ocroquis a),

Para mayor claridad, por la fig; 3%, se repree
senta un corte longitudinal de éste mecanismo, Pn ella
se vé al eje (12) sobre el que bascula la pieza cibioa
(8)»¥s ouyo movimiento, se transmite a la anilla desli=
se introduce en la musseca (14) de ella, Esta anilla esta

prisionera entre los dos topes (5) solidarios al eje (1)
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por medio de los esparragos o tornillos (16).

Otro de los perfeccionamientos aportados él funw
cionamiento de los arcos para linternas de proyeocidén, es
el reforente a la obtencidn precisa del punto fooal, es
deoir, el punto en el cual debe producirse el arco,punto
gque ocorresponde exactamente al foco del espejo, Para ello
es necesario gue el extremo del carbdn negativo (19-fig,4%)
tenga una posicién precisa y detrminada y esto se ha solue
cionado de manera préctuca y sencilla por medio del meoca~
nismo gee se detalla en las fig; de 1la 4% a 1la 8% de los
planos adjuntos,

El ocarro porta~carbones (17~fig; 4%), esta apoyado
sobre el eje (21) y mediante dos soportes (20) gue 1le
abrazan y pueden por €1 deslizarse,

-Este ejé (21) tiene dos muescas o entalladuras (22~
23) en las gue enocajea el saliente (26) de la palanca_(24)

solicitada siempre contra él,y, por consiguiente, quedars

'sujeto en una de las 4os posiciones gque dichas muescas

determinan y que ocorresponden a las dos posiciones extrew
mas del ocarro-portawcarbones (17),

Cuando el carro estd en posicidn de funcionamiene
%0, @l =aliente (26) de la palanoa (24) enoaja en la
muesoa (23), y, cusnio se tira del mismo hacia la izquer-
da de la figura hasta que el mismo saliente (26) de 1la
palanca (24) quede encajado en la otra muesoa (23). le
situacidn del carro hace que sea accesible para el opmw
bio del carbon negativo (19),

En éste movimiento de deslizamiento del oarro,
desde 12 posioidn cxtrema dereche hasta 1la posicién exw
trema izquierda, se produce automatiocamente la colocaw
cidn de la plantilla (31) en el eje de los carbones y

cuyo movimiento se origina por medio de un eje (28) que
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‘gira entre dos soportes o cojinetes (52~f1§¥»5!) apoyae

dos sobre la base de la caroasa de la linterna;

Este eje (28) esta acodado en su extremo (34)
para que sobre 6l actue la pieza (35) solidaria al &e
la palanca (24), en duyo momento eleje gira arrastrane
8o a la palanca basculante (30) con la plaquita'(alnfig.
8) en su extremo,

De esta manera,al arrgstrar el carro porta-carboe
nes (l7«fig. i*-oroquis a.)a la linterna hpia la posi-
oidn emterior, o sea a la pxicidn izquierda, y end
momento en que se introduce el extremo de la palance
(26) en la muesca (22), la pieza ﬁe presidn (55-:15;
5%,6% y 7%) actuas sobre le palanoa basculante (30) hase
ta que tome la posicidn vertical (58-fig; 7%) y obtener
as{ la ocolocacidn de 1la plaguita (31) en la posicidn

preoisa del punto focal, gue se logra adelantando a

‘mano el carbdn negativo (19«fig. 1%) por medio del bre

nillo (41) hasta que llegue = tocar a dicha plaquite
(31).

Un tercer perfecoionamiento oconsistente en la
aproximacién sutomatioa de los carbones pbsitivo J ne-
gativo a medida que estos van gastindose @ra recuperar
siempre la posicidn focal del areo, 1o proporciona la
existencia de un motor eléotrico de pequefia potenoia
(42) apoyédo, por medio de una base 43), en el propio
cuerpo Gel meoanismq del aroo formado conjunto con €1,
Con 8u el}e (44) ataca a un redustor de velocidad de
tornillo y vie sin fin (45) provisto de otro eje (46)
gue gira a excasisima velocidad y arrastra en su ro-
tacidén a la excentrica o leva (47);

| Esta pieza (47) =motua como excentrioca y como-

leva por el motivo de gque por medio de wna articula-
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cidn (59) produce el movimiento de vaivéﬁ'd;ﬂié)baianca
(67) gue lam lleva a una segunda posicidn (71’ para vole
ver de nﬁevo a la primitive,y, a8l mismo tiempo, su super
ficie exterior, que véd frotando contra el vastago calien
te (51) de la pieza (60-figs, 9«12), haoce que ésta oscie
le también bajo un angulo determinado hasta tomar la pos
sicidén maxima (665~figs. 11~12), Por ello, en el primero
de los casos, aoctua oomo excentrica,y, en el segundo, ce
mo leva,

Este doble movimiento, el de la excentrica y el
de la leva, sirve para hacer mover a ios elJes (41l=Tig,9)
(l~fig., 10) gque, en su movimiento de rotacidn y por mes
&io de las rosoas‘de que estan provisitos, haocen avanzara
los carros porta-carbones negativo y positivo,

La oscilaoidn de la pieza (50»f1g; 11 y 12) se
transmmite a la ocaja ocilindrioa (49-fig, 1l1) por estar
selidarianente unidas; A 6sta caja cilindrica (49) coe
rresponde el eje (41) que acciona el carbén negativo mia
tras gue la oscilacidn de la palanca (57-fig., 12) actus
por medio de la rotula {(66-fig, 18) sobre una segunda .
caja cilindrica (55~fig; 10) que corresponde al eje (1)

accionador del carbdn positivo,

Dichas dos caj)as (49-~56) tiene la misma forma o
idénticas diﬁensiones. smbas estan constituidas por un
$rozo eilindrico (49) en el yue se ha efectuado un ree
baje oiroular para formar una caja (62) gque aloja al
mecanismo de embrague y arrastre (fig, 13%) de los ejes
oitados, y ouyo mecanismo es formado por una pieza (B)
cortada con tres planos (76) a 1l20%¢ contra los que se
apoya un muelle (75} para forzar cada uno a un oilindrie
to (74) gque encajan entre la corona (49) y la pieza (72)

Al ser movidas las coronas (49 é 55) por la pieza
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(50) o por la palanca (57), ellas adquiefénbun movie
miento corresponiiente a un &ngulo o arco determinado
y arrastran, por la presicn de los citados cilindros
(74), a la pieza (72) que gira y transmite el movimien
to al eje (4l-l) por encontrarse a ella solidariamen-
te unido por medio de un pasador,’ 7

La pieza (29-~55) esta tapada por un boton de
mando (52) que se forma oon un cilindro (fig. 14%)
de dos diametros distintos, El menor de ellos estd do-
tado oon tres esparragos (78) que enoajan entre los
cilindros (74~fig. 13%) y las partes curvas de la pie=-
za (72), de manera que cualquiera de los dos ejes de
los carros porta~oarbones {le4l) pueden ser movidos a
mane mediante la »otaocidn del boton de mando (52-53)
que arrastra s la pieza (72-fig. 13%) y, por consi-
guiente, az los dos ejes (1-41);

Lgtos dos ejes finalizan dentro de la pieza

(49-52) segtn se indioca en la fig, 162 y sus extremos

estan provistos de unas entallas (82) que permitan la

_entrada de unos tornillos (8l) para evitar el desplaza

miento longituwiinal de dichos e jes,

La regulacién del movimiento automatico de los
ejes (l-4l) se efectua de distinta menéra; en él prie
mero se e¢feotua por medio de la regulacidn de velocided
del motor ele ctrico (42-fig. 92) que vé provista de
su reostato correspondiiente; en el segundo (41), que
es el del carbon negativo, la regulaoidn se efeétug
por medio de un tornillo (64-fig.'ll) fijado al soporte
(67) en su cojinete (66) con saliente ﬁarabser agcionea=
do a mano moviendo el botdn o mando (66).

‘R éste cfeoto, la pieza (60~fig, 11%) que tiene

una ligera desviacidn (63} fuera del plano, sufre una
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mayor o menor oscilacion medisnte la accidn del torni-
1lo (64) contra dicha desviacién (63),y, entoﬁces, se
produce un arrastre equivalente en el eje y wm avanoce
mencor del carro porta-carbones,

_Todo lo enteriormente descrito lo ha sido a ti-
tulo ilustrativo pero nunca limitativo, ya que el ob=-
jeto de la invencidn es susceptible de admitir ouantas
modifiocaciones de detalle y forma se estimen oportunas

sienpre y cuando no se altere su esencialidad,

REIVINDICACIONSES

1*) "PERFECCIOHAMIENTOS EN IAS LINTERNAS DE FRO=-
YECCION" que se caracterizan por el regulado automati-
co de amroximacidn de los carbones; de la obtencidn pre-
cisa del punto focal; y, del encendido o encebado del
arco por le simple accidn del movimiento de una palanca.

2%) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE PRO-
YECCION' segtn la reivindicacidn anterior y que se carac
terizan por el accionado de una excentrica y leva a la
vez que produce el avance giratorio de los ejes de mane
do de los carbones mediante una pieza especial y median
te una palenca,

3%) "PERFECCION.MIENTOS EN ILAS LINTERNAS DE PRO-
YECCION" segin las reivindicaciones anteriores caracte-
rizados, porgue el dispositivo de embrague y arrastre lo
constituye una pieza en forma de estrella con tres punta:
a 120¢ y provista de tres cilindros encajados entre sus
partes curvas y una oordna exterior que la envuelve y
que la haog¢girar, mediante el movimiento que ella reci-
be de una pieza especial o una palanca para, por Godo

ello, arréstrar a los eles conseacutivos gue aguella
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tiene sujetos mediante pasadores o clavetas, -

4%) "PERFECCIONAMIENTOS EN IAS LIKTERNAS DE FPRO=-
YECCION" segun las reivindicaciones anteriores carsce
terizados porgue los dispositivos citados se montan‘y
agrupan para formar un solo elemento que es el llamado
arco de linterna,

5%) WPERFEOCIONAMIENTOS EN IAS LINTERNAS DE PRO-
YECCI Onv segﬁn las reivindicaciones anteriores caracteri=-
zados, porque los mismos citados dispositivos se pueden

acoplar,en todo o parte, a los arcos de linternas en

uso o existentes,

6%) "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LINTERNAS DE FPRO~
YzccIdav, |

Consta la presente memoria deseoriptiva de trece
hojas foliadas y esoritas a maquina por una sola de
sus caras oon un total de trescientas setenta y viaso

lineas incluida €sta,

Madrida 23 de Marzo de 1,949
//'
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