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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para uns patente de Introduceidn, por diez sfios, por: = Me joras en
lg construccidn de motores Diesel " a favor de la razén social M1_

guel Carrera y cfa., S.A., residente en Eiber - Guipdzcoa -

Le presente patente de introducecidn se refiere a me joras

" en la construccidn de motores Diesel, mediante las ouales se consi~

gue facilitar la puesta en marcha de los mismos en tiempo frio,
eumentando, de modo muy seneillo y rdpido, la relacidén de compre -
8idn gue se utilize para la marcha normal paras efectuar el arran -
que.,

Esenciaimente la mejora que se reivindica consiste en
formar la csmars de compresidn por dos partes o secciones (cémaras
principal y secundaria) que comunican entre s{ por un orificio,
que se c¢ierra mediantefna vélvulae; de modo gue esa comunigcacidn
estd abierta cuando se desea utilizar le relacidn normel de compre-
éién, empleando como cémara pers la misma ambas secciones, ¥ se
cierre, para el arranque, dejanio uniceamente lé cémara prineipal
paers tal fin, . |

As?, por ejemplo: para un motor con relacidn normael de
compresidn 15, o sea unos 33 kilogramos por centf{metro cuedrado de
presién en el funcionamiento normsl, se mantienen las dos cdmares

en comunicacidn; y, pers ponerle en marchs, se clerra la separa -
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¢ién entre smbas, con 10 que se eleva la relacidn de compresidn a

19, o sea aproximadamente & une presidn de 42 kilogramos por centf -
metro cuadrado; para, una vez puesto en marcha el motor, restablecer
la comunicacidn entre ambas cdmaras para que el motor trabaje ya a
la presidn normal. |

En cada caso la relacién enfre el volumen de smbas cémaras
dependerd de lo que deben ser las presiones normal y de arranque
(Los nimeros 15 y 19 citados sirven usualmente para motores hasta
de 60 HP), segun las caracterf{sticas del motor que se utilice, y
el modo de accionar la vdlvula que interrumpe o establece la comuni-
ceeidn entre ellas podrd ser el gue se juzgue més oportuno, asf co -
mo también serdn unos u otros el detalle de su organizacién y del
eonjunto de elementos que meterislizan la mejora y la acoplan en ca -

da caso el motor de gue se trata. Pero, como ninguna de las varia -

" clones indicadas afecta a la esencialidesd reivindicada, las distin -

tas modalidades de ejecucidn que puedan conseguirse con cuslesquie -
ra de teles modificaciones, estardn iguslmente comprendides y pro -
tegides por el presente registro.

En esta idea lg ad junta figura corresponde unicemente a
una forma de ejecucidn que se presenta, sin cardcter alguno limita -
tivo, para maeyor eclaridad y concrecidn de esta memorias descriptive.

La figure represente la seccidn de la parte del motor en
que van dispuestas las camaras, producida en tales elementos por el
plano diemetral de la vdlvula de incomuniocacién entre ambas cémaras.

Con referencia a dicha figura y a los nﬁmaros gue sobre
ellas deslignan las distintas partes del motor, que interesan a los
fines de esta memoria, la descripeidn de la misme es como sigue:

Los elementos normsles del motor sont: la culate 1, el
cuerpo del ecilindro 2 con su camisa 3; el pistén 4; sus segmentos
9: la Junta de culata 10 y 1la tobera 8.

En la culata 1 va montado el cuerpo 17 de ambas cédmaraes
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que por el lado de la tobera 8 completa la cdmars principal de oom -

R e

presidn 13, mientres por el otro lado, con la tapa 16, forme la cd -
mara suplementsaria 14 del mismo nombre.

Ambas cdmaras comunican entre si por el orificio 15 que
se pusde cerrar por la védlvule 1l. Su vdstego 5 se mueve en la ye
citada tapa 16 de la cémara suplementaria y en el tapén 6 de suje
cidén de la misma y tiene el resorte-gufe 12.

Complementan la disposicién descrita las juntas 18,

Con la mejors que se reivind ica cuando el motor en que es .
t4 instaladas le cdmara suplementaria 14, que con la 13 completa la
capacl dad necesaris para que la presidén sea la normal de funciona -
miento {los 15 kgs. del ejemplo citado en el prinecipio), deba arran-
cersele en tiempo frfo se menipula ls vélvula 11, mediante el vo -
lente 7, de accionamiento, hasta cerrar el orificio 15, que aisla
le cémers suplementaria, eon lo cual tal presidén serd mayor (42 kgs.
en el citado ejemplo) y se facilitard el arranque. Conseguido este,
se acciona en sentido contrario el volante 7, hasta restablecer la
comunicacién entre embas cémaras 13 y 14, con 1o que el motor fun -

cionars de nuevo con la presidn normel.

El objeto de esta patente no se prectica ni conoce en
Egpefia, estableciendo las siguientes reivindicaci ones:

1. - Mejoras en la construccién de motores Diesel, ca -
recterizadas porque la cémara de compresidén se forma de dos partes,
cédmaras principal y secundarias, en comungggaidn entre s{ por un
orificio, que se cierra mediante una vélvula mane Jada desde el ex -
terior por un volante o disposicién adecusla; siendo el volumen

de embas camarss conjuntamente el correspondiente a la relacién
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normal de compresidn, y el de la oémare principal, gue se utiliza
sola en el grranqus (al cerrar, mediante la vdlvula, su comunicacidén
con la suplementaria) el que convenga & la presidn necesaria para
efectuarle con mayor facilidad.

2., = Mejoras en la construceién de motores Diesel =

Segin se describe y reivindlca en esta memoria deseriptiva
¥y se ilustra con planos que & la misme se acompaiian.

Ia cual consta de cuatro hojas, foliadas y escritas a mé -

quine por una sola de sus caras.

Medrid, a 17 farzo de 1949, -
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