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D E S C R I P T I V A

para una patente de In troducción , por d iez  años, p or: = M ejoras en 

13  construcción  de motores D iesel " a  fa v o r  de l a  razón so c ia l  Mî  

guel C arrera y C ía . ,  S .A ., re sid en te  en E ibar - Guipúzcoa -

La presente patente de introducción se r e f ie r e  a m ejoras 

en l a  construcción  de motores D ie se l, mediante l a s  ou ales se con si­

gue f a c i l i t a r  l a  p u esta  en marcha de lo s  mismos en tiempo f r í o ,  

aumentando, de modo muy se n c il lo  y ráp id o , l a  re lac ió n  de compre - 

sión  que se u t i l i z a  para l a  marcha normal p ara  e fe c tu ar  e l  arran  - 

que.

Esencialmente l a  mejora que se re iv in d ic a  co n siste  en 

formar l a  cámara de compresión por dos p a rte s  o secciones (cámaras 

p r in c ip a l y secundaria) que comunican entre s í  por un o r i f i c io ,  

que se c ie r r a  mediante^ána v á lv u la ; de modo que esa  comunicación 

e s t á  a b ie r ta  cuando se desea u t i l i z a r  l a  re la c ió n  normal de compre­

s ió n , empleando como cámara para  l a  misma ambas secc io n es, y se 

c ie r r a ,  para el arranque, dejando únicamente l a  cámara p rin o ip a l 

para ta l  f in .

A s í, por ejemplo? para un motor con re lac ió n  normal de 

compresión 15, o sea  unos 55 kilogram os por centím etro cuadrado de 

presión  en e l  funcionamiento normal, se mantienen l a s  dos cámaras 

en comunicación; y , para ponerle en marcha, se c ie r r a  l a  separa -
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ción entre ambas, con lo  que se e lev a  la  re lac ió n  de compresión a 

19, o sea  aproximadamente a  una p resión  de 42 kilogram os por cen tí - 

metro cuadrado; para , una vez puesto en marcha e l motor, r e s ta b le c e r  

l a  comunicación entre ambas cámaras para que e l motor tra b a je  ya a 

l a  presión  normal.

En cada caso l a  re la c ió n  entre e l  volumen de ambas cámaras 

dependerá de lo  que deban se r  l a s  p resion es normal y de arranque 

( lo s  números 15 y 19 c itad o s sirv en  usualmente para  motores h asta  

de 60 HP), segün l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  del motor que se u t i l i c e ,  y 

e l  modo de accionar l a  v á lv u la  que interrumpe, o e stab lece  l a  comuni­

cación entre e l l a s  podrá se r  e l que se juzgue más oportuno, asj? co - 

mo también serán  unos u o tros e l d e ta lle  de su organización  y del 

conjunto de elementos que m ateria lizan  l a  m ejora y l a  acoplan en ca - 

da caso a l  motor de que se t r a t a .  Pero, como ninguna de l a s  v a r ia  - 

ciones in d icadas a fe c ta  a l a  e seh o ia lid ad  re iv in d icad a , l a s  d i s t in  - 

ta s  m odalidades de e jecución  que puedan con seguirse con cualesquie - 

r a  de t a le s  m odificacion es, e sta rá n  igualmente comprendidas y pro - 

te g id a s  por e l  presente r e g i s t r o .

En e s t a  id ea l a  ad ju n ta  f ig u r a  corresponde únicamente a 

una forma de e jecu ción  que se p resen ta , s in  ca rác te r  alguno l im ita  - 

t iv o , para mayor c la r id ad  y concreción de e s t a  memoria d e sc r ip t iv a .

La f ig u ra  represen ta  l a  sección  de l a  parte del motor en 

que van d isp u e sta s  l a s  cámaras, producida en t a le s  elementos por e l 

plano diam etral de l a  v á lv u la  de incomunicación en tre ambas cám aras.

Con re fe re n c ia  a dicha f ig u ra  y a lo s  números que sobre 

e l l a s  designan l a s  d i s t in ta s  p a rte s  d el motor, que in te re san  a lo s  

f in e s  de e s t a  memoria, l a  d escrip c ió n  de l a  misma es como s ig u e ;

Los elementos normales del motor son : l a  c u la ta  1 , e l  

cuerpo del c ilin d ro  2 con su  camisa 3 ; e l p istó n  4 ; sus segmentos 

9 ; l a  jun ta de cu la ta  10 y l a  tob era  8.

En l a  cu la ta  1 va montado e l  cuerpo 17 de ambas cámaras
3o
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que por e l  lado de l a  tob era  8 completa l a  cámara p r in c ip a l de oom - 

presidn  13, m ientras por e l otro  lad o , con l a  tapa 16, forma l a  cá - 

mar a suplem entaria 14 del mismo nombre.

Ambas cámaras comunican en tre  s í  por el o r i f i c io  15 que 

, 5  se puede cerrar por la  vá lvu la  11. Su vastago  5 se mueve en l a  ya

c ita d a  tap a  16 de l a  cámara suplem entaria y en e l  tapdn 6 de sujo - 

cidn de l a  misma y tien e  e l  re so r te -g u ia  12.

Complementan l a  d isp o s ic ió n  d e sc r ita  l a s  ju n tas 18.

Con l a  mejora que se re iv in d ic a  cuando e l  motor en que es - 

10 t á  in sta la d a  l a  cámara suplem entaria 14, que con l a  13 completa l a  

capacidad n ece sa ria  para que l a  presión  sea l a  normal de funciona - 

 ̂ miento ( lo s  15 k gs. d e l ejemplo citado  en e l  p r in c ip io ) , deba arran ­

cá rse le  en tiempo f r ió  se manipula l a  v á lv u la  11, mediante e l  vo - 

lan te 7, de accionam iento, h a sta  ce rrar  e l  o r i f i c io  15, que a i s l a  

15 l a  cámara suplem entaria, con lo  cual t a l  p resión  se rá  mayor (42 k gs. 

en e l  c itad o  ejemplo) y se f a c i l i t a r á  e l  arranque. Conseguido e s te ,  

se acciona en sentido  con trario  e l  volante 7, h a sta  re sta b le c e r  l a  

comunicación entre ambas cámaras 13 y 14, con lo  que e l motor fun - 

cionara de nuevo con l a  presión  normal.

2o N O T A

E l objeto de e s t a  patente no se p ra c t ic a  ni conoce en 

España, estab lecien do l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1. - M ejoras en la  construcción  de motores D ie se l, ca - 

ra e te r iz a d a s  porque l a  cámara de compresión se forma de dos p a r te s , 

25 cámaras p r in c ip a l y secu n d aria , en comunicación entre s i  por un

o r i f i c io ,  que se c ie r r a  mediante una v á lv u la  manejada desde e l  ex - 

te r io r  por un volante o d isp o sic ió n  adecuada; siendo e l  volumen 

de ambas cámaras conjuntamente e l  correspondiente a l a  re lac ió n
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normal de compresión, y e l  de l a  cámara p r in c ip a l , que se u t i l i z a  

so la  en e l arranque ( a l  c e rra r , mediante l a  v á lv u la , su  comunicación 

con l a  suplem entaria) e l  que convenga a l a  p resión  n e ce sa r ia  para 

e fe c tu arle  con mayor f a c i l id a d .

2. -  M ejoras en l a  construcción de motores D ie se l 

Según se describe y r e iv in d ic a  en e sta  memoria d e sc r ip t iv a  

y se  i lu s t r a  con planos que a l a  mi ama se acompañan.

La cual consta de cuatro h o ja s ,  fo l ia d a s  y e s c r i ta s  a má - 

quina por una s o la  de sus c a ra s .

Madrid,
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Hoja unioa.
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