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MEITQO L. D eSS CRIPTIVSA
sobre:
"peyfecclonamlientos eh los aparatos pera fijar las

"earges miviles sobre vagones de ferrocarril®.

Solicitantes: 300TETE POUx L!'ULNION LS TRAUSFORTS FERHOVIAIRHS

BT 2OUYTERS (T.F.H.) comiciliados en 21 Rue de Ladarid,
Porig, Trancia,

La presente invencidén se refiere a perfeccionsmientos
en los gparetos pare fijer les carges mdviles o sus simllares,
especlalmente en los aparatos de esta cluse pars fijar las cargas
méviles,(vehiculos automéviles o sus remlques, "containers”,

Se etCes. ) en los vagones de ferrocarril, segin lo::: procedimiéntos
qescritos en diversas matentes anteriores depositadas al mismo
nomb e de la socledad sollcltente y especlalmente en la pa tente
frencess no '780?455 de 29 de octubre de 1934.

Tiene por objeto la presente Invencidn establecer de

10. tel modo los expresedos aparatos que permiten proteger las
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cutias contrs el robo y ademfs facilitar su msnutencién.

Le invencidn consiste principslmente en equimyr g
los spareatos de ls clase antes cltadas, con dispositivos
8decuados pare sujetar lss cufias 6 calzos 8 la plataforma o
Soporte destinads a recibilrlos, siendo estos dlespositivos ge '
tal naturaleza que deJen desplazarse libremente a las cuyfiag
bara conducirlas & los sitios donde deban ssegurer la —sujecién‘.

Aperte de esta disposicién principal, la invencidn
abarca igualmente otras disposiciones que se utilizan de
preferencla al mismo tiempo, perticularmente: una segunde
disposicién que se reflere mis especialmente & los disposi-
tivos de 1a clase en cuestién perm 1la sujecién de las cargas
méviles sobre 1osrvegones de ferrocarril y que consiste en
hacer que se desplacen las cufias por los carriles de que

80n portadores unos dispositivos para ejercer sobre estos unsa

preslén regulsble, siendo susceptibles las citadas cuiiss de

desplezarse sobre los mencionados carrlles desarrollendo una
accién de frenado.

Segun otre disposicidn del Invento, se sgegura el
apriete de uns cufia sobre un carril po rtador, empleahdo un
dispositivo eldstico que asegure la sproximacidn de las mendi-
huleas de clerre bejo la acciédn de una leve o sparato simiiar
manlobrada por el uamario. ]

Seghn otre disposicidn se establecen unos dispositivos
de unién mﬁviles y conven 1ente;nente regulables entre las cufias
relatlves a uns mueda de vehiculo a trensportar,

La invencién aberca mfs especiulmente ciertos modos
de splicacidn, asi como determinados modos de ejecucidén de las

expresadas disposliciones; y se reflere mfés especislmente

todzvis, a los dispositivos de la clese en cuestidn, s los
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que se aplican estes "lsms disposiclones, ssi como &8 log

elementos esnecisles adecusdos pera su establecimlierto y 31454
conjuntos, especlslmente los vegones de ferrocarril, Que
comprenden semejentes dismsitlvos,

La invencidn se podré comprender con més facilidag
por le descripcién que sigue comperede con los ditujos
adjuntos, sobrentendléndose que dicha descripcidén y dibujo se
dén Gnicamente & titulo dc¢ ejemplo no limitativo.

las figures 1 a 5 de estos dimjos, represen tan,
respectivamente en alzsdo, en planté y en vista lsterel, yp
vagén de ferrocarril pare el trensporte de cargas mbviles
provistos de dispositivos de sujecién establecidos segln
el invento, \

Les figuras 4 y 5 representan separadame te y
& escals &mollada, en alzedo y en corte, respectivamente,
uno de los expresados dlspositivos. 7

La figura 6 represente en alz=zdo un juego de cufiag
segin otra forma de ¢ jecucidn.

las figuras 7 y 8 son, respectiva Tente, una vists ep
plenta y un corte por III-IIX fig. 6 del Juego de cufiasg
Precedente,

Seglin ls presente invencidn y mhs especialmente
seglin aquel de sus modos de aplicaciédn, as!t como aquellos modos
de ejecucidén de sus diversas pertes, a los que hayas ge darse
le preferencla, disponiendo por ejenplo de una pls tafo rma de
vegbn 1 provists de carriles o travesafios 2, destinados &
soportar unas carges mdviles, segin las disposiciones de 1la
cltade pstente y proponiéndose esitmblecer dlspositivos de
sujecidn pars cooperar con estos earriles ¥y con las ruedas

de los dispositivos a trensportar, se procede del modo
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slgulente o0 de menmers similavr,

En primer lugar, se recordard que ya es conocido emplear
cadenas para unir las cuflas & 1a plataforme del vagbén, soluecidn
Que, sin emhargo, no responde a lag necesidodes de 1s practlca,
puesto que por une parte, las codenss constituyen una moléstia
pars la circulecidn sobre le plataforma y Que, por otra parte,

N0 permiten el desplezamlento de les cufius en 18 medide

sufic ien e,

Paru remediar estos Inconvenilentes,se procede de tal
modo con arreglo & la invencidn,que las cufias u otros medios
de sujecién vayan sujetas o lo plataforms del vagén porfedio
de dlspositivos que permiten desplazarlas con facilidsd
paré conduecirles s los dijersoa puntos donde se desde efectuar
la sujecién.

Con este objeto es convenlerte disponer los expresados
dispositivos de tal modo que se coloquen todo a lo largo de los
carriles o travesafios 2, ejecutando uns ecspecie de 2ceidn de

guiado o de deslizamlento, Asi, pues, segln una ejecucidn

convenlente y que v8 representada en los dibujos, se disponen

lag cuilags 3, destinadas a ejercer su acci6n €n un punto cuslquiere
de los cerriles 2 , unos gnillos 4 que vén soldedos de prefe-
rencia = las expresadas cufias, siendo estos anillo s adecuados

paré ir engenchedos en una barre longlitudinal tel como la que

" v8 representedas en 5, que corre a lo largo de los carriles 2 y

sujete = éstos por unos dis;nsitivos aproplados te¥ s como unos
pernos o tormillos 6 que pueden 1ir diepqestoa,ya sea tz2n solo en
los doé extremos del vagédn , 0 sea, como v repmsentado, en los
dos extremos asl como en su centro (en cuyo caso las cufias se

pueden desplazer sohre la mitad de la longltud del vagén, lo

cual es suficiente).
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Se comprenderd que de este modo no se pueden robsar ks
cufias sgin tener que desmontar 18 barrea 5, trabajo que evidente-
mente es largo y lsborioso,

Las cufias podrdn, en su conjunto, dejando de lado los
dispositivos mencionados, ejecutarse de miltiples mneras,

Se ha comprobedo que resulta convenlente ejecutarlias
de tzl modo gue puedsn, cuando los esfuerzos dehidos 2z los
choques consecutivos a 1a8 operaclones de ohstricciédn sobrepe sen
un cierto valor, despluzarse por los carriles 2, dundo lugar
8 una accibn sntagonista de frotaridento.

Con este objeto, tales cufias se hardn de tal modo que:

- por una parte, su perfil 7 destinado a colocarse
enfrente de las ruedas 8, afecte ung curvaturs progresiva de modo
que la cargas m6v1il hajo el efecto de los chogues, tenga tenden-v
cia 2 sublr sobhre la cufia y qrue la accidén antagonists de 1la
pesentez que tlende entonces & ejercserse vaya en sumento.

-y,

- por otre parte, las expresadas cuflas comprenden unas
mandibulas 9 agecuadas pave apretarse éontra los bordes de los
carriles 2 por medlo de un diszpositivo de tomillic u otro 10
con trinquetes 11l.

Segin el apriete iniclel del dispositivo de tormillo
10, la sceldén antogonlsta de freno sex s o menos importante.

En los ditujos se ha representado un vehiculo 12
de 1l claszse de los reolgues , provisto de neumfticos 13
con unas ruedas metélicas 8 sobre €l eje destinades a rodar sobre
los carriles 2. ™1 -e7olque lleve ademés, por delante ,dee
pequefias ruedas 15..

Sin ewbargo, lt experlencila ha demostredo que es

convenlente en ciertos casos dlsponer de un modo de apriete tal
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de las cufles que dicho apriete pueda efectuarse en cada c8 80

con une preesidén independiente de los reflejos personales
de le persona que lo euplea, yendo dispuestos sdemfs unos
di spogitivos de rep;ulaciéﬁ pere poder %nodificar seefin le e
135, clreunstenclas de utilizeeldn , la presién as!i obtenida,

Entre los numerosos dispositivos que se pueden lrmaginar
segun le invencidn, hs resultado convenlaite utilizsar un
_dispositivo anfélogo al que vd representado en las firures ,

Segun este dispositivo se dispone en la cufle 3 un travesafio
l4c, 16 solidaric del 9°de las mndibulas 9 que se encuentrasitusdo
hacls el eje (que no véd representado)} de ls pletafo ma
portadora. Se monta sobre este iravesafio en primer lﬁgar la
segunds msndibuls 9" de apriete de la cufia, y en segundo
lugar uns leva 17 sdecueda pasre asegurar por medio de un disposi-
145, tivo eldstico, el epriete de lss mendfbulass.

Por lo que afecta a las posiciones respectivas de 1la
mandibula 9" y de la levs 17, es convenlente estaslecer estas
dos nlezag Qde modo que, en la forme de ejecuclbén representade,
el eje de gimjjge la mendibulas 9" veys situesdo hecla les parte

150; superior de este mendibula, y que el eje'de giro 19 de la 1levs

17 vaye situado 2 un nivel Inferior al nlvel del eje 10. En

efecto, si se tilene culdsdo de unir entonces las dos nendfbtules

9’y 9" por un .uelle 20 dispuesto como vé indicedo en la

figuré 3, las dos mendibulas tienden a abrirse tan pronto como
155, la mandibhule 8" no estd apoyade por ls leva 17.

Por lo qe afects a los medios elésticos que deben
establecerse éntre la leve 17 y la mandibula 9", es conveniente
dlsponerlos en forms dé un pulsador 21 u otro énélogo

mantenido contra le acclén de srandeles elésticas, por ejemlo,

160, arandelas Belleville 22, BSe puede prever la regulecidn de 1la



presién ohtenida con ayuda de los medlos elésticos precedentes,
de cutlouier modo spropledo, vor ejemplo adlclonsndo 2 estos
dispo sitivos (especlelmente cusndo se trate de arendelas
Belleville) unas arandelag de espesor.
165, - Por %1t imo, por lo que afecte 2 la leva 17,
puede fectuarse su mmiobra directamente con sfyuda de un
brazo 23 unldo a estz leva y eventuaslmente prolongedo. por un
elargamiento 23! Se dispondrén las coses de modo que el
trezo 23 y la leva 17 en la poslelén de apriete de la cufin 3,
170, €l hrezo 23 se encuentre seéirsiblemente tropezeando contre un
gorrén 24 o su similar, y que la leva esté en una posicidn
de equlilibrio estasble, 8 pesar del enpuje provocado por lssg
arendelas 22,
Y, o blen se trabaja del modo que =€ acabes de describlr,.
1'75'. -0 blen, y eaun mejor, se utlliza tamblen otre disposicién
del invento, segin la cusl se emnplesn medios de unidn mbviles
y eonvenientemente regulsbles entre les dos cufias relativas a
ung misma ruedas del vehiculo & transportar.
Anterlormente se han indlcado las ventajes que se
180, obtlenen con que las cuflss no vayan sukjetas solidariamente
a ls pleateforma del vagdn., Lv venta 's principal es permitir un
deslizamliento ligero de lu cufla, si el vagdn de transporte
experimenta choques violentos; asl, pues, se evita ransmitir
al vehiculo transportado uns parte demasiado importente del
185, choque, & pesar del e¢fecto aortiguador ya ejefcido ror el
perfil de l2 cufla, sobre la que se puede montsr la mmeds 8
en cago de choque .
Los Inventores han observado sin embe rgo que, cusndo

gse trete de cuflas Independlentes unas de las otras, el

190, geslizamEnto de determinades de elbs en un choque violen to,
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podrias hecer necesario el tener que efectuar una»nueva’fijacién

entes de continuar el transporte del vehiculo sobre el vegdn,
As{ pues, h: de ostrado ser conveniente unlir entre

s{ les dos cufias relatives = una ~lsme rueda, De esgm Anera,

€l desliza vlento eventusl de una cufiz reletiva & una rueda,

lleve conslgo el desliza-iento igusl de la segunde 1eva“reia_

tlve a la mlsme rueds, y la sujecién del vehiculo treansportsdo

permanece la misma,

Para unlr de este modo las dos cuflas de un mismo
per se puede proceder de cual aqiler modo usuel, ya conocido,
Sin eml rgo, perece ser gspecialrente vents joso utilizar
sencillamente un fuerte gancho 25 unido & unu de lus cufias,

y que se puede engenchsr en uno de los orificlos 26, 267,
dispuestos en una plezs 27 unldse a la otre cufla segun el
dlémetro de la rueds & sujetar.

Por consigulente,y ses cual fuere el modo de ejecucidn
edoptado, se obtlene un dispositivo de sujecidn para sujeter
cargas mbvlles, dispositivo cuyo funcionsmiento he quedado
demostrado suficlentemente en la deseripcién que precede,
considerdndose por tento inutil detenerse en més detalles
complerentarios,

| Ademds se hs representedo en trezos mixtos de 1le
figurs 8 la posicidn que puede ocupar, en el modo de e jecueidn
adoptado, uns leva completamente desprendida del carril 2,
después de haherse soltado de sus mandibulas.

En todbs los casos este dlspositivo presenta
vente jas efectivas, y especlalmente la de conduclr & un
resultado esteble e 1ndepehd1ente de las reacciones personales

de un usuario o de los wnisoa choques violentos que sufre el

vegon,
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sntecede, que el invento no se limite exclusivamente a los
modos de aplicacibén , ni tampoco & las formas de ejecucién

de sus dlversas pertes que han quedado especlalmente descriltos,
pues por el contm rio sharce todés las variantes imsglhsbles,

N 0 T A

Descrita suficientemente le naturaleza del invento,
ezl como 1la minera de reslizzarlo en la prédctica, debe hecerse
conster que lss dlsposiciones enterlormente indicades son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren
su principio fundemental, slendo lo que constituye su esencia
¥y por lo que se sollclta pastente de Inveneidn , por 20 afios
en Espefias "Per*feccibna::zientos}fen los aparatos pare fijar las
cargas mdviles sobre vagones de ferrocearril™; carscterizéndo se
por lo sigulente:
1¢' - Perfecciona Mentos en los gpemtés vara fljar
las cerges méviles sobre varones de ferrocarril, caracterizéndose
porque los dlspositivos de sujeciédn comprenden unos medios
adecuadospere sujetar las cufias e la plateforms o sopo rte,
destinedos s recibir las carges, siendo estos medlos tales que
permiten desplazsr lilbremente les cufias para conducirles & los
sltios donde dehen asegurer la sujecidn,

29"- Perfecclonaulentos segun lo especif icado en la
relvindicaciédn 18, caracterizéndose porque los dispositivos de
sujecién vén sujetos en unos carriles portadores que reciben
las cargas mdv iles, por medio de unos dis;aositivos de apriete
que permlten ejercer una presidn regulable, pudiendo lasg
expresadsg cufias, durante los choques a amortiguar, desplazarse

Sobre los expressdos carriles, desarrollando una sccidn ge

freno.
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32 - Perfeccionamlentos,segun relvindicacién 18,
camcterizéndose porque el apriete de le& cufls sobre el carril
portaedor se asegura utilizando un dispositivo elédstico gue
efectle 1z3>epmximacién de las mand{bulss de apriete montades
sobre 1la cufia y que coopersn cads une con una:.superficile del
carril bajo la accién de unzs leva u otra, meniobreds por
el ususrio, |

42 ,- Perfecclonsmlentos en 1os' eperatos parra filjar
las cargas mdviles sobre vagones de ferrocarril, carac-
terizédndose porque hay dispuestos unos §rgenos de unidn méviles
¥y regulahles convenlentemente entre les dos cufias relativas
a une misme rueda de la carga mivil.

52,- Perfecclonemientos en los aperetos para f_ijar
las cargas mfviles sobre vegones de ferrocarril; tal y como
Quede substenclalnente descrito en la presente memoris, e
llustrado en los dlbujos que se acompefian.

"Kste memorla conste de dlez hojas escritas a méquinae
por una ‘sola cara, ‘

Medrld, 16 de marzo de 1949..
SOCIETE POUR L’UNION DES TRANSPORTS

FE RROVIAIRES ET ROUTIERS (U,F.R.).
Por Poder do J. GOMEZ ACEBUL

-~



T

SOCIETE POUR L'UNION DH3 TRARSIURDS
PERROVIAIRES BT ROUTIERS (UeFoRa)e

B

VGINGO HDJAﬂt

HQJA‘lQ &

\[

powet 1

[

il
=id

AN

/L
173

Madrid, 16 marzo 1949
e RUARZ . ACEE

p Bl it s AT
F"N‘ 14 o B P

ol

ool




N

S

SOCIETE POUR L'UNION DES TRANSPORTS . GiNGO HOM 8

FERROWIAIRES BT ROUTIERS

(Mﬂi)a ?4 ’Z 5 ‘

J B 3

Maarid, 16 uzm‘w'flgti‘?‘

Por Podor de J. GOMEZ ACEBOD
P




B B ons (ot OINGO HOJA g HOJA 3%
PEAAGVIAIRES BT'HOUTISRS (U, #.H.)s . HHBY Bhad bty

t874?§ *

’ - e 4
.

78
—__i:;;j4

Madrid, 16 marzo 1949,

f" i ,‘,;,»%%,i__,.,a_; ’ lCE.a

Rt




mmwvmmms 3T Rmrmﬁs (U.F. *{.)u | i

187475 T

J:

N
25 |

OlEATT

Ol T
! \ ]
X &ﬁ%
L ‘

e B i



30CIELE POUR L'UNION DS TiANsrunld STHCO HOTASs HoTs 5
m&mvmmmﬁ ET ROUTTIERS (UeBeRe)s : | :

/I)‘)/‘IA

e
SHIN

///.rzllzflzw.r’/y y

)

] \\“‘\\\\\\\\\\\\Q\\\\\\

SO

QNN

EOEOEEOEOOOEHHHRT:

1 uﬂri&, 16 marzo 1949,

Per Poder da J. /gubﬁ%;\fﬁﬂb

s P
e N

o

{ -
RS




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



