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VAGON DE MERCANCIAS CUBIERTO.

alémana, resiﬂent§“3
en Dulsburger Strasse 1&5, h150 KREFELD-UERDINGEN,
Republgca Federal Alemana. .,~?~ ' : ,;'Jf
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re a un Vagon de mexrcancias cubierto con partes de tabique co-if

-rredizo que en estado cerrado.se hallan en.un plano, que sqn

" ,4!

'trasladables en la direccion transversal del vagon y desplaza—

i “

bles en la direccion longitudinal del vagon sobre guias de'

T

L presente Modelé de U’bilida.d se refie~:
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'media.nte una union a.dicional eficaz entre las partes del tabi- e

" sa del costo de fabricacion y tambien del _peso u.nidos con el.,-

' gin otras partes adicienales. = ' .

pa.rtes de carril de rodadura superiores/inferiores asimismo g.l.
ratorias, y que estan su.jetas contra. ca.i.das y levantamientos -

mediante una union de seguridad. '--TN

Es conocido desarrollar en un vagon do

mercancias cubierto las guias do deslizamiento y pa.rtes de ca=
l

E

rril de rodadura de este tipo en accion con;junta con una par-
te de tabique corredizo, de tal mod o que una parte del tabi-

que puede moverse en altura. en estas guias y carriles de roda- :

T LT G

dura dentro del _marco de una holgura predeterminada.':‘ Las ‘

pa.rtes de tab:.que corredizo esta.n aseguradas contra caldas a
i _

solicitudés que van mas alla del servicio de marca norma.l,

que ¥y 1as guias de deslizamiento o pa.r'bes del carril de roda—';:

dura‘ Este seguro adioional se cons:l.dera desventaaoso a caue~

La. invencion parte del cometido de

crear para vagones de mer_c_gncias de la _clase mencionada una
) gt
union_ de ;eg't:lriggq que puede ggtablgqgrge de .formg.mas-senci-

11a, barata y ligera.  Esta unién debe’ dimensionarse lo mis
:_l;'obﬁsta _pggible Y debe ser conSidérableménté'eﬁcaz. en caseQ

de emergencia,

o Para la solu;ion de—l':' oometido impuest-o,.’
la invencion prevee que la union de seguridad esta. formada por
la par'l:e de tabique com'redizo, por la éu:[a de desl:l.zaun:l.ento

super:l.or/ inferior g:l.ratoria lateralmente y por J.a pa.rte de ca-

rril de rodadura misma ingerior/ superior,' asi mismo giratoria,

.
’

- ’ j ) ) Una e.]ecucion especialmente resistente b'a

con ello i‘iable del dispositivo de segtu:-id-ad de la invencion
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- que ataca en este brazo. Con estouesta asegurada de fbrma sen-

cilla contra caidas una parte de tabiqpe corredlzo colocada

1lade segin esta caracteristica.

. plo de ejecucion de la invencion.

con isté_én que la unién de

ﬁy& de la parte de tqhiqgg'

4

Segqn ulterior ejecucion de”la invencion

se da que la guia de deslizamiento superior/inferior giratoria
abarca libre por todos 105 lados a modo de garra doble con sus
T

brazos opuestos al eje de giro, al extremo superior/infeﬁbr de
la parte de tabique corredizo, siendo la abertura.de 1os brazo<

proyectada en 1a horizontal menor qup 19 mayor medida de anchu~

ra de la seccion transversal de 1a parte de tabiqne corredlzo

.a, w

?(,‘{ A
bajo baaculacion lateral en la guia de deslizamiento desarro-?

e ),’ '
. '

/ ' Se evita un levantamiento de una parte A
de tabique corredizo segun un- perfeccionamiento conveniente de

1a invencion porque ‘los soportes de 1as poleas de rodadura que

se encuentran en la parte de tabique corredlzo estan dotadas

de un apendicenque abarca un carril.de la parte de ca:ril de

rodadura. .

[P O . . T e e e e PR
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Las ventaja§ que se logran con la 1nvenci

L T I

sonsisten espeeialmente en que la unian de seguridad consta
solo de partes necesarias para la construccion del. vagon, ta—f

bique corredizo, guia de deslizamiento y parte de cdrril de

rodadura. - Ya que estas partes estan dimensionadas robustas{
a causa de su prlncipal finalidad de utilizacion, la union de_
segurldad formada con ellas es ademas insensible contra'altas' i

solicitudes y asi tamblen mas fiable.i};f3

En el dibujo esta representado un ejem.y

La figura 1 muestra una seccion en alza--

N T T e T T
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. parte de tabique esta indicada de. trazos k4 puntoa.th'
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do de una parte de tablque corredizo 1 giratoria, en posicion J

abierta con una banda—cubierta 5. L La posicion cerrada de 1a

e oo

Conforme a las disposiciones alternativa+

posibles (arriba/abado) de 1a guia de deslizamidnto 2 y.dé la

parte de earril de rodadura 3, segun la figura 1a guia de des—

amiento 2 esta aplicada arriba y la parte de earril de roda-
dura 3 abajo.: La parte de tabique oorredizo 1, la guia de des-
lizamiento giratoria 2y 1la parto do oarril de . rodadura girato- &,

rla 3 forman juntas A sig partes adiciqnales la union de segu-

ridad. Para esto los brazos 2a Y 2b de la guia de deslizamien_v;m

yo 2 que se ext;eqden en.la longitud de, la parte de tabiqpe

corredizo 1, agarran alrededor del extremo superior de esta ;
taied 2t e et o

.parte de tabiqne. Este extremo esta desarrollado en forma de

T Y puede existir desarrollado de este ‘modo en 1a longitud deo

tabique o solo locamente siendo la brida horizontal ,de la T maé

ancha que la abertura entre‘los brazos 2a y 2b. - Bajo basoular

cion lateral de la guig de deslizam&ento 2 se enhebra dentro,~

il VLT

por asi decirlo, 1a parto d? tabique corredizo 1. Si el extreﬂ

mo superior de la parto_de'tabiquo corredizo 1 se eatructura

en forma de’ angular en lugaf de en forma de T, y se hallan

mediante esto _pox ejemplo la abertura entre los brazos Za Yy 2b

bajo una inclinacion con respecto a 1@ parte de tabique corre-

dizo 1. Independientemente de esta seoeion transversal los brﬂp;;ﬂ

zos 2a y 2b comprenden un espacio libre suficientemente érande

que tanto hace inneoesarios los trabaaos de ajuste como que pefwﬂf*

‘mite tambien dislocaciones,lpor ejemplo a consecuencia de doblas

| SR
duras. i : ; A ! ,
' . W aamn s e Ce e i .;.:".‘ .:. .. L e PN o

m ;. ' : o El extremo inferior de la parte de tabiqﬂe}ﬁ&

PR X T

oorredizo 1, presenta un carril en forma de v ‘que sirve al mismo;Q
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.del invento asi como la manera de realizarlo en. la practica” "

;to no alteren su principio fundamental, acogiendose por 1o taﬂ

‘afios en Espafia, sobre: .VAGON DE MERCANCIAS CUBIERTO, ca.racte- |

'terizador por qué la union de seguridad se extiende la longitud

tiempo como soporte L de las poleas de rodadura abarca alvca-f{

rril 3a de 1la perte de carril de rodadura 3, estando ejecutado Te

de este apendice correspondientemente a’ 1a longitud de la par-

te de tabique corredizo 1, o sdlo localmente._

NOTA -’f:t_* % '
\ .'."‘ .
Descrita suficiéntemente la naturaleza _

DY
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente des- °

critas son susceptibles de modificaciones de detalles en cuan~ ’

to a los beneficios qne copceden 1es Convonios Internacionales .;fi

S

en vigor, siendo 10'que consistuye la gsencia del refbrido inp :E[f

[ -
vento, Y por 1o qpe se solicita un Modelo de Utilidad por 20

..... o et S e

rizandose por lo siguiente.'

_Xagon de mercancias cubierto-del ti- L

po con partes de tabique corredizo, que en estado cerrado se :

hallan en un plano, que son trasladables en la dlreccion trans-;?f'

,, :l
versal del vagon ¥ desplazables en la’ direccion 1ongitud1nal

NN

del vagon sobre guias de de%lizamiento superiores/inferiores

giratorias lateralmente y artes de carril de rodadura supe-i

ow

iores/inferiores asimismo giratorios yﬁque estan sudstas

e ey plmasme
N i

contra caidas y.levantamientos mediante una union &e seguri~t:

dad garacterizado porque la union de seguridad esta formada,

por la parte de tabique corredizo, por la guia de desiizém;en-

to superior/inferior giratoria lateralmente ¥y por la parte de _””*

"1

carril de rodadura misma inferior/superior asimismo giratoria,

sin otras partes adicionales. i

2.- Vagon segun:r”ivindicacion 1, carac-'

.; -.v.. lx




de la parte de tabique corredizo f. i

3.- Vagon segun reivindicaclon 1 ééric-

terlzado porque la gula de deslizamiento superior/inferior gi-

i

-ratoria, abarca libre por todos los'Iados a modo de garra do—

54 ble con sus brazos opuestgﬁugl ede de giro al extremo superior

inferior, de la p;rte de tabique corredizo, siendo la abertura
d§ los brazOS, proyectada gh‘la horizqnﬁal, menor que 1a mayor
medida de ancho de la seociLn transverskllde 1a parte de tabi— o

- H

que corredizo, que ataca en este brazo.

- = ‘.-.--o-..

10. B e - _’-&.-Vagon segun re:l.vindica.cion 3, caracterizadl
porque 1os soportes para 1as poleas de rodadura que se encuenp
\ s Ml

tran en. la parte dentablque corredizo, estan dotas de un apen-

\
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dice que abarcan a un carri}l de la p‘ax."l?'el:' Vde—_'garr‘i_l'do”roda'.dg;a.

5.= Vagon de mercanciﬁs cgbierto, tal } co- |

'15. mo queda sustancialmen#e defcrité en la‘presente Memoria e 1ilu

- theel,

trado en los dibujos adjunbos..

Es’s-a”lliemoria consta de 6 hojas, .escritas a

mé.qulna por usa sola °ara'f L
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