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P A T EN  T B D B I N  V B N C I  ON 

por VEINTE años.

cm'o p re v ile g io  se  s o l i c i t a  para todo e l 

t e r r i t o r io  e sp añ o l, su s c o lo n ia s  y pro­

te c to ra d o s , a fav o r  de ^

Don Ración MUGICA LBCETA

de n ac io n a lid ad  españ ola y re s id e n te  en 

M atará, (Prov. de B arce lo n a), M asía Má­

g ic a , -  B arrio  de l a  M ata, por:

"NUEVO DISPOSITIVO PARA FACILITAR BL AC­

CIONAMIENTO DEL PEDAL ACELERADOR APLICA­

BLE A TODA CLASE DE VEHICULOS A MOTOR ME­

CANICO*.
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MEMORIA DESCRIPTIVA
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15 .

En l a  a c tu a lid a d  lo s  v eh ícu lo s accionados a mo­

to r  m ecánico, especialm en te lo s  dotados de m otores 

de exp lo sión , lle v a n  un pedal para  l a  regu lac ión  de 

l a  po ten cia  y velocid ad  d e l m otor, que se  denomina 

por ped al ace le rad o r , e l  cu ál t ie n e  una p o sic ió n  ex­

trem a, mantenida por l a  acción  de un r e s o r te ,  que co­

rresponde a l a  marcha le n ta  d e l m otor, y asimismo po­

s ib i l id a d  de desplazam iento h a sta  a lcan zar e l  r é g i­

men de máxima ve locid ad  o p o ten c ia , pero tan  so lo  l a  

prim era p o sic ió n  e s  permanente y l a  de régimen máxi­

mo o cu a lq u iera  de l a s  p o s ic io n e s  in term edias es ne­

c e sa r io  m antenerlas por l a  acción  d e l p ié .  E sto  se 

traduce en l a  n ecesid ad  de mantener lo s  m úsculos de 

l a  p iern a y e l  p ié  en una ten sió n  que cuando se t r a ­

t a  de p o sic io n e s  in term edias de velocid,ad e s  incó­

modo máxime durante lo s  la r g o s  re c o r r id o s . -  -  ----

Para subsanar esto  se ideó d ispon er además d e l 

pedal ace le rad o r  un mando de gobierno de dicho a c e le ­

rador accionado a  mano situ ad o  en e l  vo lan te y median- 

20. te  e l  cu a l p o d ría  m antenerse un régimen unifomne de 

l a  marcha d e l m otor/ ya  que dicho mando a mano no -  

v ariab a  de p o sic ió n  más que por l a  in terven ción  d el 

conductor. -  - -  -  -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -  -  -  -

25.

E ste  d is p o s it iv o  fué desechado porque presen­

tab a  e l  inconveniente de no p erm itir  una rá p id a  re -



ducción de l a  marcha d e l m otor, lo  que c o n s t itu ía  

un grave p e l ig r o , en caso de un inesperado cruce 

de v eh ícu lo s en m alas con dicion es o bien por l a  a p a - , 

r ic ió n  de o b stácu lo s  o cu a lq u ie r  o t r a  c irc u n sta n c ia  

30 . que r e q u ir ie se  l a  inm ediata reducción de l a  marcha

del m otor, máxime teniendo en cuenta que en e s t o s  ca­

so s  de p e lig ro  e s  in d isp en sab le  m anejar e l  vo lan te  

de d irecc ión  con ambas manos p ara  asegu rar en todo 

lo  p o s ib le  l a  e f i c a c ia  de l a  maniobra a r e a l i z a r .

35 . Con e l lo  quedó en l a  misma s itu a c ió n  e l problema de 

lo g r a r  l a  máxima comodidad del conductor compagina­

da con l a s  m ejores con d icion es de gobierno d e l vehí­

culo en cu a lq u iera  de l a s  c ir c u n sta n c ia s  que l a  ru ta  

a se g u ir  pu d iera p r e s e n ta r le s .  - - - - - - - -  ----

E s ta  cu estió n  de suma im portancia ha sido e stu ­

d iad a en toda su am plitud por e l  t i t u l a r  de e s t a  Pa­

te n te , habiendo logrado  con buen éx ito  d o tar  a  lo s  

v eh ícu lo s accionados a  motor mecánico de un se n c i­

l l o  d isp o s it iv o  que s in  mermar en lq  más mínimo l a  

m an iobrab ilidad  d e l pedal a ce le ra d o r , lo g r a  un com­

p le to  descanso d e l p ié  derecho compaginado en a lgu ­

n os c a so s  con e l  d e l p ié  izq u ierd o  que normalmente 

no actú a  s in 6 sobre e l  pedal d e l embrague y por e l lo  

permanece totalm ente in a c tiv o  durante l a  marcha re ­

gu lar  d e l v eh ícu lo . - - - - - - - - - - - - - - -

E ste  d isp o s it iv o  e s t á  basado fundamentalmente 

en d isponer en lu g a r  próximo a l  pedal ace le rad o r

45 .

50 .



55.

60 .

?0 .

un punto de apoyo que puede se r  variado  en su a l tu r a  

mediante un d isp o s it iv o  mecánico adecuado, pudiendo 

e s te  punto de apoyo quedar emplazado por b a jo  e l  pro­

p io  ped al d e l a ce le rad o r  lim itando en sen tido  descen­

dente, su c a rre ra  h a b itu a l, con e l lo  queda lim itado  

e l  régimen máximo d e l motor pero né e l  mínimo y a  que 

en e l  primer caso , e s  d e c ir  cuando e l  apoyo e s tá  s i ­

tuado a l  lado d é l ped al ace le rad o r y próximo a é l ,  

dicho pedal a ce le rad o r  se podrá librem ente accion ar 

con e l  p ié  h a s ta  a lcan z ar  ig u a l a l tu r a  que e l  punto 

de apoyo.en e l  que quedará apoyado e l  p ié  y por e l lo  

sin  ten er que m antenerlo en con stan te  ten sió n  ner­

v io sa  p ara  re te n e r  e l  ped al en aq u e lla  p o sic ió n  in­

term edia. En e l  segundo e s  d e c ir  cuando e l  punto de 

apoyo o lim itad o r  d e l descenso d e l ace le rad o r  actóa 

por debajo  d e l propio a c e le ra d o r , e l pedal podrá se r  

desplazado h asta  que en tre en contacto eon e l  punto 

de apoyo en cuyo momento no se ré  p o sib le  con e l  e s ­

fuerzo  normal h acerlo  avanzar más quedando igualmen­

te  apoyado cómodamente e l p ié  sobre é l  y mantenien­

do una p o sic ió n  in term edia d e l a c e le ra d o r . -  -  -  ___

Segón se ha indicado l a  p o sic ió n  en a l tu r a  d e l 

75. punto de apoyo e s  v a r ia b le  a voluntad y para  e l lo  se 

ha p re v isto  l a  p o s ib il id a d  de que e s te  punto de apo­

yo quede enlazado por su p a rte  in fe r io r  con un s i s -  

ten a  de p a lan ca s o b alan cín  que son gobernados, bien 

por medio de un mando manual d isp u esto  sobre e l  volen— 

80 . de d irecc ión  o bien por un pedal a u x i l i a r  que que­

da emplazado parale lam ente con lo s  de embrague y f r e -
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no y p ara  se r  accionado con e l  p ié  iz q u ie rd o . Los 

se n tid o s  d e l movimiento de e ste  pedal a u x i l i a r  son 

in v e rso s  a l o s  d e l pedal a ce le rad o r  resu ltan d o  que 

e l  descenso d e l p ié  izqu ierd o  produciré  o i r á  acom­

pañado de l a  e levación  d el derecho y v ic e v e r sa . -  -

Como q u iera  que entre l a s  p o s ib le s  m aniobras 

a r e a l iz a r  en c a so s  de p e lig ro  o en que convengan 

para  l a  buena marcha d e l v eh ícu lo , se  encuentra l a  

n ecesidad  de a c e le r a r  a l  máximo e l régimen d e l mo­

to r ,  en e s ta  P aten te  se prevé l a  p o s ib il id a d  de que 

e l  acoplam iento d e l punto de apoyo con e l  mando au­

x i l i a r  de regu lac ión  se e fe c tú a  por frotam iento  du­

ro a l  ob jeto  de que a p e sar  de que e l  mando au x i­

l i a r  tenga lim ita d a  l a  p o sic ió n  de máxima a c e le r a ­

ción o sea  l a  p o sic ió n  de apoyo d e l p ié ,  siempre 

sea  p o s ib le  mediante un esfu erzo  su p erio r  d e l m is­

mo p ié  hacer descender e s te  punto de apoyo in clu so  

h a sta  su lim ite  a l  ob je to  de lo g ra r  l a  in d icada ace­

le rac ió n  t o t a l  d el régimen del motor en e l  momento 

n e c e sa r io , eq u ilib rán d o se  nuevamente l a s  p o sic io n e s 

r e l a t iv a s  d e l punto de apoyo con l a  d e l pedal au x i­

l i a r  a l  re to rn ar  a l a  p o sic ió n  correspon dien te a l  

apoyo en a ce le rac ió n  máxima d e l pedal a u x i l i a r  ven- 

105. ciendo e l  frotam iento  duro d e l acoplam iento de am­

b a s . E s ta  precaución d e l acoplam iento por frotam ien­

to  duro tendré particu larm en te  a p lic a c ió n  en caso s 

en que e l  accionam iento d e l punto de apoyo se e fe c ­

tú e  por mecanismo i r r e v e r s ib le .  - - - - - - - - - -

85.

90.

95.

100..
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110. Asimismo se prevé l a  p o s ib il id a d  de que cuan­

do l a  regu lac ión  de l a  p o sic ió n  d e l punto de apo­

yo d e l p ié  o d el pedal d el ace le rad o r se  r e a l ic e  

por medio de un ped al a u x i l i a r ,  e s te  quede emplaza­

do sobre e l  d e l freno d e l veh ícu lo  ya  que l a  acción  

115. de frenado ha de se r  preced ida en todos lo s  caso s 

por l a  p u esta  en régimen de mínima ace le rac ió n  d el 

motoB con lo  cual no e s n e ce sa r io  v a r ia r  l a  p o s i­

ción d e l p ié  durante e l  frenado p a r c ia l  a motor em­

bragado, o sea durante l a  marcha por pen d ien tes des- 

120. candentes. E ste  caso e s  a p lic a b le  en to d o s lo s  vehí­

c u lo s  pero muy especialm ente en l o s  accionados por 

m otores e lé c t r ic o s  sin  embrague, ya  que en é stoe  

e l  p ié  derecho se ocupa para  mantener e l  régimen 

de marcha y e l  izq u ierd o  para  e l  fren ado . -  -  - -

-  6 -

125 . Con ob jeto  de f a c i l i t a r  l a  m ejor comprensión

de cuanto se ha in d icado , se hace r e fe re n c ia  seg u i­

damente a l  plano ad junto en e l  que solamente a t i ­

tu lo  de ejem plo, no l im ita t iv o ,  se han rep re se n ta­

do unos c a so s  de p o s ib le s  r e a l iz a c io n e s  d e l d isp o — 

150. s i t iv o  a que se contrae l a  p resen te  Patente de In­

vención por Veinte añ os. - - - - - - - - - - - - -

135.

En dicho plano l a  f ig u r a  prim era e s un esquema 

d e l d isp o s it iv o  con palan ca a r t ic u la d a  en su p arte  

c e n tr a l ,  aprecián dose fác ilm en te  que a l  o b lig a r  a 

descender e l  pedal -1 -  verticalm en te  entre su s g u ia s  

- 2 - ,  e ste  hará descender a su vez a l  brazo de p a lan -
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ca -5 -  y con e l lo  se  e le v ará  e l  brazo -4 -  y e l p¿L 

d a l -5 -  que ascenderá v e r t ic a l  por en tre l a s  g u ia s  

- 6 - . No obstan te  e s to s  desplazam ien tos ig u a le s , pue- 

140. den no se r  dependientes e l  uno d e l o tro , toda vez

que como l a s  p a lan ca s -3 -  y -4 -  quedan a r t ic u la d a s  

en - 7 -  y la  p o sic ió n  de ambos b razo s o p a lan cas.en  

l ín e a  re c ta  queda asegurada por e l  r e so r te  - 8 -  em­

plazado entre lo s  apén dices - 9 -  de cada una de l a s  

145.. dos p a lan ca s , a l  o b lig a r  a ambos p ed a le s a descen­

d er, se lo g ra rá  venciendo l a  acción  d el r e so r te  -8 -  

con lo  cu a l, y supuesto que e l  pedal d e l ace lerad or 

sea  e l  -5 -  y e l a u x i l i a r  e l  - 1 - , aún cuando se  te n ­

ga lim itad o  e l  re co rr id o  descendente d e l pedal de 

150. a c e le rad o r , siempre se rá  p o s ib le  acc io n a r lo  a mayor

reco rrid o  haciendo e l  esfuerzo  n ece sa rio  p ara  ven­

cer l a  acción  d e l r e so r te  -8 -  que e s té  calcu lad o  ex­

p ro fe so . -  -  -  -  - -  -  - - -  - -  - -  -  - -  - -  -  -  -

-  7 -

En l a  f ig u r a  segunda^ se ha representado l a  va- 

155. r ía n te  d el mismo ejem plo, en la  que e l  d isp o s it iv o

no actú a por b a jo  e l  ped al d e l ace le rad o r  sinó  que 

e s tá  re a liz a d o  por un pequeño pedal o apoyo -10- 

'que so b re sa le  d e l ta b le ro  de p ed a le s d e l vehículo 

en lu g ar  próximo a l  propio ped al de ace le rad o r , pa- 

160. r a  apoyar e l  p ié  sim ultáneam ente*sobre e s te  apoyo 

-10- que se d e s l iz a  por en tre l a s  g u ía s  -11- y me­

d ian te  l a  b ie le t a  -12- queda enlazado con e l  brazo 

- 4 - , e l  que a su vez acc io n ará  a l  - 3 - ,  b ie le t a  -15- 

y é s ta  a l  pedal a u x i l i a r ,  o de gobierne -13—e l cual
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170.

175.

180.

185.

190.

se  d e s l iz a
1 8 ]

gor en tre  l a s  g a la s
33g
1 4 - . -

La f ig u r a  te r c e r a  e s  otro esquema, d e l misno 

d isp o s it iv o  pero sin  a r t ic u la c ió n  c e n tr a l ,  estando 

e s t a  s u s t i tu id a  por l a  d isp o s ic ió n  d e l pedal au x i­

l i a r  —16— en forma d e sp laz ab le  axialm ente en e l  o r i­

f i c io  —17— teniendo l a  p o sic ió n  ob ligad a  de máxi­

ma lon g itu d  por e l  r e so r te  —18—, quedando in sta la d o  

por medio de l a s  g u ia s  -1 9 - , que le  permiten só lo  

desplazam ien tos r e c t i l ín e o s ,  y por medio de l a  b ie -  

l e t a  —20— queda enlazado con l a  pa lan ca -^21— in s t a ­

la d a  por su centro -2 2 - en un punto f i j o ,  teniendo 

e l  o tro  extremo —23— de e s t a  pa lan ca y por medio de 

l a  b ie le t a  -24- e l  punto de apoyo d e l p ié  -25- que 

d iscu rre  por en tre l a s  g u ia s  -2 6 - , pudiendo no obs­

tan te  e ste  punto de apoyo -25- se r  su s t itu id o  por 

d isp o s it iv o  análogo a l  -4 -  y -5 -  de ,1a f ig u ra  prime­

r a  para l im ita r  e l  desplazam iento d e l ped al a c e le ­

rador por lim itac ió n  d e l reco rr id o  por su p a rte  í n - - 

f e r i o r .  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

E ste  d isp o s it iv o  de pedal a u x i l i a r  -16- con d es­

plazam iento a x ia l  independiente d e l de todo e l  d i s ­

p o s it iv o  puede se r  asimismo empleado para acc ion ar 

e l  cambio de lu c e s  en c a r r e te ra , e l  ap arato  de av iso , 

ú otro  d isp o s it iv o  s im ila r .  - -  ---- - - - - - - -

l a  f ig u ra  cu arta  e s  una v i s t a  d el pedal d e l 

ace le rad o r  con e l  d is p o s it iv o  de lim itac ió n  de r e -



195.

200.

205.

210.

-9 -
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corrid o  por l a  p a r te  in f e r io r .  ----

i

La f ig u r a  qu in ta  e s  una v i s t a  también esque­

m ática  d e l *d is p o s i t iv o  en forma de apoyo d e l p ié .

La f ig u r a  se x ta  m uestra l a  forma en que queda 

emplazado e l  punto de apoyo -27- en l a s  proxim ida­

des d e l pedal ace le rad o r  -28— a l  ob je to  de que se 

pueda mantener"apoyado e l  p ié  en e s te  punto -27- 

manteniendo a s i  un régimen de funcionam iento d el 

motor co n stan te . -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -  - - - - -

Fácilm ente se comprenderán l a s  v e n ta ja s  de e s­

te  d isp o s it iv o  ya que fundamentalmente e l  p'ié dere­

cho no e s tá  obligado en ningún caso a mantener una 

p o sic ió n  interm edia en e l  ace le rad o r pues e s t a  po­

s ic ió n  queda transform ada en p o sic ió n  extrema pro­

visionalm ente y -b a s ta  con e l  apoyo firm e d el p ié  

sin  n ecesidad  de mantener ten sión  m uscular v io le n ta  

en l a  p iern a  derecha, por otro lado y cuando l a  po­

s ic ió n  d e l apoyo se  e fe c tú a  por pedal a u x i l i a r ,  e l  

p ié  izqu ierd o  que normalmente va desocupado, que­

da apoyado igualm ente y en p o sic ió n  e q u ilib ra d a  en 

peso con e l  d e l p ié  derecho por d escan sar en un 

nuevo pedal cuyos se n tid o s  de movimiento son in ver­

so s  a  l a s  d e l a ce le rad o r  con lo  cual ambos p ie s  per­

manecen descan sados, y asimismo queda ev itad o  e l  

que por e fecto  de lo s  baches de l a  c a r r e te ra , se  

traduzcan  en in v o lu n ta r io s  movimientos sobre e l

215
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ace le rad o r  cuando se mantiene un régimen medio, co­

mo ocurre hoy, toda vez que a l  i r  apoyados ambos 

p ie s  en l o s  extremos de un d isp o s it iv o  mecánico 

eq u ilib rad o  ninguno de l o s  dos s u f r i r á  lo s  e fe c to s  

de l a  in e rc ia  cau sa  de e s t a s  v a r ia c io n e s  de p o s ic ió n .

D e sc r ita s  convenientemente l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  

fundam entales d e l d is p o s it iv o  a  que se  contrae e s­

t a  P aten te de Invención por vein te  años se  hace ob­

se rv ar  que en e l  mismo se rá  su c e p tib le  in tro d u c ir  

to d as  a q u e lla s  m o d ificac io n es que l a  e x p erien c ia , 

l a  p r á c t ic a  y l a  té c n ic a  puedan a c o n se ja r , siempre 

que con e l l a s  no se  cambie, a l t e r e  o m odifique su 

id ea  fundam ental, l a  cu a l queda resum ida en l a  s i ­

gu ien te :

N 0 T A

Se declaran  de novedad, propiedad y u t i l id a d  

para  todo e l  t e r r i t o r io  e sp añ o l, su s c o lo n ia s  y 

p ro tec to rad o s, l a s  . s i g u i e n t e s : ----- - - - - - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  Nuevo d isp o s it iv o  para  f a c i l i t a r  e l  ac­

cionamiento d e l pedal a c e le ra d o r , a p lic a b le  a  toda 

c la se  de v eh ícu lo s a motor mecánico carac te r iz ad o  en 

d isp on erse  en lugar.próxim o a l  propio pedal d e l ace­

le rad o r  'o actuando directam ente o por b a jo  de é l ,  

un punto de apoyo, de a l tu r a  v a r ia b le  a voluntad, 

sobre e l  que en e l prim er caso de apoya e l p ié  s i -



%

1 8 7 3 3 S
multáneamente con su acción  sobre e l  ace le rad o r  y 

en e l  segundo e s  e l  propio ace le rad o r  a l  que encuen- 

245. t r a  e l punto de apoyo quedando gobernada o contro­

lad a  l a  p o sic ió n  en a l tu r a  que pueda ocupar dicho 

punto de apoyo por medio de un sistem a de p a lan cas 

o s i& ila r  que terminan bien en un mando manual o 

bien en un pedal a u x i l i a r  de gob ierno . - - - - - -

-  11 -

250. 2 5 .-  E l mismo d isp o s it iv o  de l a  n ota a n te r io r

en e l  que e l s istem a de p a la n ca s  o a r t ic u la c io n e s  

que gob ierna o re g u la  l a  p o sic ió n  d e l punto de apdyo, 

e s t á  dotada en cu a lq u ier  punto y en e l  acoplam iento 

de dos de su s  p ro p ia s  p a la n ca s  o a r t ic u la c io n e s  de 

255. un frotam iento  duro que perm ite en cu a lq u ier  momento

y mediante e l  e sfu erzo  oportuno e l  descenso t o t a l  del 

punto de apoyo sin  se r  gobernado por e l  mando manual 

o pedal a u x i l i a r  y so lo  con l a  acción  d e l p ié  que 

normalmente gobierna o manda a l  pedal d e l a c e le rad o r .

260. 3 s . -  E l misno d isp o s it iv o  de l a  n ota  prim era en

e l  que e l  mando manual, en su ca so , queda emplazado 

sobre e l  vo lan te  de d ire cc ió n  o sobre e l  ta b le ro  de 

in strum entos, pero siempre de t a l  su erte  que queda 

a l  cómodo alcalice  de l a  mano. -  - -  - -  - -  - -  - -

í

265. 4 5 .-  E l misno d is p o s it iv o  de l a  n ota prim era en

e l  que e l  pedal a u x i l ia n , eñ su ca so , se  encuentra, 

emplazado paralelam ente con lo s  o tro s  p ed a le s  de go­

bierno d e l veh ícu lo  dotado de movimiento de sen tido  

in verso  a l  d e l a c e le ra d o r  y convenientemente d is ta n -



2 ?0 . c iad o , pero situ ad o  en e l  lado opuesto a l  de e ste  pe­

d a l d e l ace le rad o r a l  ob jeto  de s e r  accionado por e l 

p ié  izqu ierdo  d e l conductor y con su so lo  apoyo. -

a?s.

280.

5 a .-  E l mismo d isp o s it iv o  de l a  n o ta  prim era en 

e l  que e l ped al a u x i l i a r ,  en su c a so , queda emplazado 

sobre e l  pedal de freno d e l v eh ícu lo , pero de t a l  suer­

te  que su p o sic ió n  correspon d ien te  a l a  s itu a c ió n  de 

apoyo en mínima ace le rac ió n  co in c id a  o sea  aún mas e le ­

vada que l a  p o sic ió n  d e l ped al de freno correspondien­

te  a  vehículo no frenado a l  ob jeto  de que l a  en trada 

en acción  del freno se a  p o s te r io r  a l a  p u esta  en pun­

to  de ace le rac ió n  mínima d e l régimen de marcha d e l 
m otor. -

6 s . -  "HUEVO DISPOSITIVO PARA FACILITAR EL ACCIO- 

NAMI1HT0 DEL PEDAL ACELERADOR, APLICABLE A TODA CLASE 

DE VEHICULOS A MOTOR MECANICO".------------------------------

*

Todo e l lo  t a l  y como se d e sc r ib e  y r e iv in d ic a  en 

l a  presen te  memoria que co n sta  de doce h o ja s  fo l ia d a s  

y m ecan ografiadas por una so la  de su s  c a ra s  y un p la ­
no que l a  i l u s t r a .

Madrid 7 de Marzo de 1 .949.
B arcelon a, Marzo de 1949.
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