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M.ICRIA DESCRIPTIVA 

para s o lic it a r
%

P A T 3 N T E D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTB años

a nombre de PIET30 BRUSCHINI, de nacionalidad ita lian a ,  

residente en 29, Via B ix io , Roma, I t a l i a ,  y de RUGGERO 

CALLONE, de nacionalidad it a lia n a , residente en 356 Via  

lib e r t in a , Boma, I t a l i a ,  por:

"PERFECOIONAMIHíT03 INTRODUCIDOS n? LAS RUEDAS DE BORDE 

MOVIBLE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, QUE PERMITEN EL RA- 

-PIDO MONTAJE Y DESMONTAJE DE LOS NEUMATICOS".

- 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0  -  0 -  0 -  0 -  0 -  0 -  0 -  0 -  0 -

E1 presente invento tiene por objeto ana 

rueda de borde movible para vehículos automóviles, que 

permite e l rápido montaje y desmontaje de lo s  neumáticos.
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i 87330
ge conocen diversea dispositivos pero permitir 

ei rápido montaje y desmontaje de las oabiertas de las roe das 

de vehícalos automóviles, pero estos dispositivos constan por 

lo  general de ana pluralidad de partes, para coya anión, y 

6 especialmente para coya separación, se necesita an utensilio, 

aunque sea reducido a au más mínima expresión.

IB- objete del presente invento os ofrecer un 

tipo de rueda de borde movible sn la  cual la  unión y la  sepa­

ración de lo s  elementos que la  componen no sólo so realizan  

10 con rapidez y facilidad, sino que no se requieren ai aso de 

ninguna herramienta.

Una característica del presente invento con­

siste en el hecho de qae e l borde movible de la  rueda, ana 

vez montado, se ve en la  imposibilidad de girar para separar- 

ib  ee espontáneamente del cuerpo de ana rdeda, por la  acción 

da an trinquete qae entre aa toma t i  cemente en función cuando 

al borde movible ha realizado la  rotación de 160" necesaria 

para llegar a la  posición de completo engancha en el caer pe 

de la  ruada.

SO Otra característica del presente invento es

asegurar la  anión entre e l borde movible y el cuerpo de la  

rueda a le  largo de toda la  circunferencia.

la  rueda de borda movible objeto del presente 

invento se representa en lo s  dibujos anexos, Mi lo s  cuales:

S5 ie  figura 1 es ana vista de frente de media
ruada.

la  figura 6 as un corte transversal del borde
movible.
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la  figura 3 aa un oorto tranavsraal da la
ruada.

la  ügura a oa ana vista parcial del interior

da la  raada.

5 la  figura & pana da reliava a l detallo del dis­

positivo de bloqueo del borda movible montado sobro la  ruada# 

Con raierenoia a l dibujo# el cuerpo da la  rua­

da está formado por un fuerte cerco 1 de metal, con prefe­

rencia do aluminio# unido con un cubo central & por medio de 

10 un dieoo 3 provisto de o rific io s aa. Bicho disco esta refor­

zado en su superficie interna cilindrica por medie de pared 

de aletea 4 inclinadas can respecte al radio de la  ruada de 

moda que convergen hacia la  periferia  de la  misma rueda.

Zatas aletas tienen al doble objeto do constituir una estruc- 

15 tura do refuerzo para el cuerpo de la  ruada y da asegurar, en 

virtud de su inclinación, una enérgica ventilación del inte­

rior do la  rueda, durante la  marcha del coche# gata ventila­

ción aurte au beneficioso afecto tanto hacia al tambor del 

freno oome hacia la  parifarla  del cerco y por tanto hada  

20 el neumático# la  inclinación opuesta de la s  des aletas de

cada par para haoerlaa convergentes, asegura la  posibilidad  

de montar indiferentemente la s  ruedas en dos lados del vehí­

culo automóvil, provocando siempre una llamada da a ire  a l 

interior do la  rueda, y nunca una depresión, la  llamada de 

26 aire ea fad litad a  por la  presencia da los  c r i i id o s  22#

BL coreo de Is  rueda lleva  un bordo realzado 4*, granulado 

per dentro, contra al cual hace topo un lado da la  cubierta 

6# XL granulado tiene oome finalidad aumentar la  adherencia
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en$re e l borde y la  cubierta. gn la  parte opuesta del cerco, 

van formado a dos reaaltea 7 y 6 que interesan cada ano a me­

dia oiroaníereneia y están deaplazadoa en 160" para resultar 

encarado a entre s i: eatoa resaltos ae encuentran an dos p la - 

& nos verticales distintos, paralelos entre ai# án ano de los  

pontea donde terminan loe  resaltes, hay an perno f i jo  9 des­

tinado a servir de tope a l borde movible lo .  a l  anillo o 

borde movible lo  tiene también en so interior dea resaltes 

11 y 12, también si toados en dos planos verticales distintas 

10 paralelos entro a i, que también ae extienden cada ano en me­

dia cironnierenoia y eatan deaplazadoa on 18o" para rasultar 

encarados entra ai# ía  disposición da los dos r osaltó s 11 y 

13 os tal qoo cnando e l borde movible lo  ae monta en el cuer­

po de la  moda, encajan en lo s  resaltos 7 y e praotioados an 

15 la  saporfioio externa del ooerpo 1# Montado el anillo 10, el 

mismo viene a constituir on borde levantado con respecto a 

la  periferia  del ooerpo 1, para formar o l segando elemento do 

retención, centra ol casi topa al neumático, 3n al ponto 18 

donde ae encaran dos extremos de loa resaltes 11 y 12 so 

20 practica ana linea do referencia para individualizar la  posi­

ción qoe debe tomar el borde movible lo  respecto a l ooerpo 

de la  rueda para permitir el montaje de dicho bordo sobro el 

citado cuerpo, y o l encaje de lo s  respectivos paros de re­

saltos, Después do montar ol borde movible lo  sobre el cuerpo 

25 1 , ae lo  hace g irar on 18o" beata qae la  cabecera 14 de loa

nervios oboes contra el perno f i jo  9. 3h este punto, la  ee- 

piga movible 15 que es empujada siempre fuera de su asiento 

on el resorte 16 penetra en la  excavación 17 practicada en
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#1 resalto dea barda movible lo ,  impidiendo a sata último 

girar en sentido inverso para zafarse de lo s  resaltos del 

cuerpo de la  ruada. ía  espiga 15 termina en un anillo  16

que permite retira rla  de la  excavación 17, venciendo la  re -

5 sietencia del resorte 16 cuando se quiero zafar y separar 

ai borde movible 10 del caerpo de la  rneda.

Aa presencia de la  espiga de trinquete 15 es

ventajosa porqna podría ocurrir qne en caso do aflo jarse  

al neumático, la  rotación del cerco rozando sobre la  pierna 

10 determinara la  rotación del borde movible lo  y sn aspa ración 

del caerpo de la  rueda, para precaverse contra nn eventual 

atascamiento da la  eapiga 16 en sn aaiento practicado en el 

cuerpo de la  rueda o en el borde movible, e l asiento practi­

cado on oate último estar representado por un o rific io  pasan- 

15 te cerrado por un tapón de rosoa 19. Be este modo, es siempre 

posible en oseo de necesidad, por lo  domas poco probable, 

llegar desde fuere a la  espiga 15 por su parto anterior para 

desatascarla de su asiento, so os e l circule de la  rueda, y 

Si representa chapas do acero para recib ir la s  oolumnitas 

20 pora el montaje de la  ruada.

One característica del presente sistema de 

fijac ión , consiste en el beodo de que, dada la  presencia de 

dos resaltos desplazados en 160°, la  resistencia opuesta por 

el an illo  10 contra el capuje de la  cubierta ao ajorca a lo  

85 largo de toda la  oir conferencia del cerco.

&  presente invento, ae ha representado y 

descrito en una forma preferida de realización, pero debe 

entenderás que en la  practica podrán introducirse variantes
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constructivas sin  s a l i r  del campo de protección de la  pre­

sente patente in d u str ia l.

Beta so lic itu d  que corresponda a la  presenta­

da en I t a l i a  e l 13 de Marzo de 1948, bajo e l  número Patente 

5 440.685, se acoge a lo s  benefic ies  del a rt icu lo  51 del v i ­

gente Estatuto sobre Propiedad In d u str ia l.

-  O -  B O T A  -  0 -

te s  puntos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean dbjeto de esta Patente de Inven- 

10 cion en España, por VEINTE años, son los sigu ientes:

13. -  Perfeccionamientos introducidos en la s  

ruedas de borde movible para vehículos automóviles, que per­

miten el rápido montaje y desmontaje de lo s  neumáticos, carac­

terizados por e l hecho de que dichas ruedas comprenden medios 

15 de enganche practicados en l a  superfic ie  p e r ifé r ic a  exterior

del cuerpo de l a  rueda, y que interesan a toda la  circunferen­

cia , medios de enganche practicados en la  superfic ie  p e r ifé ­

r ic a  interna de dicho borde movible y que interesan a toda 

l a  circunferencia, teniendo lu ga r  e l encaje de lo s  primeros 

20 y lo s  segundos medios da enganohe mediante la rotación  da 180R 

de dicho borde movible una vez que e l  mismo se ha encajado en 

el cuerpo de la  rueda, previéndose un órgano para hacer eviden­

te l a  posición de rotación terminada, y otro  órgano para im­

pedir l a  rotación espontánea en sentido inverso a dicho borde
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movible.

2 S. -  perfeccionamientos introducidos en las  

ruedas de borde movible para vehículos automóviles según se 

reivindican  en e l punto 13, caracterizados porque lo s  medios 

5 de enganche practicados en la  su p e rfic ie  externa del cuerpo 

de la  rueda.están representados por dos resa lto s  que in tere ­

san oada uno a media circunferencia, desplazados entre s í  en 

18o3 y situados en d istin tos  planos v e r t ic a le s , para le los  

entre s í .

10 36. -  Perfeccionamientos introducidos en la s

ruedas de borde movible para vehículos automóviles según se 

reivindican  en e l punto 13, caracterizados por el hecho de 

que lo s  medios de enganche practicados en la  su perfic ie  in­

terna del borde movible están representados por dos re ra ltos  

15 que interesan cada uno a media circunferencia, desplazados 

entra s í ,  en 1803 y situados en d istin tos planos v e rt ic a le s  

para le los  entre s í .

43, -  perfeccionamientos introducidos en la s  rué 

das de borde movible para vehículos automóviles según se r e i -  

20 vindican en e l punto 13, caracterizados por e l hecho de que

e l árgano para hacer evidente l a  posición  de rotación termina­

da del borde movible encajado es un trinquete sujeto a la  pe­

r i f e r i a  del cuerpo de la  rueda, contra e l cual va a topar l a  

cabecera de uno de lo s  resa lto s  practicados en dicho borde 

25 movible.

53. — perfeccionamientos introducidos en la s  

ruedas de borde movible para vehículos automóviles según se 

reivindican  en e l punto 13, caracterizados por el hecho de
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que e l  órgano para impedir la  rotación  espontanea en sentido  

inverso del borde movible, es una espiga de re sor te, acciona- 

ble a mano desde e l e x te r io r , y que, en e l  momento en qne la  

cabecera topa contra e l trinquete mencionado en e l punto 4 2 , 

penetra en una excavación practicada en uno de lo s  resa ltoa  

existente a en la  superfic ie  interna del borde movible inmovi­

lizán do lo .

6s. -  Perfeccionamientos introducidos en la s  

ruedas de borde movible para vehículos automóviles según se 

reiv indican  en lo s  puntos 13 a 53, caracterizados por el he­

cho de que e l cuerpo de la  rueda comprende una estructura de 

refuerzo constituida por una serie  de atetas inclinadas simé­

tricamente respecto a l rayo de la  rueda y convergentes hacia 

l a  p e r i fe r ia  de esta , a le ta s  destinadas a provocar una venti­

lac ión  en e l in te rio r  de la  rueda.

73, -  perfeccionamientos introducidos en la s  

ruedas de borde movible para vehículos automóviles según se 

reivindican  en lo s  puntos 13 a 63, virtualmente como se des­

criben y se representan.

83. -  perfeccionamientos introducidos en la s  

ruedas de borde movible para vehículos automóviles, que per­

miten e l rápido montaje y desmontaje de lo s  neumáticos.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representad) en e l dibuje que se acompaña y con 

lo s  fin es  que se han especificado.

^sta  Memoria consta de ocho hojaa e scritas  por

una so la  cara.

Madrid, 2 2 1949
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