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MEMORIA DESCRIPTIVE
SOBRE:
"DPERFECCIONAMI ENTOS EN EL ACCIONAMIENTO DE VEHICULOS
PROVISTOS DE MOTOR DE COMBUSTION".

Solicitantes: SULZER FRERES, SOCIETE ANONYME, resi-

dentes en WINTERTHUR (Suiza).

El invento se refiere & una instalacibén de eceio-
nemiento pars vehfculos con un motor de combustidn y ~un
engranaje escalonado, enh el que la conmutacidén de una mar-
cha de relacidn menor entre el nimero de revoluciones se-
cundarle y el nlmero de revoluciones primaerioc en el engra-
ne je egcelonado a otra marcha con ralaa;én mayor se Pprovo-
ca 8l descender el momento de giro del motor de combustidn

g un valor previemente determinado, y la conmutecién de

une marcha de relacidn mayor del nimero de revoluciones &

otra marcha con relacién menor se provoca el descender el
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nimero de revoluciones del motor de combustidén a un valor
previamente determinados E1 invento se carscteriza por
un regulador del niémero de revoluciones accionado por el
motor de combustidn, el cual regulsdor influye sobre un
dispositivo de cambio d e marcha de tal modo que la conmu~
tacidn a una marcha de relacidén mayor del nimerc de revo-
luciones se provoca dentro del campo en el que estd regu=
lade la cantidad de combustible, y ié conmutacidn & una
marcha de relacidén menor del nimero de revoluciones se pros=
voca fuera del campo de regulecidn del combustible.

El regulador del ndmero de revoluciones puede
influir, ademéé de sobre el dispositivo de cambio de mar-
cha, tambidn sobre el dispositivo de regulecidn de combus-
tible del motor de combustidn. Por medio de un dispositivo
de bloqueo el dispositivo de cambio de marchsa puede blo-
quearse durante el tiempo que no esté influido por el re-
gulador del nimerc de revolucionss. Para la regulacidén del
nimerc nominal de revoluciones, de la cantidad mixima de
combustible, del nimero de revoluciones y del momento de
giro en el que el regulador del ntmero de revoluciones in-
fluye sobre el mecanismo de cambio, puede estar previsto
un dispositivo por medio del cual se regulan simulténea=
mente todas las magnitudes. En ol varillaje mediante el
cual el regulador del ndimeroc de revoluciones influye sobre
el dispositivo de conmutacidn de mar;ha, puede montarse un
frenc de retardo que actia unilateralmente para impedir una
salida demesiado rdpids de los impulsos de conmutacién,

El invento estd explicado a continuacidn més
detenidamente a base de los ejemplos de ejecuciéﬁ repre-

sentados de maners simplificada en el dibujo. La figura 1
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.represents un ejemplo de e jecucién en el>queJlosVimpulsos

de conmutacidén se transmiten por lo menos en perte eléc-
tricamente; En el ejemplo de ejecucidn, segin la figura
2 los impulsos de conmutacidn se transmiten en esencia
por vie hidrdulica.

La instalacidn de accionamiento representada
en le figura 1 posse un motor de combustidn 4 el gue por
medio de un engranaje escalonado B acciona & las ruedas
motrices no dibujadas de un vehfculo. Un mecanismo de
cambio D es influfdo por un dispositivo de regulacién C,
éste manda con independencie al engranaje escalonedo B de
modo que siempre actls la marche del engreangje corresgpon~
diente a la velocidad ajustada y a la carga MOmentﬁnea;
Para este fin, el mecanismo de cambio B posee, ademds de
un dispositivo de disparo D;, un dispositivo de conmute-
cién programitica Dy, el cual es influfdo por el disposi-
tivo de regﬁlacién C por medio del dispositivo de disparo
D, que emite con independencia y en sucesidn programatica
impulsos de conmutecidn para el cambioc de le transmisidn
por medio de un engranaje a la transmisibn por medio de
otro engreansje.

El motor de combustidén A posee un ecoplemiens
to de 1fquido 2 pora la transmisidn de la potencia. E1
acoplamiento de lfquido tiene la fineslidad deaAmortigwr
la trensmisidn de vibraciocnes y golpes.

La potencia de accionamiento se transmits a
las ruedas motrices por medio del éngranaje escalonaedo B
y un engranaje de cambio no dibujado. E1 engranaje esca-—
1onado comprende uUn acoplamiento de friceidn 3, los engra-

hejes escalonados 4 un acoplamiento libre 5 y el 4rbol de
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eccionemiento 6 que conduce al engranaje de éambiOa Cada
engrana je escalonado I~IV pueds embragar o desemﬁragarse
individualmente por medio de los acoplamientos 7y 8res-~
pectivamente. Los cubos de los mcoplamientos 7 y 8 estdn
sujetos por medio de chaveta Yy con posibllidad de degli-
zemiento sobre el eje secundarioc. En la posicidn céntrica
de los acoplamientos entre las ruedas dentadas contiguas
que estdn sujetas locas gsobre el drbol secundario; no se
produce transmisién de fuerza desde las ruedas dentedas
al drvol secundario. Pero sii uno de ios acoplamigntos es
corrido gontra una ;uedavdentada de uno de los engranajes
I«IV. primeramente entran en contacto miituo supsrficies
eénicas de friccidén hasta que el érbol secundario y la
rueda denteda estén sincronizados entre sf. Acto seguido,
un manguito dentado de acoplamiento es corrido,venciendo
la presidn de un muelle no dibujado, hacia un correspon-

diente dentado auxiliar de la rueda dentada, mediante lo

cual se establece una unidn firme entre la rueds dentada

y el érbol secundario. v

El dispopitivo de conmutacidn programétice D,
posee, en egencig, los servomotores 9, 12 y 15, 18, ade-
més el servomotor 87 para el mando del acoplamiento de
friceidn 3, y las vdlvules de mando 76, 78, 80, 82 y B84,
Con el servomotor 9, 12 estd acoplado un Srgano de bloqueo
9' y con el servomotor 15, 18 un érgano de bloqueo 15',Es-
tos Organos de blogqueo estdn construfdos como interruptores
¥y colocados en las 1fneas de conexidn T7s 79; 81 83 de
les vélvulas de mando 76, 78, 80, 82 y 84. Ademds en las
1li{nees de conexién de estas vdlvulas estéd- intercalado tems

bién el interruptor de bloqueo 85, el cual estf acoplado
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Ei dispositivo de disparo D1 posee un gervomo~
tor 62 que, mandado por medio de las vdlvulas de mando
56~59, lleva al interruptor escalonado 89 a la:posicién
correspondiente a las condiciones del merviecio. Por medio
de un dispositivo de blogueo 151, 157, el servomotof vy el
interruptor escalonado son bloqueados en la posicidn de
marcha deseada en cada caso.

Ia instalacidn 'de regulacidén C posee un regu~
lador centr{fugo 21 que regula le cantidad de combustible
impulsado por las bombas de combustible 34 y 2l miemo tiem
po sirve tembién para influir sobre el dispositivo de dis-
paro D;+ Por medio de la palenca 27 puede ajustarse, con
arreglo a las necesidedes, el nimero de revoluciones que
he de ser manpenido por el regulador de cdnbustible y el
velor maximo de.la cantidad de combuagtible llevade al mo-=

tor de combustién. Mediante variacidn de esta palanca se

‘ajuste; por una parte la tensidén del muells de manguito

25 y, por otra parte, se fija la posicidn hasta la que el
regulador 21 puede correr hacis la derecha al varillaje
33+ De este modo, se ajusta la cantidad méxima de combusg-
tible llevado al motor de combustidn, es decir,; a cada
nimero de revoluciones ejustado se coordina unas determi-
nads cantided méxima de combustible.

En la posicidn de marcha en vac{o LL de la pa-
lance 27, la palance auxiliar 28 se apoya contra el tope
fijo 30. Mediante este tope se fija entonces la cantidad
méxime de combustible en un valor con el gue estd asegu-~
redo el arranque de la mdquina sin pertﬁrbaciones.El mue-

lle de casquillo 25 posee,en esta posicidn de la palanca
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27, la mfnima tengién. El regulador 21 ajusta por lo tanto
el minimo nimero de revoluciones pare el motor de combug-
t16n, 1a vdlvula 88 eg empujada hacia la fzquierda y el
émbolo 86 estd cargado por lo tanto en su lado izquierdo

135, con aire comprimido, de modo que pasa & su posicién ex-
trema & la derecha y desengancha el acoplamiento Z2s  In-
clusc en. el caso de que la vélvula 84 dejase pasar aire
comprimido contra el lado derecho del dmbolo 86, consi-~
derando el equilibrio que al mismo tiempd ha de e justar-

140, se del aire comprimido a embos lados del émbolo’ 86 éste
serfa llegado sin embargo a su posicion extrema & la de~
recha por el muelle 87&. Si_en estas poaicion del dispo-
sitivo de regulmcién c el motor de cembustion ha gido
puesto en merche por medio de un mctcr de arrarque no

145. divujedo, entonces continda funcionando en marcha en va<
cfc con 61 minimo ndmero de revoluciones, Los pesos cen-
trifugos 22'del regulador 21 estén muy separados y el
mangu;to 23 se encuentras en la posicibén extrenmsa a la de-
reche,

150. . Ademds, el regulador 21 actla, a través de un
engranaje 65-69 y por medio de unsa palance 52, sobre las
vdlvulas de mando 56-59 del dispositivo de disparo D, .

En la posicidn extrema derecha del manguito 23 la barra
68 se encuentfa en 1a posicidn extrema izquierda. Pero

155, como tambiédn el manguito 26 egtd completamente a la dere-
‘eha; el punto de articulacidn 67 adoptsa una posicidn me-
dia. La palanca 27, en la posicién LL, ha corridec a la
barra 45 con el tope 44 a la derecha. Por esta causa el
punto de articulacidn 49 de la palanca 52 se desplaza &

160.  la izquierds ¥y la pleza de arrastre 53 a 1a derédha por
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medio de la palanca 48 y e la barrs 50. 4 trevés del dr-
gano 55 y del muelle 57 se abre la vélvula 59. Ahora pasa
medio a presidn por la tuberfa 61 al lado derscho del ci-
lindro 62 de modo que el émbolo 63 es desplazado & la iz-
quierda; El medio de trabajo desplazado por el émbolo hg-
cla el lado izquierdo del cilindro 62 ssle entonceg por
la tuberfa 60. E1 émbolo 63 llega a su posicidn extrema
& le izquierda y permensce entonces en esta posicidn. Los
dedos de contacto 100, 103 del interruptor escalonado 89
tocan as{ éontra los contactos 73 y 84 en la posicidn de
mercha I. De la fuente de corriente de mando positiva flu=
ye entonces una corriente a través de los dedos de contac-
to 102 y 103 y la 1fnea 77 a la vdlvula de mendo electro-
neumética 76 y, de aquf, al dedo de contacto 107 del in-
terruptor de bloqueo 85. El dedo de contacto 111 une a los
interruptores con el polo negative de la fuente de corrien~
te de mando. El solenoide lleva ahora la vdlvule de mando
76 & la posicidn ablerta contra el lado de admisidn. Por
lo tento, puede entrar medio a presién en sl cilindro 9
del servomotor, y el &mbolo 10.es desplazado g la izquiéra
da en contra del muelle 11. Por esta causa se embraga la
marche I del engranaje escalonado B ¥y se clerran los con~
tactos 112-115 del interruptor de bloqueo: 9* unido con los
émbolos 10 ¥ 13. Ahora se forma tambidn un ccrtocircuito
entre la 1f{nea 77, el dedo de contacto 115, el contacto
116, el dedo de contacto 114 y el solenoide de la vilvula
de mando 84. La vdlvula de mando 84 establece una unidnm

entre la fuente de medio a presidn y la cdmars derecha del

‘eilindro 87 del servomotor, de modo gque el émbolo 86 estd

dargado'a,amhds lados por la misma-presiéﬁ‘da'medio de tra
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bajo. Por la accidén del muelle 87a, el émbolo 86 permane~

ce en su posicidn extrema a la derecha, de modo que el aco
plamiento 3 permanece primerémente desenganchado.

S1 la palanca 27 se mueve a la derecha en una
magnitud insignificante, primeramente se retira de la
vélvula y del tope 44 de la barre 45. De este modo, se
establece una unidn entre la cdmera del cilindro &l lado
izquierdo del émbolo 86 y la evacuacidn, La presidn del
medio de trabajo al lado derecho del émbolo empuja sl mis
mo hacia la izqulerda hasta que los revestimientos de
friceidn del acoplamiento 3 se apoyen firmemente entre
si, y le potencia del motor de combustidn se transmite
ghora, a través de la Primsra marcha embragada del engra=
naje escalonado, & las ruedas motrices. La fuerza de trag
cidn que aquf se ejerce en las ruedas motrices estd deter
minada por el nimero de revoluciones del motor de combns*
tibn, la caracterf{stica del acoplamiento de 1iquido 2 y
le relacidén de transmisidn del engranaje I,

Después de levantar la palanca 27 del tope
44, el varillaje 45 se corre a laizquierda por medio del
muelle 42 hasta que se haya apoyado contra el tope 47 .Por
esta causa el punto de articulacidn de la palanca 48 se
desplaza a la izquierda y el punto de articulécién 46 &
la derecha, En esta posicidn, el punto de esrticulacidn
49 de la palanca 42 adopta una posicidn en la que la pie-
za de arrastre 5% posee una posiciYn céntrica en la gue
las vdlvules 58 y 59 estdn cerradas.

4l continuar corriendo le palancé 27 hacia

la derecha, se aumenta la tensidn del muelle de casquillo

25, Los pesos centr{fugos 22 del regulasdor 21 son movidos
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eontra su eje de giro., m1 manguito 2%-se mueve entonces
hacia la izquierda y el varillaje 3% a lg derecha, de mo-
do que al motor de canbustién se lleva una cantidad au-
mentada de combustible. La cantidad mdxima de combugti-
ble que puede llevarse al motor de oombustidn estd de=
terminada por el tope 32 en cuanto al varillaje 33 ge
apoya contra la palanca 28. El muelle 29 tiene que esgtar
eonstrufdo naturalmente tan resistente, que, bajo la ac-
cidn del muelle de casquillo 25, no sea capaz de levan tar
a la palanca auxiliar 28 de su tope en la palanca 27,

si ia palancea 27 se corre a la EEreéha solo en
una pequefia magnitud, también lg barra 9% barg la carga
del muelle se corre un poco hacla la fzquierda por el
hecho de que entonces el menguito 23, bajo la acecidn de
la aumentada carga del casquillo, ge desplaza a 1la izquier
da y la caja del casquillo 92 ge corre conjuntamerte con
la barra 9% & causa del muelle que se‘ancuentra dentro de
la caja 92, el varillaje 66, 68, 69 realizs un csrrimien-
to & modo de paralalogramo. COmo la palanca 69 estd erti-
culada en’ el centro en un punto fijo, tambien{la articu~
lacibén 67 de la palanca 66 permenece casi inmévil.Con ello
también la barra 65 y 1a balanca 62 permanecen en la posi-
c16n que habfan adeptado. Los drganos de mando del dispo-
sitivo de disparo Dl’ el servomotor 62 Yy el interruptor
escalonado 69 permenecen ebsolutamente en su primera po-
sicidn de marcha I.

Con nmimero de revoluciones muy bajos, el aco-

plamiento de 1{quido transmite, incluso en el caso de deg~-
lizamiento muy amplio o hasta bleno,.un momento de giro

completamente insignificante. Al continuar moviendo Ia pa~
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lence 27 a la derechea, se aumenta adin més el nimero de
revoluciones y al mismo tiempo se aumenta también el mo~
mento de giro. 8i el nlmero de revoluciones alcanza un
valor determinado, un desplazamiento mayor de la palanca
27 hacia la derecha carecer{a por de pronto de eficacla,
porque entonces el acdplamiento de 1fquido transmite todo
el momento de giro del motor de combustidn y pare la ace-
leracidn del motor de combustidn ya no queda remanente.So-
lo despuds de heberse acelerado tambidén el vehfculo,puede
efimentar mds el nimero de revoluciones del motor de com-
bustidn con disminucidn del deslizamiento del acoplamiento
de 1fquido, hasta que alcance el valor que corresponde a
la posicibn elegida de le palanca 27. Si entonces la resig
tencia ds marcha quewha,de vencer 61 vehfculo es menor que
le fuerza de traccidn desarrollada en las ruedas motrices,
aumenta el nimero de revoluciones del motdr de combustidn,
Jos pesos del regulador centrifugo 21 se alejan de su eje
de giro y comienzan easf{ "a disminuir la cantidad de combug
tible. Al migmo tiempo y por medio de la palenca se corre
la barra 68 a la izquierda. la palanca 66 se hace oscilar

e la izquierda alrededor de su punto de giro 26 en el ci-

lindro de casquillo G2. A este movimiento a la izquierde

sigue también la barra 65, por lo que; a través de la pa-
lanca 52 y por medio de la piseze de arrastre 53, se abre
ahora la vdlvula 58 contra el paso de medio & presidn.siho-
ra puede pasar medio a presidn por la tuberfa 60 a la cd-
mera del cilindro al lado izguierdo del émbolo 63. El ém-
bolo 63 se mueve entonces a la derecha, siémpre que el dig-
positivo de bloqueo 150164 deje libre tal movimiento.

En cuanto entra medio a presidn en la tuberfe
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60, la vélvula doble de retroceso 150 se corre ‘a la dere-
cha . Entonces el medio a presidén puede fluir hecle el cl-
lindro 152 a través de la vdlvula 151 con mands eléctrico.
1e vélvula 151 se encuentra en esta posicidn en cuanto los

285, revestimientos de sriccidn del mcoplamiento % se tocan y
jos dedos de contacto 122 y 127 estdn unidos entre s{ por
medio del interruptor 85. E1 émbolo 153 es desplazado a
ls derecha. El trinquete 155 hace girar a la cruceta de
contacto 156 en un cuarto de vuelta a la derecha, después
290; de lo cual el &rbol que soporta a la cruceta 156 es mante-
nido. en esta posicién por medio de un dispositivo de suje-
¢idn 157. Los dos discos ovalados 158 y 159 realigzan tam-
vidn este cuarto de vuelta. E1l dedo de blogueo 161 que
primeramente fué introducido en el rebajo I por medio del
295. disco 159, se levanta ahora bajo la influencia del muelle
163 y abandona al rebajo I en la pleza de bloqueo 164. Al
mismo tiempo el dedo de bloqueo 160 es oprimido hacla aba-
jo. Pero como no se encusntra encima de un rebajo de 1a
pleza de bloqueo, se apoya primeramente sobfe su parte su-
300. perior plana. En esta posicidn de los dedos de bloqueo, el
dmbolo 6% estd ya libre para realizar un movimiento a la
derecha. En cuanto ha elcanzado la posicidén de marcha II,
el dedo de bloqueo 160 engancha en el rebajo II e impide
asi la prosecucidén del corrimiento del émbolo 63 a la de-
305.  recha. |
Al poco de abandonar la posicién I del interrup=~
tor escalonado 89, el dedo ds contacto'194.toca con el con-
~ tectd 73%. Inmedietemente antes de alcanzar la posicibn IT,
‘el dedo de contacto 103 deja de tocar con el contecto T3,

310.. La eonduccidn de la corriente a los solenoides de las vél-
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vulas 76 y 84 se interrumpe por esta causa. El acoplamien-

to I y el acoplamiento de friceidén 3 se desenganchan. Como
entonees el interruptor 85 une entre s{ los dedos de con~-
tacto 107«111, se forma un ecirculto de corriente dssdse 1la
linea 79 =cuyo dedo de contacto 104 acaba de tocar sobre
el contacto 73- a través del solenoide de las védlvulas

78 y los dedos de contacto 108111 hacia la fuente de co-
rriente de mendo negativa. Por este causa se lleva medio

e presidn al eilindro 12, y el émbolo 13 se desplaza ha-
cia la derecha. Aquf, se embrags el acoplamiento 2. Por

la unidn de los dedos de contacto 118-121 que se produce
aquf simultdneamente, también el solenoide de la vAlvula
84 recibe ahora corriente de la 1fnea 79 a través del con-
tacto 116 y de los dedos de contacto 118 y 119. Los reves=
timientos de friccidn del acoplamiento 3 vuelven a ger
oprimidos por esta causa uno contra otro.

Correspondiendo a la mayor relacidn de transmi-
816n de la marcha II, el 4rbol primario del engranaje ha
sido llevado a un nimero de revoluciones mis bajo estando
desenganchado el acoplamiento de friccidn 3. Al enganchar
el acoplamiento 3, también se disminuye primeremente de
igual mode el nimero de revoluciones del motor de combus-
t1én. Los pesos del regulador centrifugo 21 vuelven a apro-
ximarse & su eje de giro, El manguito 23 se corre a la in-
quierda y las barras 68 y 65 a la derecha. Al mismo tiem-
pPo, la pieza de arrastre 53 tambidn es desplazada a la de-
recha., La vilvula 58 se cierra en contra del paso de'médio
8 presién y el émbolo 63 permanece ahora parado, toda vegz
que el cilindro 62 no se le suministra mis medio‘a presidn

de ninguna parte y, ademis el dedo de bloqueo 160 ha cafdo
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en el rebajo II.

La conmutecidén automdtica del primero sl se-~
gundo engranaje queda as{ terminada. Si la palanca 27 no
se corre mis a la derecha ¥ la registencia de‘maroha con-
tinfa siendo menor que la fuerza de traccidn que se pre-
senta al emplear el segundo engranaje, del mismo modo pue-~
de producirge un cembio de la marcha II a la mercha III.
Este proceso de conmutacidn se provoca cuando el regulador
centr{fugo 21 ha vuelto a llevar a la pieza de arrastre
53 tan lejos a la izquierda; que la vdlvula 58 deje libre
el peso de medio de trabajo hacia la cdmara del cilindro
el ledo izquierdo del émbolo 63.

‘ Los ‘dos dedos 160 y 161 del dispositivo de
bloqueo 150~164 se separan simulténeamente. Por essta cau-
sa se consigue que la placa de bloqueo 164 solo puede mo-
verse desde una marcha a la contigua. El bloqueo actia
igual en la conmutacidn hecia srriba como hacisa abajo,pues
to que la vélvuladoble de retroceso 150 transmite de igusl
modo sobre el émbolo 153 en el colindro 152 el {mpulso de
conmutacidn tanto de la tuberia 60 como de la tuberfa 61.
En cuanto la presidn desaparece en la tuberfa 60 o 61, el
émbolo 153 es empujado hacia la izquierda por el muelle
154+ El trinquete 155 se retira a través de la cruceta de
conmutacidén 156 sin mover e ésta.

En la mercha con carga, el impulso de conmute-
cidén desapareceréd despuds de cada conmutacidn. Cuando la
marcha libre 5 estd desembragada, es decir, cuandc el ér-
bol de accionamiento 6 gira mids répidemente qﬁe el eje se~
cundario del engranaje escalonado, podrfa suceder que el

impulso de conmutacidn no desaparezeca al terminar le con~
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matedidn de la marcha, porgue la aceleracidn del érbol

secundario del engranaje no bastaria por s{ sola para se~

‘ parar la poaicién del regulador 21 ten empliamente de la

posicidn de marcha en vacio, que la pieza de srrastre 53
ge separe del érgano 54. Para que también en este caso

de servicio esté garantizada la continuacidén de la conmu-
tacidn del diapositivo’de conmutacidén de marcha, el impul-
so de blogqueo ejercido sobre el dispositivo de bloqueo fig
ne que ser Iinterrumpido por dispositivos especiales.

Al conmubtar a una marcha con mayor relacidn del
némero de revoluciones secundario que el primario, la con-
duccidn de corriente al solenoide de la vdlvula de blogueo
151 se interrumpe por medio del interruptor 85. .En la po~
sieidn desconectada del acoplamiento de friceidén 3, el in-
terruptor 85 se separa de los dedos de contacto 122 y 123.
Por esta causa el cilindro 152 se pone en comunicacidn con
la evacuacidn, y el émbolo 153 se musve hacia 1la izquier-
da por medio del muslle 154. Dé este modo, después de rea-
lizada cada ccngutaciéﬁ puede volver a &ejgrse inmediata-
mente libre la siguiente por medio del dispositivo de blo-
queo 1604164. La ineficacia del dispositivo de bloquéo en
la conmutacidén normal a causa de la vdlvula 151 no puede
produeirse, porque, después de conectar el acoplamiento
% degaparece 6l impulsc de conmutacién todavis existente.
81 el medio e presién que, después de abrir una de las
védlvulas 58 o 59, fluye del cilindro 62 pudiera mover en

cada caso tqdavfa el émbolo un poco a la derecha o & la

izquierda, en este caso para el trinquete 155 podria pre-

- I 4
verse ademas una trayectoris muerta sdecuada antes de to-

cer con la cruceta de conmutacién 156. Tambidn serfa
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posible intercalar en las tuberfas 60 y 61 directdmante;
antes del cilindro 62 puntos de estrangulecidn, de modo
que‘al evacuar el medio a presidn en la camaras de la vdl-
vula doble de retroceso 150 y en la tuberfa que conduce
a la védlvula 151 no puede existir ya sobrepresién algune
con relacidén a la evacuacidn. ’

La conmutacidén hacia atrds desde un engranaje
a otro con la relacidn siguiente més baja del nimero de
revoluciones se provoca asimismo automdticamente por al
regulador 21. Pero esta conmutgddn no pusde provocarse
hesta que - el regulador llegue a una posicidn gue se en-
cuentre fuera del campo de regulacidn de combugtible. Cuan
do la resistencia demarcha es superior a la fuerza de trae
cidn que puede desarrollarse por la instalacidn de acecio-
namiento, disminuye el n@mero de revoluciones del motor
de combustidf en cuanto el regulador 21 ha ajustado la can
tidad méxime de combustible dade por el tope %2. Desde
aquf, el regulsdor 21 Pasa fuefa del’campo de regdlacién
de combustible. Los pesos centr{fugos 22 del regulador 21,
el continuar descendiendo el ndmero de revoluciones, se
aproximan a su sje de giro. El caéquillo 23 se desplaza a
le izquierda, ds modo gque, por medio de la Palanca 24 y
en contra del muelle 171, desplaza hacia la derecha sl
casquillo de muelle 170, sin varfar mds al varillaje 33 y
con ello a la bomba de combustible 34. En cembio la pa-
lenca 69 es capaz de correr a la derecha las barras 68 y
b5+ A travég de la palanca 52 y por medio de la pieza de
arrastre 53 se abre la valvula 59 contra la fuente de me-
dio a presidn. Ahora puede pasar medio a presidn por la

tuberfa 61 a la cdmara del cilindro al lado derecho del
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.émboio 63. Si entonces el émbolo 63 se mueve a le fizquier-

da, el medio de trabajo empujado por €1 en la cémara del

¢ilindro . al lado izquierdo, es llevado por la tuberfa 60

"a la evacuacidn. Al mismo tiempo y por el medio a presidn

que se encuentra en la tuber{a 61, la vdlvula doble de re-
troceso 150 es desplazads a la izquierda. & trevds de la
vélvula 151 (que con acoplamiento 3 enganchado se mantie-
ne en posicidn abierta) puede passr el eilindro 152 y eon
ello dejar dispuesto al dispositivo de bloqueo para 1la
conmutacidn de marcha shora provocada. El1 émbolo'63'puede
maversé ahora hacie la préxima posicidn de marcha hacia 1la
izquierda.si se ha encontrado en la posicidn de marcha IT
repregentads en el diﬁujo, tras breve movimiento @ la iz~

quierda, el dedo de contacto 103 puede apoyarse sobre el

~ eontacto 73 con lo que la lfnea 73 queda bajo tensién. Al

continuar el movimiento del émbolo 16% hacia la izquierda,
pPoco antes de alcanzar la posicidn de marcha I, el contac-
to 104 abandona al contacto 73 con lo que los revestimieh-
tos de friccidn del acoplemiento principal 3 se separan
mutuamente y también el acoplamiento 7 se separa de la
rueda dentada secundaria de la marchs II. En cuanto el
acoplamiento 3 esta desenganchado,el acoplamieﬁto 7 puede
engancharse con la rueda secundaria del engrensje I.

El bloguec del interruptor escalonado 89 por el
dispositivo de bloqueo 150-164 se efectda de igual modo

que la conmutacidén hacis arriba. Solamente cuando la palasn

ea 27 se lleva a le izquierdes hasts 1a posicidn de marche

en vacfo LL, y la marcha iibre estd desacoplada, entra en
acéién‘un bircuito especial de corriente, Como el acoplas

miento de friceidn 3 egtd entonces dasconectadc;‘falta el
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impulso sobre la védlvula de mando 151 del émbolc 153.

Para produéir shora un impulso, ineluso con acoplamien-

to de fricecidn % desenganchado, para el vacfo ¥y para el
desbloqueo, el solenoide de la vdlvula 151 se dota tam~
bién de corriente e través del contecto en la vdlvula 88

y del contacto 74 del interruptor escalonado. Este cirecui
to se interrumpe en lag posiciones intermediasg entre dogs
merchas. Asi es posible que en la posicidn de marcha en
vacio y con acoplamiento liﬁre desenganchadq, el disposi-
tivo de»conmutacién de marcha pueda reembragar independieg
temente al engranaje hasta en la primers marcha. La conmu-
tacidén de una marcha®le préxima superior o préxims infe-
rior no tiene lugar pare todos los nﬁmeroa de revoluciones
en la misma posicidn del reguledor 21, porque el casquillo
26 es desplazadc, por medio de la palanca 27, de acuerdo
con el ndmero de revoluciones ajustado. La coordinacidn

de los nlmeros de revoluciones, en los que se efectﬁé una
conmutacidn, con los nimeros neminales de revoluciones
ajustados en cada caso por la palanca 27,Vse determina

también por la caracter{stice del muelle de casquillo 25,

‘la forme y sustentacidn de los pesos 22 del regulador y la

caracteristica del muelle 171. Por ejemplo, en lugar de un
8010 muelle pueden emplearse varios de modo que no resulta
una caracter{stica recta de muelle, sino una asdecuadamente
curvade. En el dispositivo de regulacidén representado en

ia<f1gura 1 la conmutacidén a una marcha con mayor relacidn
del mimero de revoluciones secundario al primario en el

caso de un numero de revoluciones nominal ajustado més ele~

vado se efectila con mayor centidad de combustible y por lo

tento con una mayor fuerza de traccidn. También le corimu~
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técién a une marche cn menor relacidn del ndmero de re-
voluciones secundario al primario se efectﬁé con nimero
de revoluciones més elevado cuanto mayor sea el nimero
de revoluciones nominal ajustado por la palanca 27.

Por medio del freno de retardecidén 90-92 ge im=
pide le emisidn de impulsos defectuosos por la pieza de
arrastre 53 cuando la palanca 27 se rggula rdpidamente de
su posicidn de marcha en vacfo LL & la posicién 10 paras
el médximo ndmero nominal de revoluciocnes. En esta conmu-=
tacién el muelle de casquillo 25 se lleva rdpldamente a
su méxima tensién por medio de la barra 93. El muelle de
casquillo 92 solo es sin embargo capaz de seguir lentamen-
te a este movimiento. El muells que se encuentrs dentro
dei mismo es comprimido y el casquillo solo puede seguir
al desplazamiento a la‘izquierda, con arreglo al movimien-
to del émbolo de freno 91 en el cilindro de freno 90, con
distensidn lenta del muelle 93. El1 émbolo 91 posee una
valvule no dibujada la que, por medio de una sgobrepresidn
en el lado derechodel dmbolo con relacidn al lado izquier-~
do, se abre autqmétieamente, Perc por una sobrepresién en
el lado izquierdo del émbolo con relacidn el lado derecho,
se clerra inmediatamente. Ademés en el émbolo 91 existe
une pequefia abertura de est rangulacidn no dibujeda. En un
movimiento & lg izquierda, el contenido de 1fquido en el
lado izquierdo solo puede pasar al lado derecho del émb o=
lo & través de la abertura de estrangulaeidn. Inversamente,
en un movimiento a la derecha el contenido de lfquido pasa
8l lado derecho del émbolo por la muche meyor seccidn de .
la vélvule ahorsa abierfa hedg 1a ianierda. En consecuen«

cia resulte que el movimiento del &mbolo 91 a la izquierda
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golo puede producirse frenado por la aaf@ / . -estran-
b L1317

gulacidn,; en cambio el movimiento hacta 1a dsrucha 8in

frenar a causa de la vdlvula ebierta. En un monimiento

répido de la palance 7 hacie la posicidn 10, la palanca

66 se verd por lo tanto impedida de segulr a este movimien

to con igual rapidez. Por esta causa pueden evitarse impul-
sos de conmutacidn que se suceden con excesiva repidez.
Por medio de la palanca angular 70, 71 puede

determinarse en una escala 72 qué engranaje ge embrags en

~cada caso por el dispositivo de conmutacidn de mccidn eu~

tom§tica para la transmisidn de la potenciae

. En el ejemplo de ejecucibn, segdn la Tigura 2,
el servomotor 62 que en la figura 1 trabaja con aire com~
pfimido estd substitufdo bor un gervomotor que funciona
con 1liquido a presidn. su émbolo 63 no influye sobre las
vdlvulas 76-82 y 1a vilvula de ecoplamiento 84 por medio
de accidn eldctrica, sino directamente por via mecanicab'
Todas las demés partes de la instalacion, segin la figura
2 son iguales a la instalacibn, segin 1la figura 1 y por
lo tanto llevan las mismas cifras de referencia.

La instalacién de transmisidn 41-49, 51, 52,
65~67 desde el digpositivo de regulacidn al dispositivo
de disparo esté realizada desde el punto de vista cons-
tructivo, en el ejemplo de ejecucidn, seghn la figura 2,
glgo diferente que en el ejemplo de realizacidn, segin
la figura 1, pero su accidn es exactamente igusl que en
8sta. En el ejemplo de ejecucién, seglin la figura’é uno

de los extremos de la palanca 52 estd erticulado en la ba

‘rra de empuje de una corredera 250, la cual estd rodeads

por una corrédera suxiliar 251+ Al carter de la correders
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se lleva como medio de trabajo un liquido a,presién; por
ejemplo, aceite s presidn. Segin 1a“posie15n de las dos
correderas 250 y 251 puede conducirse, por las tuberias

60 y 61, medio a presién a una y otro cdmara del cilindro
& ambos lados del émbolo 63 y, correspondientemente, eva<
cuar medic de trabajo en el lado opuesto. EL émbolo 63,
regula la posicidn de la barra de levas 273, la que con
sus levas 275/I hasta 275/IV regula, segin las necesida-
des,a las vélvulas 76, 78, B0 y 82,y con las levas 274/1
hasta 274/IV e la vidlvula de mando 84. 8i la ecorredera 250
e mueve a la dereche ~por ejemplo cuando la palanca 27

se encuentra en la‘posicién de marcha en vacfo IL- en es~
te caso fluye, por una parte, medio a presidn a través de
la ebertura 259 y la tuberfa 61 hacia la cdmera del eilin-
dro a la derecha del émbolo 63. Por esta causa éste adopta
la posicidn mds extrema e la izquierda. Al mismo tiempo
pasa también medio a presion por la abertura 25% y la tu-
verfa 254 hacia la cdmars anular del eilindro debajo de 1la
paletilla 256 de la corredera auxiliar 251. La ccrredera
auxiliar llega entonces, en contra del muelle 257, a su
posicidn mds extrema a la izquierda. La abertura de esg=
trangulacidn 255 deja salir medio a presidn del cilindro
anular, ééro én cantidad menor de la que entra por la tu-
berfa 254. Hasta que no se interrumpe el paso de medio a
presidn a través de la tuberfa 254 no puede deapiazarse de
la cédmara del cilindro anular el medio a presidn bajo la
acceidn del muelle 257 y por esta causa volver la coﬁredeé
ra auxlliar 251 a su posicidn extrema a le derecha. Ia
correders auxiliar tiene la funcidn de que se mentenga una
eomunicaeién entre la fuente de medio & presidn. ¥y la tubes

rfa 61 ineluso en el casc de que la corredera principal
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250 después de un movimiento a la derecha hays vuelto

& ser llevada a su posicidn cénttica. Solo eusndo conti~
nde el movimiento hacia la izquierda saliendo de le pogi-
cidn céntrica hacie la posicibn extrems e la izquierdsa,se
cierra la abertura 253 por la correders 250, de modo que
el muelle 253 puede hacer retroceder s 1la correders auxi-
liar 251 a la posicidn extrema e 1la derecha,

En la posicidn de marcha en vacfo LI de la palan~
ca 27, la corredera 250 estd desplazeda contra la posicidn
extrems derecha. Por esta causa se lleva medio & presidn
a la ecdmara del cilindro al lado derecho del &mbolo 63,y
el émbolo adopta su posgicidn extrema izquierdas. En esta
posicibén extrema Permanece el émbolo ineluso en el caso
de que la palanca 27 fuera sacada de la posicidn @ée mar-
cha en vacfo y 1a corredera 250 vuelva a su posicidn edn«
triea, porque primeremente, a través de la abertura 252
Y le tuberfa 240 puede pasar medio a presidn debajo de 1la
paletilla 256 de la corredera auxiliar 251. Solo cuando
tres la aceleracibn del vehiculo puede acelerarse tambidn
correspondientemente el motor de combustidn ¥y los pesos
centr{fugOS 22 del regulador 21 88 separan de su eje de
giro, lea corredera 250 es desplazada de su posicidn cén-
trica tan lejos contre 1la posicidn extrema izquierda, que
el orificio de paso 252 ge cierra. Por el orificlo de eg=
trengulecidn 255 buede evacuarse ghora medio de trabajo
de la cémara del cilindro enular debs jo de la peletillsy
256. La corredera asuxiliar 251 se mueve a la derecha v le
corredera principal 250 puede dejﬁr ya libre el orificio

258 de 1la corredera auxiliér,de modo que por la‘tuberfa‘60
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puede pasar medio a presidn a 1la camaréciel cilindro a

le izquierda del émbolo 63. El dmbolo 6% se mueve enton—
ces a la derecha. En este movimiento del émbolo 63 a la
derecha se inlecia el cambio de la velocidad I con menor
relscidn del nimero de revoluciones a la marcha II con la
mgyor relacidn del nimero de revoluciones. Primeramente
la barra 285 de la vdlvule 84 se separa de la primera le=
va 274/I. El1 medic a presidn en la cdmara del cilindro del
servomotor 87 a laderecha del émbolo 86‘puede salir enton<
ces v el muslle 87a empuja al émbolo 86 a la derecha para
de este modo separar entre s{ las zapatas de friceidm del
acoplamiento de friceidn 3. Al continusr desplazdndose

& la derecha el émbolo 6% y la barra de levas 273, también
la barra 277 de la vdlvula 76 se separa de la leva 275/1«
Con ello, el medio a presidn puede salir de la cémars del
eilindro del servomotor 9 al lado derecho del émbolo 10.
El muelle 11 empuja al émbolo 10 a le dereche haste que

el scoplamiento 70 se encuentre en posicidn céntrics des-
embragedas Al continuar el degplazamiento de la barra de
levas 273 a la derecha, la barra 279 de la vdlvula 78 se
apoya contra la leva 275/II. la vdlvula 78 deja entonces
pesar medio a presidn en la cdmara del cilindro gdel ser-
vomotor 12 al lado izquierdo del émbolo 13. Por esta cau-
se, los émbolos 13 y 10 son desplagzados a la derecha y el
acoplemiento 7 establece una unidn de la rueda secundaria
de la marche II con el drbgl secundario del engranaje es-

calonado. La barra de levas 273 sigue corriéndose a la de-

‘recha, de modo que la barra 275 de la vilvula 84 se apoya
~contra la leva 274/II. Por este motivo, las gapatas de

friceidn del acoplamiento 3 vuelven a engancharse, de mo-
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do que la potencia del motor de~combustiénﬁés fréﬁ%m1ti~
de ahora a trevés de la segunda marcha II del engranaje
escalonado B a los ejes motrices del vehfculo, En corres-
pondencia s la mayor relacidn del niimero de revoluciones
de la marcha IT, el nimero de revoluciones del drbol pri=
merio ha sido disminufdo antes de volver a embragar el
acoplamiento de friceidn 3. Al embragar el acoplamierto
3 se disminuye con ello también el nimero de revoluciones
del motor d; combustidns Los pesos centrffugosvzz‘dél'rea
gulador 21 vuelven a aproximarsé e su eje de giro. Por eg-
ta causa, la corredera éBG se lleva nuevamente & su posi=~
c1dén céntrica y la abertura 258 y 259 se cierran. El dm=
bolo 63 pasa a su posicidn de reposo. La’' potencia se trang
mite ahora por la marcha II« Si la correders 250 se despla-
ze bien mds a la derecha por corrimiento de la palanca 27,
© nuevamente desde esta posicién cértrica hacia la izquier
da por aceleracién del vehfculo y del motor de combustidn,
resulta otra conmutacidén de la segunda & la tercera marchs
o, mis adelante, de la tercera a la cuarta.

8i el nimero de revoluciones del motor de com=
bustidn disminuye de modo que el varillaeje 33 llege & apo-
yaerse sobre la palanca auxiliar 28 con el tope 32 y el casg
quilio de muelle 170 es desplazedo a la derecha en contra
del muelle 171, el regulador centrifugo 21 se sale fueres
de su campo de regulacidén del combustible. la correders
250 se desgplaza entonces tanto a la derecha, que puede lle~
gar medio a presidn a la cdmara del cilindro al lado dere-
cho del émbolo 63y el émbolo se mueve a la izquierda, Aly
mismo tiempo se produce también una unidn, e través del

orificio 253, con la cdmara del ecilindro anular:débajo ae”
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la paletilla 256, de modo que la corredera auxiliar 251

. es desplazada a su posicidn extrema & la izguierda.: 81 el

émbolo 63, al producirse egte movimiento de conmutacidn,

se encontraba por ejemplo en la poéici&nxrepresentado en
la figura 2, en le que la transmisidn de la pbtencia tenfa
lugar por el engranaje II, por el movimiento a la izquiarda
del émbolo 63 la trensmisidn cambia shora a la marcha I,
Primeramente, la barra 285 se deslize de la leva 274/11,
con lo que el acoplamiento 3 ge desembraga. Por esta ceusa
se descarga el motor de combustidn, de modo que su ndmero
de revoluciones se acelera. Los pesos 22 del regulador cen~
trifugo 21 se separan de su eje de giro. Por esta ¢ ause,

la correders 250 vuelve a moverse & la lzquierda: Peroc el
cierre de los orificios 259 y 258 se impide todavia inclu-
so en la posicién céntrica de la corredera 250 a causa del
desplazemiento de la corredera auxiliar 251. Por lo tanto,
el émbolo 63 puede correrse mds a la 1zquierda. aquf, 1a
barra 277 de la vdlvula 76 se apoya contra la leva 275/1

¥y embraga con ello a la rueda secundaris de la marcha I
con el drbol secundario por medio del acoplamiento 7. A
continuacidn, la barra 285 de la vdlvula 84 se corre go-
bre la leva 274/I con lo que el acoplamiento 3 vuelve & em
bragerse y la transmisidn de potencia tiene lugar por el
engraenaje I,

Al volver la corredera 250 de la posicidn a la
derecha hacia la posicidn céntrica, Primeramente ha cerra=
do el orificio 252, El émbolo 63 sigue entonces avanzsndo,
pero como puede salir medio a presidn de la cémara del ci-

lindro anular a través del orificio de extrangulacién 255,

el muelle 257 empuja lentamente a la corredera auxiliar’
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251 hacia la poaicion extrema. Al mismo tiempo se clie~

rren los orificios 259 y 258 y el émbolo 53 se para. Por
regulactén adecuada del orificio de estrangulacidn 255,
el tiempo de carrera de la corredera guxiliar 251 se ajus~

te de modo, que el émbolo 6% del servomotor se para en el

instante exacto cuando un procesc total de‘conmutacién

se ha reelizado plenamente y antes’de que se iniciasekl
proximo proceso de conmutacidn. Ia carrera de la corre-
dera auxiliar 251 estd fijada de tal modo, que la corres
dera 250 no puede cerrar a los orificios 259 y 258 mien~
tras la corredera auxiliar se encuentra en la posicidn
extrenia & la izquierda.

Como medic de trabamjo parsa ioa gservomotorss
pueden emplearse medios & presidén 1fquidos o ges8e0s80s,
por ejemplo aceite a presidn, aire comprimido o gas com-
primido. 81 se emplea aire comprimido, los orificios de
evacuacidn de los érganos de mando pueden dejar salir al
aire directamente a la atmbsfera. Tambidn serfa posible
que los acoplamientos Ty 8 bastasen por sf solos para
smbragar y desembragar el veh{culo. Entonoces puede gupri-
mirse el acoplamiento principael %. En caso determinados
pusede suprimirse tesmbién el acoplamiento de marcha libre
S+ Cuando se emplean acoplamientos de friceidn y scopla=
mientos escalonados conjuntamente, éstos pueden'ser in-
flufdos bien sucesl vamente o, en circunstancias,tambidn
conjuntamente por el dispositivo automAtice de conmuta-
cidis Para los reguladores, los érganos de muelle vy los
frenos de retardacidn han de elegirse adecuadas caracte~
risticas de muelle. Cuando no bastan caracterfsticas de

eurso recto (proporecional) pueden conseguirse caracter{s-
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ticas de curso diferente por medio de adecuadas transmi-
siones de palanca o por empleo de varios muelies.

= NOTA «

Habiendo ya descrito ampliamente 1g naturaleza
del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en la
préctica, sé hace constar que los perfeccionamientos an-
teriormente descritos son susceptibles de ligerss modifi-
caclones de detalle, sin qQue por ello se alters el prin-
cipio fundamental del invento. Tambidn se hace constar
que dicho invento ge refiere a una Patente presenteda en
Suiza con fecha 16 de Marzo de 1948, bajo el N¢ 33,235,
gcogiéndose ror lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del invento ¥y por lo que se goli~
cita Patente de Invencidn por veinte afiog en Espafia:
"Perfeccionamientos en el accionamiento de vehfculos pPro=
vigtos de motor de combustién®; caracterizdndose por lo
siguiente; A

| 12 - Perfeccionamientos en el accionamiento de
vehfculos provistos de motor de combustidn, y un engrane-
Je escalonado, en el que la conmutacidn de una maercha de
relacién menor entre el nimero de revoluciones secundario
vy el nlmero de revoluciones primario en el engranaje es-
calonado a otra marcha con relacidn m:yor, se provoca al
descender el momento de giro del motor de combustidn a
un valor Previamente determinado, y la conmutacidén de una

marcha de relacidn mayor del nimero de revoluciones g otra»

‘marcha con relacidn menor gse pProvoca al descender el ni-

mero de revoluciones del motor de combustidn a un valor

Previamente determinado, caracterizados por un regulador
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del nimero de revoluclones accionado por ol motor de com-
bustidn, el cual regulador influye de tal modo & un dis-
positivo de cambio de marcha, gue 1leg conmutacién a una
marcha de mayor relacidn del nimero de revoluciones den-
tro del cempo en el que se reéula le cantidad de conbus-~
tible y la conmutseidn se provoeca s una marcha de menor
relacién del nimero de revoluciones fuera del campo de
regulacidén del combustible.

2¢ -~ Perfecclionamientos en el accionamiento de
vehfculos provistos de motor de combustidn, segin lo es-
pecificado en la reivindicecidn 1, caracterizedo porque
el regulador del nimero de revcluciones, ademds de sobre
el dispositivo de cembilio de marcha, influye también gobre
el dispositivo de regulacidn del combustible.

3¢ - Perfeccionamientos en el acoionamiento de
vehfculos provistos de motor de combustidn, éegﬁn lo es~
pecificado en la reivindicacidén 1, caracterizados por un
dispositivo de bloqueo mediante el cual se bloquee el dis-
positivo de cambio de marcha mientras &ste ne s'e encuen-
tre vajo la influencia del regulador del nimero de revo-
luciocnes, |

4% - Perfecclonamientos en el accionamiento de
vehfculos provistos de motor de combustidn, segin lo es-
pecificado en la reivindicacidén 1, caracterizados por un
dispositivo para la regulacidén del nimero nominsl de re-~
voluciones, de la cantidad méxima de combustible, del nii-
mero de revoluciones y del momento de giro en el que el

regulador del nimero de revoluciones influye sobre el

‘dispdsitivo de cambio,

5% ~ Perfeccionemientos en el accionamliento de
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vehfculos provistos de motor de combustion, ‘asptin 1o es=
pecificado en la reivindicaciédn l,caracterizadosvpar-un
freno de retardacidén en el varillaje que mctfia unilateral-

mente y por msdio del cual el regulador del mimero de revo

kluciones influye sobre elmdispositivo de cambloc de marcha,

62 - Perfeccionamientos en el meccionamiento de
vehfculos provistos de motor de combustidn; segln lo eg-
becificado en la reivindicecidn 5, caracterizados porque
el dispositivo de bloqueo, al influir sl regulador del nd~
mero-de revoluciones sobre el dispositivo de cembio ds mar-
chés, deja libre la realizacidn del cambio de una marcha a
la marcha contigua.

72 =« Perfeccionamientos en el gccionamiento de
vehiculos provistos de motor de combustidn, seglin lo eg=~
becificado en larsivindicacidén 6, caracterizédos*pbr‘un~
dispositivo que, al perdurar la influencia del regulador
del nimero de revoluciones sobre el dspositivo de cambio

de marcha, deja -libre el dispositivo de cambio para tna

nueva conmutacidn a la préxima marcha o

8¢ - Perfeccionamientos en el accionamiento de
veh{culos provistos de motor de combustidn; tel y eamo
quedasubstancialmente desérito en la presente Memorisa y
representado en el dibujo que 8e acomparfia .

Esta Memoria consta de veilntiochd

cjas escri-
tas a mdquina por una sola de sus ca

Madrid,21 de Fehrk 1949




i N 0J ASe

wd

1
JEawE

~

Ll

NURYME

a
ik

SULLRR PREREG SwCIlTH

HGJA 1o

= =\
[/
Lz
| i m—
§ i
73 2 Hidpd
wﬁ”/, 30t 6P\ 3 G ozeL &
8 n&;Wu j ,
oMt 2§ I
_ y. |
241l = & g
— Nmﬂlrﬂ 77
5
| : ll:
= s A
/




HOJA 2o

bus HUJAS.

- SULZER PRERLS SOCIRTE ANONYMie

prnmeshy .
LIS NN ISP ELITEFEI LS NS TTF OIS

: I' =1
RN YL e L TN

et g783

£52 ] Li74

<, e a—

4

o 6 853 %5 6} 84 =

7

)7

T .I.IL

T T
I I

-




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



