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*PERrsc'cxommuos EN EL ACCIONAMIENTO DE VEHICULOS".

Solicitentes: SULZER FRERES, SOCIETE ANONYME, residen-
s ' tes en: WINTERTHUR (sSuiza),

El invento se refiere a una instelacidén de
accionamiento para vehfculos con un motor de combustidn
y un engranaje escalonado para la transmisidn de la po=-
tencia a las ruedas motrices y con un mecanismo de eam=
5. bilo para el engranaje escalonado,el cual' es influido
desde un mecanismo de regulacidén. E1 invento consiste
ﬁe’n gue el mecanismo de cambio presenta, ~-ade’ma'§ de un dig
positivo de disparo, un dispositivo de conexidn progra-
' mética, el oual es influfdo por el dispositivo de regu-
10, lacién por medio del dispositivo de disparo que emite,
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con independencis y en sucesidn progremdtica, impulsos
de conexidn para el cambio de la transmisidn por medio
de un engrenaje a la transmisién por medio de otro engra
naje.

El dispositivo de conexidn programdtica puede
ir dotado de un dispositivo de blogqueo por medio del cuel
ge dejan en libertad en sueesiénvprogramética los impulsos
de conexidn para el cambio de la transmisidn por medio de -
un engranaje a la trenamisidén por medio de otro engrana-
je« Bl engranaje escalonado puede ir dotado &e un acopla-
miento libre que se desembraga automidticamente en cuanto
el vehfculo marcha con mayor rapidez derlo que correspon-
derfa al nfmero de revoluciones del motor de combustidn y
al engranaje embragado.
| En el dibujo de las figuras 1y 2 estdn repre=
sentados de manera simplificads dos ejemplos de ejecucidn
del objeto del invento.

las instalaciones de accionamiento representa-

das en las figuras 1 y 2 poseen un motor de combustién A

que, a través de un engranaje escalonado B, acciona a las
ruedas motrices no representadas de un vehfculo. Un dis-
positivo de cambio D es influido por un digpositivo de
regulacidn C. Este manda con independencia al engranaje
escalonado B de modo que siempre actia la marcha del en-
granaje correspondiente a la velocidad ajusfada y a la
carga momentdnea. Para este fin, el mecanismo &e cambio

D posee, ademds de un dispositivo de disparo D;, un dispo-

gitivo de conmutacidn programética Dy el cusl es influf-

. 40 por el dispositivo de regulacisn'c por medio del dis-

40.

ﬁbéitivo de disparo Dl que emite con 1ndepéndencia y en
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suceaidn programdtica impulsos de cohmutacidn para el cam-
bio de la trensmisidn por medio de un engranaje & la trangb
misidn por medio de otro engranajea |

El motor de combustidn A (figuras 1 y 2) pOéee
un acoplamiento de 1lf{quido para la transmisidén de la poten~
cia. E1 acoplamiento de 1fquido tiene la finelidad de amor-
tiguar la transmisidn de vibraciones y golpes.

La potencia de accionsmiento se transmite a las .
riedas motrices por medio dsl éngranaje escalonado B y un
engranaje de cambio no divujado. El engranaje escalonzdo
comprende un acoplamiento de friccidn %,los engranajes es-
celonados 4,un acoplamiento libre 5y el édrvol de acciona=
miento 6 que conduce al engranaje de cambio. Cada engranaje
escalongdo I«IV puede embragarse o desembragarse individual
mente por medio de los acoplamientos 7 y 8 respectivamente.
Los cubos de los acoplamientos 7 y 8 estdn sujetos por me-
dioc de chaveta y con posibilidad de deslizamiento sobre el
eje secnidario. En la posicidn céntrica de los écoplamientoa
entre las Tuedes dentadas contiguas que estén sujetas locas
sobre el drbol secundario, no se produce transmisidén de fuepr
za desde las ruedes dentadas al 4rbol secundario. Pero si
uno de los acoplamientos es corrido contra una rueda dentada
de uno de los engranajes I~IV,prims ramente éntran en contac~
to mituo superficies cénicas de friceidn hasta que el drbol
secundaric y la rueda dentada estén sincronizedos entre si.
Acto seguido, un manguito dentado de aboplamiento es corri-
do, venciendo la presidn de un muelle no didbujado, heeia un
correspondiente dentado suxiliar de 1avrneda denteda, me-
diahte 1o cual se establece una unidn firme entre la rueda

dentada y el érbol secundarios
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El dispositivo de conmutacién programética D,

posee,en esencia, los servomotores 9, 12, y 15, 18,ademds
del servomotor 87 para el mando del scoplamiento de fric-
cibn %, y las vdlvulas de mando 76, 78, 80, 82 y 84. Con el
servomotor 9, 12 estd acoplado un Srgano de bloqueo 9' y con
el servomotor 15, 18 un drgano de bloqueo 15', Estos Grganos
de bloqueo estdn conastrufdos como 1nterruptofea y colocados
en las lfneas de conexidn 77, 79, 81, 83 de las valvulas de
mando 76, 78, 80, 82 y 84. Ademds én las lineas de'cdnexién

de estas vdlvulas estéd intercalado también el interruptor

" de bloqueo 85, en el cual esté acoplado con el servomotor 87.

El dispoaitivo de disparo Dl>p0896 un servomotor
62 que, mandado por medio de las vdlvules de mando 56<59,
lleva al interruptor escalonado 89 a 1la poai¢16n corres-
pondiente a las condiciones del servicio. Por medio de un
dispositivo de bloqueo 151, 157, 164 el servomotor y el in-
terruptor escalonado son bloqueados en la posicidén de mar-
cha desgeada en cada caso. ,

la instalacidn de regulacidn C posee un regula-
dor cenﬁp{rugo 21 que,en primer lugar, regula la cantidad de
ccmbustfgle impulsado por las bombas de combustible %4, ¥y
un regulador centrifugo 39 que, conjuntamente con el regu-
lador centrifugo 21,sirve para influir sobre el diaspositivo
de disparo Dl' Por medio de la palanca 27 puede ajustarse,
con arfaglo a las necesidades, el nimero d&ée revoluciones
que ha de ser mantenido por el regulador de combustible,es
decir, el valor maximo de la cantidad de combustible lleva-
do al motor de combustidn. Mediante veriacidn de esta pa-

lanca se ajusta, por una parte la tensidn del muelle 25 Y,

- 'por otra.parte, se fija la posicidn hasta la que el regula-
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dor 21 puede correr hacia la derecha el varillaje 33. De

este modo se ajusta la cantided mdxims de combustible lle-
vado al motor de cambustidn, es decir, a ceda niimeroc de
revoluciones ajustado se coordina una determinada canti-
dad méxima de combustible.

En la posicidn 4e marcha en vacf{o LI de la palan-
ce 27, la palanca auxiliar 28 se apoya ooﬁtra el tcpé fijo
30. Wediante este tope se fija entonces la cantidad méxima
de combustible en un valor con el que esta asegurado el
arranque sin perturbaciones de la mdquina.El muelle de cas-
quillo 25 posee,en esta posicidén de la palanca 27, la mfni-
me tensidn. El regulador 21 ajusta por lo tanto el minimo
niimerc de revoluciones para el motor de combustidu. La vdl-

vula 88 es empujeda hacia la izquierda y el émbolo 86 esta

cargado por lo tanto en su lado fzquierdo con aire compri-

mido, de modo que msrcha e su posicidn extrema a la dereche
y desengancha al acoplamiento %.Inclusoc en el caso de gque
le vélvula'84 dejara pasar aire comprimido contra el lado
derecho del émbolo 86, considerando elrequilibrio que al
mismo tiempo ha de ajustgrse del aire comprimidc a ambos
lados del émbolo 86,8ste seria llevedo sin embargo a su po-
sicidn extrema a la derecha por el muelle 87a. Si en esta

pqsicién del dispositivo de regulaciédn c; el motor de com-

“bustidn ha sido puesto en marcha por medio de un motor de

arranque no dibujado, entonces continda funcionando en mar-
cha en vacfo con el m{nimo nfimero de revoluciones. Los pesos
centr{fugos 22 del reguledor 21 estédn muy separados y el man
guito 23 se encuentra en la posicidn extraﬁa.a la derecha.
Ademés el regulador 21 actiia conjuntaments con el regulador

39 sobre las vdlvulas de mando 56-59 del dispositivo de dis-
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paro Dy a travée de un varillsje 44,45,48,65,66,68,69, con
la barra 50 y la palanca 52. En la posicidn extrema a 1la
derecha del manguito 23, la barra 68 se encuentra en la po«

slcidn extreme a la izquierda. Perc como también el mengui-

_tb 26 se enuﬁéntra completamente a la derecha; los puntos de

articulacidn 67 y 64 se encuentran en una posicidén media.
| Como quiers que en el femcionamiento en vec{o el
nimero de revoluciones del motor dé combustidn es muy-bajo,

los pesos centr{fugos del regulador 39 (contrariamente a

'los rel regulador 21) se encuentran en ls posicidn mas inte

rior, El manguito 41 estd entdncés completamente a la dere-
cha. Aquf; también le barra 45 con su articulacidn 46 es des
plazada completamente & la derecha y la articulacidn 49 de

la barra 48 como también la barra 50 con su articulacién 51
se encuentran igualmente en una posicidn a la derecha de su
posicidn céntrica. Por medio de la palanca 52 también la pie
za de arranque 5% es llevada igualmente a la derecha y, =a
trevéas del Organo 55 y el muelle 57, es abierta la valvula
59. Ahora pasa medio a presién por la tuberfa 61 hacia el
lado derecho del cilindro 62, de modo que el émbolo 63 es
desplazado a la izquierda.'ml medio de trabajo d esplezado
por el émbolo hacia el lado izquierdo del cilindro 62 sale
entonces por la tuberfa 60. El émbolo 63 llega a su,pOsicién
extrema a la izquiefda y permeanece entonces en este posieidn,
Los dedos de contacto 100-10% del interruptor escalonado 89
tocan as{ contra los contactos 73 v 74 en la posicién de mar-
che I. De la fuente de corriente de mando positiva fluye ene
tonces une corriente a través de los dedos de contacto 102 y
103 y la 1linea 77 & la valvula de mando electronsumétice 76
7+ de aquf, al dedo de contacto 107 del interruptor -4% bilo-
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queo 85. E1 dedo de contacto 111 une al interruptor con el
polo negativo de la fuente de corriente demndo. El1 sole~ .
noide lleva shora la valvula de mando 76 a la posicidn abier
tstontra el lado de admisidn, Por lo tanto, puéde entrar me--
dio a presidn en el cilindro 9 del servomofor, y ol émbolo
10 es desplazado hacia la izquierda en contra del muelle 11,
Por esta causa se embrage la marcha I del engraﬁaje escaln-
nado B, y se cierran los contactos 112-115 del inferruptorv
de bloqueo unido con los émbolos 10 y 13. - Ahora se torma
también un cortocircuito entre la 1fnea 77, el dedo de con-
tacto 115, el contacto 116, el d edo de contacto 114 y elrso-
lenoide de la valvula de mando 84, La v&lvila de mando 84
establece una unidn entre la fuente de medio a presidn y la
cdmara derecha del cilindro 87 del servomotor, de modo que
el émbolo 86 estd cargado a ambos lados por la misma presidn
de medio de trabajo, Por la accidén del muelle 87e,el émbolo

86 permanece en su posicidn extrema a la derecha, de modo

que el acoplamiento 3 ha de ser primeramente .desenganchado.

8i la palanca 27 se mueve hacia la derecha en una
megnitud insignificante, primersmente se retira de la vdl-
vule 88. De este modo se establece una unidn entre la céma-
ra del cilindro al lado izquierdo del émbolc 86 y la evacug
ciéh. La presidn del medio de trebajo al lado derecho del
émbolo empuja al mismo hacia la izquierdea hasta que los re-
vestimientos de fricci én del acoplamiento 3 se apoyen fir-
memente entre sf, y la potencia del motor de combustidn se
transmite ahora, a través de la primera marcha embragada
del engrenaje escalonedo, a las ruedas motrices. la fuerza
de traceifn que aqu{ se ejerce en las ruedas motrices estéd

determinada por el nimero de :evoluciones'ﬂel motor de c¢come
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bustién, la caracteristica del acoplamiento centrifugo 2
y la relacidn de transmisidn del engranaje T.
Al continuar corriendo la palanca 27 hacia la

derecha, se aumanta la tensién del muelle de casquillo 25.
Los pesos centrifugos 22 del regulador 21 son movidos eon-
tra su eje de giro. El manguito 23 se mueve entonces hacia
la izquierda y el varillaje 33 a la derecha, de modo que al
motor de combustidn se lleva una cantidad aumentada de com-
bustible. Ia cantidad maxima de combustible que puede lle-
varse al motor de combustidén estd determinada por el tope
32 en cuanto el varillaje %3 se apoya contra la palanca 28.
El muelle 29 tieme que estar canstrufdo naturalmente tan
resistente, que, bajo la accidén del muelle de casquillo 25,
no gea capaz de levantar a la palanca auxiliar 28 de su to-
pe en la paianca 27 .

. 81 le palanca 27 se corre a la derscha solo
en una pequefia magnitud, también el casquillo del muelle 26
se corre golaménte un poéo hacia la izquierda. Como quiers
que tembién entonces el manguito 23 se corre hacia la iz~
quierda bajo la accién de la mayor carga del casquillo, el
varillaje 66, 68, 69, realiza un corrimiento a modo de un
paralelogramo. Como la palanca 69 eatélarticulada en el
centro en un punto fijo, también le articulacidn 67 de la
palaheca 66 permenece casi inmdvil. Como tampoco las articu-
laciones 64 y 46 de la palanca 48 no modifican su posicidn,
también la barra 50 por su articulacidn 51 y la palsnca 52
permenecen en la posicidn que tenfan. Los drganos de mendo
del dispositivo de disparo D,, el servomotor 62 y el inte-
rruptor escalonado 69 permanecen absolutamente en su prime-

ra posicidén de marcha, I.
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Al continuar corriendo la_paianca 27'5.1a dere-
che, se sumenta todavie mis el niémero de revoluciones del
motor de combustidn. Los pesos centrifugos 40 del regulsdor
39 se separan de su eje de giro y el manguito 41 comienza
a desplazarse hacia la izquierda, Con ello también la barra
45 se mueve hacia la izquierda, levantdndose primefa del dr-
gano 55 la pieza de arrastre 53, con lo gue ;e?cierra ia vé;
vule 59. De la cémara del e¢llindro al lado dérecho d¢el émbo-
1o 6% puede salir entonzes él medio a presidn. En el otro
lado del émbolo 63 no se ha llevado todavia sin embergo nin-
gﬁn medio a presién, de modo Que-el émbolo~permanece todavia
por de pronto en su posicidn primitiva.

Con nimeros muy bajos de revoluciones al acopla
miento de lfquido transmite,incluso con muy grande-o hasta
pleno retroceso, solamente un momento de gireo completamente
sin importancia. Si se continda corriendo la palence 27 a
la derecha, se aumenta aun més el nimero de revoluciones y
el mismo tiempo se eleva también el momento de giro. Si‘el
nimero de revoluciones alcenza un determinado valor, l= pro-

secucidn del desplazamiento de la palaneca 27 hacia la dere~

cha por de pronto carece de més eficacia, porque entonces

el acoplamiento de 1fquido transmite todo el momento de gi=
ro del motor de combustidn y para la aceleracidn del motor
de combustidn no queda ningin sobrante. Solamente desﬁués

de que tambidn el vehfculo se ha mcelerado, el nimero de

revoluciones del motor de combustidn,disminuyendo el resba-

lemiento del acoplamiento de 1l{quido, pﬁede'aumentar haste
que se haya alcanzado el valor que corresponde a la posicidn

elegida de la palanca 27. Si entonces la resistencia de mar-

‘cha'que ha de sger superada por el vehiculo es menor que la
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fuerze de traccidén desarrcllada en lasvruedaskﬁbtricea; éu%_
menta el ntimero de revoluaioneé del mdtor de combustidn,Los
pesos del regulador centr{fugo 21 se separan de su:eje de
glro y comienzan con ello a disminuir la canitidad de combus
éibles Simultédneamente y por medio de la palanca 69 se corre
hacia la izquierda la barra 68. Aquf, la palanca 56 es gira-
da hacia la izquierda alrededor de su punto de giro en el
casquillo de carga 26.'Este movimiento hacia la izquierda
lo realiza también la barra 65 con sus articulaciones 64 y
67, por lo cual la palanca 48 se hace girar a'la.izquierda

alrededor de la articulacidn 46¢'A1 mismo tiempo la articu-

lacidn 46 serha corrido hasta el tops 47 hacié la izquierds.

El regulador 21, al continuar la aceleracidn del vehfculo y
ejustando una cantidad de combustible previamente determina-
da, es decir, con un momento de giro previamente d eterminado,
algenzard una posicidn en la que la pieza de arrastre 53 se
corre tanto hacia la izquierda que la vélvula 58 deja entrar
medio a presidn por la tuber{a 60 hacia la cémera del cilin-
dro al lado izquierdo del émbolo 63, EL &mbolo 63 se mueve
entonces & la derechas, suponiendc que el dispositivo de blo~"
quec 150«164 deja libertad a tal movimientos,

En cuanto entra medio a presidn en la tuberf{a 60
la vdlvula doble de retroceso 150 se corre hacia la derecha.
Ent onces el medio & presidn puede fluir haecia el cilindro
152 & través de la valvula electroneumitica 151. Le vélvula
eiedtroneumética 151 se encuentra en e sta posicidn ehfcuan-
‘to‘los revestimientos de friccidn del acoplamiento 3 se to«.
can y los dedos de contacto 122 y 123 estén unidos entre sf

por medio del interruptor 85. El émbolo 15% es desplazado a

‘la derecha. E1 trinquete 155 gira a la cruceta de contacto

156 en un cuarto de vuelta a la dereche, siendo mantenida
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en ests posicidn por medio de un dispositivo de sujecidn
157.7L08 dos discos ovalasdos 158 y 159 realizan también
este cuarto de vuelta.El dedo de blogueo 161 que primeramen
te fué introducido en el rebajo I por medio del disco 159,
se levanta ahora bajo la influencia del muelle 163 y aban=
ddné g6l rebajo I en la pieza de blogueo 1645 Al mismo tiem-
poel dedo de bloqueo 160 es oprimido hacia ebejo. Pero como
no se encuentra encima dé un rebajo de la pieza de blaqueo,
se apoya primeramente sobre su parte superior plensa.: En es-
ta posieidn de los dedos de blogueo, el émbolo 63 estd 1i-
bre para realizar un movimiento hacia la derecha. En cuanto
ha alcanzado la posicidnde marcha II, el dedo de blogueo
160 engancha en el rebajo II.

Al poco de abandonar 1éwposic16n I del interrup-.
tor escalonado 89, el dedo de eantécto 104 toca con el con~
tacto 73. Inmediatamente antes de alcanzar la posicidn IT,
el dedo de contacto 103 deja de tocar con el contacto 73.
La conduccidn de la corriemte a los solenoides de ldas vdl-

vules 76 y 84 se interrumpe por esta causa. El acoplamien=

'to I y el acoplamiento de friccidén 3 se desenganchan. Tomo

entonces el interruptor 85 une entre s{ los dedos de contag
to 107-111; se forms un circuito de corriente desde la 1{-
nea 79 -cuyo dedo de contactollo4 aceba de tocar sobre el
contacto 73- & través del solenoide de la vilvula 78 y los
dédos de contacto 108-111 hacia la fuente de eorrientebde
mendo negativa. Por esta causa se lleva medio a presién &l
eilindro 12, y el émboloc 13 se despleza hacia la derechas
4quI, se embraga el acoplamiento II. Por 1la unién de los
dedos'de ontacto 118-121 que se'produce aquf simulténes-

mente, también el solenoide de la vadlvula 84brecibe-hhcra
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" corriente de la 1lfnea 79 a través del contacto 116 y de

los d edos de contacto 118 y 119. Los revestimientos de
fricci é6n del acoplamiento 3 vuelven a ser oprimidos por
esta causa uno contre otro.

| correspondiendo a la otra transmisién de la mar
cha II, el 4drbol primsrio del engranaje he gide llevado s
un nfmero de revoluciones mis bajo e stando desenganchado
el acoplamiento de friccidn 3. Al enganchar el acoplaﬁien?
to 3 tembién se disminuye primersmente de igual modo el nd-
mero ée revoluciones del motor de combustidn. Los pesos del
regulador centr{fugo 21 vuelven shora a aproxiﬁarse a su
ele de giro. El manguito 23 se corre a la izquierda y la
barre 68 del paralelogramo de varillas 66, 68, 69 a la de-
recha. La barra 65 con sus puntos de articulacién 64 y 67
se mueve 1lgualmente a 1a.derecha. También la palanca 48 os-
cila alrededor del punto dée giro 46 hacia la derecha. la
Pieza de arrastre 5% es igualmente desplazada a la derecha.
lLa vdlvula 58 se cierra. El émbolo 63 esté ahora paradoc to-
de vez que al cilindro 62 no se le suministra més medio a
pres dn y el dedo 160 ha caido en el rebajo II. |

El descenso del nfimero de revoluciones en el mo-

tor de combustidn durante el proceso de conmutacién«inrluye
tembién sobre el regulador jé‘ También sus pesos vuslven &
aproximarse & su eje de giro, desplazendo al manguito 41
hagia la derecha. Igualmente la barre 45 con su articula-
cién 46 pase & la derecha y levante el mismo tiem@o a la
palanca 48 del tope 47. El muelle de casquillo 42 del re-.
gulador 39 esté e justado sin embargo de modo que, inélﬁso
en el caso de que el vehfculo se hubiera retardado adn du-

rante el proceso de conmutacién, los pesos. centrifugos mo
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s8e aproximen excesivameﬁte a los ejes de giro vy la pieza
de srrastre 53 no se mueva tanto hacia la dereche; que se
abriera la valvula 59.

La conmutacidén automftica del primero sl segun~-
do engranaje queda con ello terminada. Si la palancs 27 no
se ha corrido mds a la derecha ¥ la resistencia de marcha
sigue siendo todavia menor que la fuerza de traccidén que
se preaeﬁta utilizando el segundo engranaje, puede'desaerQ
llarse el mismo proceso de igual modc de la marcha ITI a la
mercha III. Este proceso de conmutacidn as provoca cusndo
el reguledor centr{fugo 21 he llevado a la prieza de erras-~
tre 53 tan lejos a la izquierde, que la vdlvula 58 deje 1li-
bre el paso de medio de trabajo hacia la cédmara del cilin-
dro al lado izqusrdo del émbolo 63.

Loé dos dedos 160 y 161 del dispositivo de blo=
queo 160-164 se separan simulténeamente. Por esta causa se
consigue que ls placa de bloqueo 164 solo pueda moverse deg
de une marcha a la contigua y por cierto durante el tiempo
quela presidn se mentiene sobre el émbolo 153. El bdlogueo
actlia de igual modo en la conmutacidn hecia arriba como ha-
cia abajo, toda vez que la védlvula doble de retroceso 150

trensmite de igual modo sobre el émbolo 153 en el cilindré

152 el impulso de conmutacidn tanto de la tuberfa 60 camo

de la puberia 61. Tan pronto como desaparoace le presién en
la tuberfa 60 o 61, el émbolo 153 es empujado hacia la ig-
quierde por el muelle 154. Simultédneamente el trinquete
155 se retira a través de la cruceta de conmutacidn 156
sin mover a ésta.

En la mercha con earga, el impulscde conmu~-

tacién desapsrecerd despuds de cada conmutacidn. Cuando la
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marche libre 5 estd desembrageda, es decir, euando el arbol

de accionamiento 6 girs més rapidamente gque el eje secunda=
rio del engranaje escalonado, podrfa suceder Que el impulso
de conmutacidn no desaparezca al terminarzla conmutacidn de
la marcha, porque la aceleracidn del &rbol secundario del
engranaje no bastarfa por s{ =ole para separar la posicidn
del regulador 21 tan ampliemente de la posiciém de marcha
en vac{o, que la pieza de arrastre 53 sme separe del drgano
54. Para que también en este caso de servicio esté garanti-
zade la continuecidn de la conmutacidn del dispositivo de
conmutacidn de marcha, el impulso de bloqueo e jercidc so-
bre el dispoaitivo de blogqueo tiene gue ser interrumpido
por dispositivos especisles.

En la instalacidén de accionamientos, segin la
figurs 1 el conmutar a una ﬁarcha,cen una mayér relacidn
del némero de revoluciones secundario en comparacidn can
el primario,se interrumpe el paso de.corriénte al solenoi-
de de la vilvula de bloqueo 151 por medio del interruptor
85. En la posicidn desconectada del acoplamiento de fric-
ceidén 3 el interruptor 85 se separs de los dedos de contac~
to 122, 123, Por easte causa el ¢ilindro 152 se pone en co-
municacidn con la evacuaecidn y el émbolo 153 se mueve hacia
la 1zquiérda por medio del muelle 154. De este modo, des-
pués de realizada cada conmutacidén puede volver a dejarse
inmedietamente libre la siguiente por medio del dispositi-
vo de bloqueo 150-164. La ineficacie del dispositivo de blo-
queo en la conmutacidén normal a ceusa de la vélvula 151 no
puede producirse, porque despuds de ccneétar el acoplamiens
to 3 desaparece el impulso ds conmutaéién'tOGav{a existente.
81 el medio a presién que fluye del cilindro 62 después de
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abrir una de las vélvulas 58 o 59 pudiera mover en cada

caso todavia a2l émbolo 153 un pogo a la derecha o a la 1z-

‘quierda; en este caso para el trinquete 155 podrfa prever-

se ademds una trayectoria muerts adecuada antes de tocar
con la cruceta de conmutecidn 156. También serfas posible
interselar en las tuberfas 60 y 6l1,dirsctamente antes del
cilinro 62,puntos de estrangulacidn,de modo que &l evacuer
el medio a presidn en la cémara de la valvula doble de re-
trcceéo 150 y en la tuberf{a que conduce a la vilvula 151
no pusde existir ya sobfepresién alguna con relapcién a la
evacuacidn.

1a conmutacidn hacia atrds desde un engranaje

‘al otro con la relacién siguiente més ba ja del nimero de

revoluciones se provoca automdticamente por el regulador 39.
Cuando la resistencies de marcha rebasa & la fuerza de trac-
cidn que puede desarrollarse por la instalacidn de accidna-
hiento, disminuye el nimero de revoluciones del motor de
combustién en cuanto el regulador 21 ha ajustado la canti-
dad mixima de combustible determinada por el tope 32. Ia
posicidn de 1la pdanéa 69 esté entonces determinzda por él.
tope 32. Tambiénveaté fijada la posicidn &e la barra 68 y
de 1la pélanca 66 asf como la de la barra 65 con su articu-
lacién 64. Al continuar descendiendo el nfimero de revolucio-
nes los pesos centrf{fugos del regulador 39 se aproximan a

su eje de giro y el manguito 41 se mueve a la dereche.Como
la posicidn de le barra 35 estd fijada par la palanca 27,

también le palanca 37 estd fija en su posicién. Por lo tan

‘fb, la palanca 44 oscila alrededor del punto de giro 38 ha=

cle la derecha; la barra 45 y la articulacidén 46 se mueven

fguaimente & la derechas. Tembién la articulecidén 49 de 1la
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palarnca 48 se mueve a la derecha con 1o‘qﬁe,r1nalmente tam«

bién la pieza de arrastre 53, por medio de la barra 50 y le

pelenca 52, es movida a le derecha. La vdlvula 59 se sabre,

d¢ menera gque por la tuber{a 61 puede pasar medio a Pre-

8i1dn a la cémara del cilindro al lado derscho del &mbolo

53. 81 entonces el émbolo 63 se mueve a la izéuierda, el
medio de trabajo empujado por é1 en la cimurs dei cilindro
al lado 1zquierdo, es llevado por la tuberfg 60'a la ‘evacug
c1én. Con posicidén adecuasda de los dedos de bloqueo 160 y
161, el émbolo 63 puede moverse hacia la izquierda enis
préxime posicidn de marcha. Si se ha encontrado en la po-
gicidén de marcha II representada en el dibujo, despuds de
reeclizar un breve movimiento hacia la izquierda el dedo de
contacto 103 tocard con el contacto 73 con lo que la 1l{nea
77 queda bajo tensidén. Al continuar el movimiento del &mbo-
lo 63 hacia la izquierda, poco antes de alcanzar la posie
cidn de marcha I el contacto 104 abandona al contaeto 73,
por lo que las zapatas de friceidn del acoplamiento prin-
cipal 3 se separan entre s{ y también se desengancha el
acoplamiente 7 del servicio secundario de la posicidn de
acoplamiento II. En cuanto al seoplamiento 3-esfé désengan-
chado, el ecoplamiento 7 puede acoplarse con la rueds se-
cundaria de las ruedas de sngrantje I ‘

El blogueo del interruptor escalonado 89 por el
dispositivo de bloqueo 150-164 se efectiia de igual manera
que en la conmutacidn hacia arriba. Solamente cuando la pa-
laniea 27 ha sido llevada heacia la izquierda hasta.la posi-
cién de marcha en vacfo LL y la marcha libre esté~des§coplg
dé, entra en accidd un circuito especial de corriente. Cbmo

el acoplamiento de friceidn 3 estd enténcéﬁ‘dééconectado,'
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falta el impulso interrumpido sobre la vélvula de mando

151 del émboloc 153. Para producir un 1mpulso parablabinte-
rrupcidn incluso con el acoplamiento de friccidén 3 desco=

nectado, el sclenoide de la vilvula 151 se provee también

‘de corriente a través de un contacto en la vdlvula 88 y el

contacto T4. Este circuito de corriente se interrumpe en
las posiciones intermedias éntre dos marchas.

la conmutacidn de una marcha a la préxima mayor
o & la proxima menor no'se efectda para todos 1ds nimeros.
de revoluciones con la misma posicidn de los reguladores
21 y 39, porque los puntos de giro 26 y 38 se desplazan
por medio de la palsnca 27 de acuerdo con el nfimero de re-
voluciones ajustado. En la regulaqién-para ndmeros de revo=
luciones mds elevados, el casquillo 26 y en consecuencia el
punto de giro de la palance 66 se encuentrean més a la iz-=
-quierda gque con nimerc de revoluciones ajustados més ba-
;qé; La articulacibén 46 se encuentre sobre el tope 47 cuan-
do la pieza de arrastre 53 se mueve por el regulador 21.
Entonces, la barra 68 no ha de correrse tanto hacia la iz~
quierda hasta que por la pieza de arrastre 53 se haya abier
to la vdlvula 58. lLa conmutacidén a una marcha con mayor re=
lacidn del nimero de revoluciones secundario al primerio se
efectia por lo tanto, en el caso de mayor ntmero &e revolu-
ciones, con mayor cantidad de combustible y por lo tanto con
mayor'fuerza de traccidn.

La dependencia entre la posicidn en la que el re-
gulador 39 efectia el cambio de un engranaje a otro con re-
1ao1dn menor del nimero de revoluciones y el nfimero de re-

voluciones del motor de cambustidn se Tija por la pelence

37y la barra 35 que esté articulada con su articulacibn 31
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en la pamlanca 27. Cuanto mayor sea el némero de revolucio=

nes ajustado con la palanca 27, tanto mds estd corrida a la
derecha la barra 35 y tanto mds se desplaza la articulacidn
38 & la izquierda. Por lo tanto, al iniciar el impulso de
conmutacidn,el manguito 41 se encuemtra mds a la izquierda
cuan®o estd ajustado un nimero mayor de revoluciones gue

en el caso ddajustar un nimero menor de revoluciones.

81 la trensmisidén de una potencia a las ruedss -
motrices ha de interrumpirse rdpidamente y el vehiculo ha
de ger frenado, en este caso la palance 27 ha de llevarse
a la posicidn LL.

Al mismo tiempo disminuye la tensidén del mue-
lle de casquillo 25. Los pesos centr{fugos 22 del regulador
21 se slejan en su eje de gliro y el manguito 2% se desplaza
hacia la dsrecha. Por esta causa la barra 658 se corre hacia
la izquierda. Las barras 65 y 50 permanecen primeramente

paradas, porque los puntos 23 y 26 estdn sometidos a movie

mientos de igual direccién que pueden ser de igual magnitud.

En la posicidn LL de la palanca 27,el acoplamien
to 3 se desengancha adbriendo la védlvula 88. El'nﬁmero de re-
voluciones del motor ds combugtiﬁn disminuye al valor ds
marcha en vacio y los pesos 40 del regulador 39 se aproxi-
ﬁan a su eje de giro. Por mediacibn del varillaje 45, 48,50,
52 sdopta la vdlvula 59 una posicidn en la que el émbolo 63
es desplazado a su posicidn mads extrema a la izquierda.

81 el nimero de revoluciones ha de ser aumenta-
do muy répidamente (corriendo la palanda 27 hacia la derecha
con meyor rapidez de la que es capaz de seguir el nimero de
revoluciones del motor de canbustiﬁn) en este caso el punto

de giro 26 &el varillaje se desplazard con igual rdpidez muy
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e la izquierda, después ée lo cual la pieza de arrastre 53
se mueve hacia la izquierda provocando el cambio d'un en-
granaje con mds elevada relacién del nimero de revoluciones.

Pero este cambio no corresponde a lag condiciories de servi-

¢io momentdnemmente existemtes. Perc tampoco puede perjudi-

car, puesto que sl aumentar el niéimero d e revolupiones y con
ia correspondiente influencia del regulador 39 vuelve a'prg
vocarse automdticamente un cambio inverso &e marcha. Si se
trata de impedir este indeseado cambio de marcha, entre la
barra 93 y la palanca 66 puede montarse un dispoaitivo de
reteardacidén, el cual da lugar a que la palancea 66 al au-
mentar el niimero de revoluciones siga solo retardada al to-
pe 43.

' En el ejemplo de e jecucién, segin la figura 1,
gl efectuar el cambio de marcha el acoplamiento secundario
7 u 8 se desengancha s multdneamente con el acoplamiento
‘principal: Esto es admisible cuando los diferentes acopla-
mientos secundafios poseen un acoplamiento de friceidn. En
otros tipos de construccidén, especimlmente en aquellos que
s80lo poseen acoplamientos de garras como acpplamientos sé-
cundarios, el acoplémiento principal tiene que estar des-
senganchado antes de que se desenganchen los acoplamientos
de garras de los acoplemientos secundarios. En el ejemplo
de eJecuciénlsegﬁn la figura 2 el desenganche‘del acopla-
miento principal y de los acoplamientos secundarios se
efectiis lateralmente de modo comsecutivo. Para este fin en
el interruptor escalonado 69 se ha previsto otro contacto
90 el cual pone bajo tensidén a las 1{nees 91-94 & través

de los dedos de contacto 95-99.

Al cambiar de una marcha a otra con mayor relacidn
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del nimero de revoluciones secundario al primsrio =por

-ejJemplo al cambiar de la marcha I a la marcha II- primera- -
mente el dedo de contacto 104 toca sobre el contacto 73 ¥y

81 dedo de contacto 97 sobre el contacto 90. Por esta cau-

sa las 1l{neas 79 y 92 en el interruptor escalonado se unen
con el polo positivo de’la fuente de corriemte de mando.

81 el interruptor escalonado 89 se corre mds g la derecha,
el conmtacto 103 se separa del contacto 73 y el eantacto 96
del contacto 90. La 1nterrupc16n primeramente mencionada
carece por de pronto de importancia para la vdlvula 76,toda
vez que el dedo de contacto 124 en el acoplamiento secunda-
rio I une entre sf a los dedos de contacto 125 y 126. Por
este motivo la vdlvula 76 se une con el polo positivo de la
fuente de corriente de mando a través del contacto 127 que
estd cerrado en la posicidn cerrada del acoplamiento prin-
cipal. La vdlvula 76 se abre primeramente y se Gesengancha
el acoplamiento de la marcha I cuandd el acoplemiento prin- .
cipal»esté desenganchado; Si por lo tanto el medio a pre-

sidén saliera del ecilindro 9 con mayor repidez que del ci~

"1lindro del acoplamiento principal, se ha cuidado de que el

acoplamiento secundario no pueda desengancharse hasta que

el scoplamiento principal esté ya desenganchado. Bl circui~ .

to en el lado negativo del solenocide de 1la vélvula 78 se

‘eierra en los dedos de contacto 108, 85 y 11l. En cuanto

al scoplamiento secundario II estd desenganchado, también

el solenoide de la vélvula 84 puede volver a ponerse bajo

teneidn. Despuésrée engancha el acoplamiento principal 6,

quedando terminado el cambio de marcha. De iguel modo se

‘efectiia el cambio en las demds marchas y en sentido corres-

V§Sndiente también en el cambio de retroceso de una marcha
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‘de mayor relacién del nimero de revoluciones a otra con

‘menor relacidn del nimero de revoluciones.
1a ejecucidn constructiva de los diferentes ‘dis=
pdsitivos y aparatos ﬁuede realizarse a voluntad, Para el
. 585. mando pueden emplearss los habituales elementos, Srganos
de conexidn, etec., segin la conveniencia y las necesidades.
En cesos especiales pudiera ofrecer ventajas accionar el
‘regulador 39 también desde el drbol primario del engranaje
escalomado. Esto tiene particular ventaja cuando con los
590, engranajes escalbnados no se emplea ningin acoplamiento de
marcha libre. la variacidén del nimero de revoluciones en
la# que los diferentes reguladores centr{fugss comienzan a
~ 4nfluir en los dispositivos de disparo, puede provocarae '
-por variacién de la carga de los casquillos o por deséla-
* 595;"‘zamiento de un punto de giro en el varillaje del reguladof.
- Como medio de trabsjo para el servomotor puede
emplearse aire, otro gas comprimido o 1lfquido a presiédn.
8i ée emplea aire, la evacuacidn de los servomotores ha “de
unirse directamente con la atmdafera; en otro caso une tu-
600. Dbveria de evacuacidn conduce a un depdsito ds evacuacidn del
- gque el medio de trabajo puede volver a tomarse y a ponerée
de nuevo bajo presl dn.
Los drganos de mando de los servomotores, espe-
cialmente del destinado para el interruptor escalonado,pue~ _
605. de constar también de dos vdlvulas separadas que pueden ser
influidas de modo sucesivo de tal manera, que el paso de me~
.dio a presiSn esté cerrado antes dé’que se establezca una
comunicacibn con ;a'evacuacién ¥y, viceversa, la unidn con
la evacuacidn estd cerrada antes de que paso de medio de

" 610. trabajo esté libre. De este modd, pueden evitarse pérdidas
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del medio de trabajo.
-~ NOTA =~

Hebiendo ya descrito ampliamente la naturalega

del invento, as{ como la menera de llevarlo a cabo en lé
précticea, se hace constar que los perteccionamientos ente-~
riormente descritos son susceptibles de ligeras modifica-
eiones de detalle; sin que por ello se altere el prinei-
pio fundamental del invento. También se hace constai que

dicho invento se refiere 8 una Patente presentada en Suiza

‘eon feche 6 de Marzo de 1948, bajo el N¢® 32.874, acogiéndo-

ge por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios

Internacionales en vigor, siendoc lo que constituye la esen-

c¢ia del invento y por lo que se solicita Patente de Inven~

‘e1én por veinte afios en Espafia: "Perfeccionamientos en el

.gccionamiento de vehfculos"; caracterizédndose por lo si-

guiente:

1?2 - Perfeccionamientos en el accionamientovde
veh{culos, con un métor de combustidn y un engrenaje esba-
lonado pars la transmisidén de la potencia a las ruedas mo-
trices y un mecanismo de cambio para el engranajevéscalona—
do, el cual es influfdo desde un mecanismo de ‘regulacidn,
caracterizados porque ellmecanismb de cambio,ademis de un
diapositivg de disparo, presenta un dispositivo de econexidn
prOgramﬁtica el cual es influfdo por el dispositivo de regu~.
latidn por medio del dispositivo de disparo gue emite, con
independencia y en sucesidn programitica, impulsos de cone--

xién para el cambio de la transmieidn por un.engranaje a la

Lgffansmisién por medio de otro engranaje.

2¢ - Perfeccionamientos en ei accionamiento de

vekifculos, segin lo especificado en la reivindicacidn 1,
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caracterizados porque el dispositivo de conexidn programé-

tica posee un dispositivo de bloqueo por medio dsl cual
los 1mpﬁlsos de conexidn para el cambio de la transmisién
por medio de un engranaje a la transmisidn por medio ‘de
otro engranaje se dejan libres independientemente en su-
cesidn programdtica.
| 39 - Perfeccionamientos en el esccionamliento de

vehfculos, segin 1o especificado en la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el dispositivo de conexidn programi-
tica presenta por lo menos un servomotor por medio del cual_
un acoplamiento de cambio del engranaje escalonado puede
ser conectado de una marcha a la siguiente y viceversa.

42 - Perfecclonamientos en el aeccionamiento de
veh{culos, segin lo especificado en la reivindicacidn 3%,
caracterizados por un dispositivo de bloqueo que piuede re-
gularse por el servomotor del acoplamiento de cambio.

5¢ - Perfeccionamientos en e] accionamiento de
veh{culos, segiin 1o especificado en lareivindicacitdn 1,
ecaracterizados por un servomotor por medio del cual el
acoplamiento principael del engfanaje escalonado pusde en-
gancharse y desengancharse.

62 - Perfeccionamientos en el accionamiento de

veh{culos, segin lo especificado en la reivindicacidn 5,

caracterizados por un dispositivo de bloquso gue puede regu
larse por medio del servomotor del acoplamiento principal.
7¢ - Perfeccionamientos en el accionamiento de
veh{culos, segﬁn lo especificado en las reivindicaciones 4
y 6, caracterizados porque los dispositivos de blogueo re-
gulados por los servomotores del acoplaﬁiento de cambio y

del‘acoplamiento Principal blogquean y dejan libré a los br~
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ganos de mando de estos servomotores de tal modo; que pri«
meramente pueden desengencharse el acoplamiento principai
y el gcoplamiento secundario, después, con el acoplamiento
principal desenganchedo, puede llevarse el acoplamiento se-
cundario a la siguiente posicidén de marcha y, a continugeidn
puede volver a engancharse el acoplamiento principal.

8e - Perfegdionamientos en el gecionamiento de
veh{culos, segin lo especificado en la reivindicacidn %,
cuyos engrane jes escalonados poseen por lo menos dos aco-
plamientos secundarios, caracterizados porgue los servomo-
tores de cada acoplamiento secundario regulan a sendos dia-
positivos de bloqueo,

92 - Perfeccionamientos en el accicnamiento de
veh{culos, seglin lo especificado en la reivindicacidn 8,
caracterizados porque los dispositivos de bloqueo regula-
dos por los servomotores de log acoplamientos de cambio y
principal bloquean y dejan libres a los 6rganos de mando
de egstos servomotores de tal modo, que primeramente pueden
desengancharse el acoplamiento prineipal y el acoplamiento
secundario embragado, despuds, con el acoplamiento princi-
pal enganchado, puede embragarse, por medio de uno de los
acoplamientos secundarios, la posicidm de marcha siguiente
superior o siguiente inferior y, a continuacidn,; puede vol-
ver & engancharse el acoplamiento prineipal.

1o® - Perfeccionamientos en el accionamiento de
vehIculos; segiin 1o especificado en la reivindicacidén 7 o
9, caracterizados porque por medio del dispositivo de blo~
queo el acoplaﬁlento secundario embragado queda bloqueado
hasta que el acoplamiento principal este deSenganchédo v

solo se le deja en libertad cuando el acoplamiento prineci-
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pal estd igualmente desenganchado.
11¢ - Perfeccionamientos en el accionamiento

de vehfculos, segin lo eapecificado en la réivindicacién
1, caracterizados porque el engranaje escalonado posee un
acoplamiento de marcha libre que se desenganche automati-
camente en cuanto el veh{culo marcha con mayor rapidez de
lo que corresponderfa al niimero de revoluciones del motor
de combustidn y del engranaje embragado: |

122 - Perfecgionamientos én el accionamiento de

. vehfoulos, segin lo especificado en la reivindicacién 1,

caracterizadoé porgque el dispositivo de disparo del meca-
nismo deicambio presentea un servomotor accionado por un me-
dio a presidn, el cual servomotor regula a un dispositivo
de gsonmutacidn de marcha.

132 - Perfeccionamientos en el accionamientp de
venfcoulos, segin lo espscificado en la reivindicaéiéﬁ 12,
caracterizados porque el dispositivo de conmutacidn de mar-
cha regula a los Srgenos de mando de los servomotorss del
dispositivo de conmutacidn programética.

14¢ - Perfeccionamientos en el accionamiento de
vehfculos, segﬁn lo especificado en la reivindicaeidn 13,
¢aracterizados porque los érganos de mando de los servomo=-
tores del dispositivo de conmutacidn programatieca son pﬁes*
tos en libertad o blogueados por los dispogitivos de blo-
gqueo influidos por los servomotores.

15¢ - Perfeccionamientos en el accionamiento de
vehiculos, seglin lo espeeificado en las reivindicaciones
12 y 13, caracterizados poraun digpositivo de bloqueo me-
diante el cual el servomotor del dispositivo de disparo y

el dispcﬂigivo'de.conmutacién de marcha puedsn ser bloguea~
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dos en cualquier posicidén de marcha.

162 - Perfeccionamientos en el accionamiento
de vehfculos, segiin 1o especificado en las reivindicacio-
nes 6 y 11, caracterizados porque el dispositivo de blogueo
ajustado por el servomotor del acoplamiento prineipal influ

ye de tal modo sobre el dispositivo de dieparo; gue el en-

- granaje escalonado, con el mecanismo de marcha libre des-

enganchado e influencia permanente por el dispositivo de

regulacidn, es conmutado en mis de una marcha por el dispo-

sitivo de conmutacidn programdtieca.

172 - Perfeccionamientos en el accionamiento de
vehfculos, segin lo especificado en la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el dispositivo de regulacidn posee
una instalacidn que regula el paso de combustible al motor
de combustidn, la cual instalacidn, al descender la canti-
dad de combustible y por lo tanto el mamento‘a ella’ coor-
dinada, influye sobre el dispositivo de cambio del engra-
ne je escalbn&do e un valor previamente ajustado én ei'sen~
tido de un aumento de la relacidy entre el nimero de revo-
lueiones secundario y el nimero de revoluciones primario.

182 - Perfeccionamientos en el accionemiento de
vehfculos, seglin lo especificado en la reivindicacidn 1,ca-
racterizados porque el dispositivo de regulacidn posee un
detector del nimero de revoluciones accionado por el motor
de combustidn, el cual detector, al descender el némero- de
revoluciones a un'valpr previeamente determinado, influye
sobre el dispositivo de cambio del engranaje escalonado en
el sentido de una disminucidn de la relacién del ntimero de
revoluéianes.- |

. " 19% - Perfeccionamientos en el accionamiento de
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‘vehfculos, segin lo especificado en las reivindicaciones

‘17 y 18, caracterizados porque el dispositivo de regula-

¢idn posee un dispositivo de ajuste por medio del cual pue-
de ajustarse el valor del momento de giro en el que el dis-
positivo de regulacidn del combustible influye sobre el me-
canismo de cambio. |
20¢ - Perfeccionamientos en el accionamiento
de venfculos, segiin lo especificado en las reivindicacio-
nes 17 y 18, caracterizados porque el dispositivo de regu-
laeidn posee un dispositivo-de ajuste por medio del cual
puede ajustarse el valor del nimero de revolucibnes cen
el qué el detector del numero de revoluciaﬁes,influye sobre
el mecanismo de cambio. |
21¢? - Perfeccionamientos en el accionemiento &e
vehfculos, segin lo especificado en las reivindicaciones
19 y 20, caracterizados por un dispositivo de-ajuste me-
diante el cual pueden ajustarse cominmente el valor del
momento de giro en el que el dispositivo de regulacidn ‘del
combustible influye sobre el mecanismo de cambio ¥y el walor
del niémero de revoluciones con el que el detsctor del mime-
ro de revoluclones influye sobre el mecanisﬁo.de cambios
22¢ - Perfeccionamientos én el accionamiento
de vehiculoa, segin lo especificado en le reivindicacidn
17, caracterizados porque el disp081tivo de regulacién‘po-
see un dispositivo de ajuste mediante el cual puede ajus-
tarse el valor nominal del némero de revoluciones del motor
de combustidn.

232 - Perfeccionemientos en el accionamiento

de- vehiculos, segin lo especificado en la reivindicacion

K]

”17, caracterizados porque el dispositivo de regulacion po-
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sse un dispositivo de ajuste mediante el cual puede ajus-
tarse el valor mdximo para ls cantidad de combustible quse
ha de ser regulada por el dispoeitivo de regulacidén de com-
bustible. | |

| 24¢ - Perfeccionemientos en el accionamiento

de vehfculos, segin lo especificado en las reivindicscio=
nes 19, 20, 22 y 23, oaracterizados porque el dispositivo
de regulacidén posee un dispositivo de ajuste mediante el
cual pueden ajustarse de modo comin, primeramente, el —_—
lor del momento &e'giro en el que el dispositivo de regu~
lacidn de combustible influye sobre el mecanismo de cambio,
en segundo lugar, el valor del nimero de revoluciones con
el que el detector del nimeroc de revoluciones influye so-

bre el mecanismo de cambio, en tercer lugar, el valor no-

minsl del nimero de revoluciones del motor de cambustidn

v, en cuarto término, el valor mdximo para la cantidad de
combustible que ha de ser regulada por el reguladof de com-
bustible,

25¢ -~ Perfecoionamientos en el accioriamiento
de vehfculos, tal y oomo queds substancialmente descrito
en la presente Memoria, y representado en el dibujo que
se acompafia. : }

Esta WMemorie consta de veinfgocho hojas esori=

tas & méquina por une sola cara.
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