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HENORIA DBSCRIPTIVA
gue se presenta para unir a la solicitud
’ de
PATEHENRTERE DE INVERECION
formulads el 16 de febrero de 1949, con el e 187;084,
i en
Espafia
por VEINTE afios
a nombre de¢ N.V. PHILIPS' GI;(‘EILAMPMFABRIEKEH , ontidad
helandesa, establecidis en Emmasingel 29, Eindhoven, Ho-
landa,-por:

"UN EISMENTO CONSTITUIDCG PCR UN BCTCON DE TRINLUETE Y UN
ACOPLAMIENTO DE KAZINA, Y MECANISMO CGMPUESTC DE TALES
ELEMENTOS™,

'« 0«0 =~0=0=0=0=0=0~0=-0=0=0-0=-20 =

Bs conocido un silstema de disocos trabadores
vy de trinquetes asociadne‘, que serd designado como una "pe-
rilla de trinquete"'. Bete sistemn es emplesdo en aparatos
que cbmprenden uno o mas zﬁiembros dse gobiernd gpe deben ser
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desplazados cada tanto hacia uns vosicidn distinta, prredetermix:

nada,

Un # arsto en el cual tales perillas de trin-
quete son esp'acialmente adecunadas s, por ejempleo, un radio-
transmisor o recsptor, en el cusl 1a longitud de onds es
variada regularmente, sisnio neossarioc cambiar la posicion
de una cantided de mienbros de goblerno, teles como capsci-
tores, resistores e inductores, cada vez gue el sparato debhe
ser sintonizado & una longitud de omla difersnte, El empleo
de perilles de tringuete permite llevar a ocabo fdcilmente
8l mévimiento de log miembros de gobierno desde uns hacla
otra posicidn.,

_ Cada eje que sirve para el movimiento de uno
0 mag miembros de gobierno deberfa ser provisto con uns re-
rilla de trinquete, Ia perills de tr:_l.nque_fe comprende un dis-
co trabador asocliado con un trinquete para cada posicidn de
un eje de goblerno de este tipo que pueda ser selscciom da.
Un selector de trinquete permite hacer gue cada tringuete
coopere con el disoco trabador on el cual estd asociado.
Puede ser desesble caubiar la posicion determinada por un
disco trabasdor, Con este motivo cads uno de los diaooa tra~
badores es ajustable separedamente. Cuanto en tedas las pe-~
rilles de trinquete del aparato ha sldo desalojado el trin-
quete operativo y ha sldo elegido otro tringuete mediente
el emplec del selector de tringuete, todos los ejes de go-
bilerno son girados en grado tal como para ssr trabadog por
el trinquete elegldo, Al concluir ests operacicn, se obtie-~

ne la nueva combinacion de posiciones de los miembros de
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gobierno y en ur aparsto de radio se esgtablece por lo tanto
la longitud de onda nueva,

Lcs ejes de gobierno nn neceslitan ser ajusta-
dos sueesivamente, 8ino que pueden ser glrsdos simulténeamen-
te. Con este fin puede vroveerse un motor comun,

Como regla, no todos 1;8 ejes de gobierno al-
canzarén sus nuevas posiciones al mismé tiempo., Por este
motivo, el emplec de un dispositivo impulsor comun requ iere
la provisidn de un embragne entre el eje impulsor j el sje
de ls perilla de tringuete, permitiendo dicho embrague que
dl eje impulsor continde su rotacidn después de que ha sido
trabado el gje de la perilla de trinquete; Con este fin se
puede hacer uso de un embrague & fricoidn o ge puede emplear
ventajosamente un acoplamiento gque separa completamente a
log dos ejes al sobrepasarse una cupla daterminad#.

Ia invencidn tiene por objeto proveer un mon~
taje prdctico del embrague de sobrecarge ocon la perilla de
tringuete, conjuntamente con otras vartes, en tal forma de
constituir un el smento estrﬁotural.

Do acuerdo con la invencion, el embrague de

sobrecarga y la psrilla de tringwte son dispvestos uno al

lado del otro, siendo sus ejes paralelos entre s{, compren-
diando ls parte impulsada dsl embragve de sobrecarga una
rueda de engranaje, que serd designads en lo sucesivo como
Yrneda impulassda™ para distinguirle de otras ruedas de en-
granaje que serén mencionadas més adelante, engrans con

una rueda de engranaje dispuesta sobre el eje de la perilla

de tringquete. Esta ultims rueda de engranaje serd designada
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en lo suceslvo como "rueda de la psrills de tr inguete".
Ademds, el eje motriz del embrague de sobrecarga tiene mon-

teda sobre €1 una rueda de engranaje wue serd designada en

-adelante come "rueda motriz" y gue engrana con un engranaje

gune gira libremente alrededor del eje de la perilla de trin-
quete. Bsta dltima rueda ser? designada en adelante como
"rpede de trausmision®,

Bste montaje aseguré un emnlec efigiente del
espaé.io que, en muchios casos, es limitado {considérese por
ejemplo mperatos de radio a borde Je aaronavas)v. 81 el embra-
gue de sobrecarga es dispuesto en zlinsacicn ocon el eje de
la nerilla de iringuete, e aumenta el temafio del &vnarato
en direceicn axil, 41 lade del eje de la perilla de tringuete
existe, como regla, espacio disponible para colocar un em-
brague de sobrecarga sin aumentsr el tam&fio del avarato. Ade-
mids de una reduccion en el tamafio, este montaje tiene la gran
ventaja de ﬁermitir are cualgnier cantiidad de elemsntos es-
tructurales del tipo que oomprende una perilla de tringuete
¥y un embrague de sobrecarga, sean agrupados en una forma muy
simple, de modo que el acclonamiento de. uno solo de estos
elementos résuita en que todos ellos sean accionados simulté-
neame nte.

Dos o més elementos de acnerdo con la invenclon
pueden ser reunidos psra constituir un mecanismo unico, cuyas
perillss de tringuete pueden ser movidas por un métor‘eomtin
sin necesidad de proveer con este fin un eje para osdgelemen-
to, dadc que, si dos de tales elementos son montados uno al

lade del otro en tal forma que sus ejes sean paralelos y la
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rueda detransmisicon de un el :mento coopera con la rueda mo-
triz del otre, y 8i una de las ruedas motrices es desvlaza-
da, la otra rueda motriz es arrastrada en la misma direceidn
de rotacion por intermedio de la rueda de transmisién, Un
tercer elsmento puede ser dispuesto simﬁlarménte el lado del
gegundo elsmentc y el movinisnte es ti‘anamitido a su ruedsa
motriz tambieén porintermedic de una rueda de transmisidn,

Bs evidente qus un jusgoe d¢ ruedas do engrans-
Je de dos elementos interconectados en forma directa, forma-
do por una rueda motriz y una rueda de varilla de trinquete
debe estar desrlazado relativamente con respecto al otro, de
modo que cade meda de perilla de tring uste coepere unicaman~
te con la rusds 1mpulea6_é del slamento con el cuval estd sso-
clada ella misma-. Bn el tercer elemento este juege de ruedas
de engranaje puede estar al nivel del primero, de modo gus no
obstante se reguleren sdlo dos tinos de elemsntos mara cons-
truir un mecénisno de nerills de tringuete gque comnrende
cualquisr cantidad de vnerillas de tringuets.

En un mecaniavo construido de acunardo cozi ls
invencidn, hasta el movimiento de los sslsctores de tringue-
te puede ser efsctuado con el empleo de ruedas de engranaje.
Con este fin uno de los ejss del embrzgue de sobrecarga es
vrovigto con una rueda de engransje gue puede glrar libremen~
te alrededor de este g@je, rueda gue serd Jdesn.gnnda en adelan-
te "rusda intermedlaria™ y que coonere con une rueds de en-
graﬁa;]e que vuede girer libremsnte alredsdor dsl eje de la
perilla de tringuete., Esta dltima rueda serd designadas en lo

sucesivo cmmo "rueda del selector ds tringuete®.
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S1 todas los ruedas Intsrmedlariss y las rne-~
das selectorss de tringuete estdn iguslmente separadas de las
rnedas motrices y de lsg ruedas%transmisoras, vna rpeda seleo-
tors de trinquete de un wnjunto de dos o mss elengentos des~-

tinados & formar un unico mecanismo, coopera no solamente con

"la ruede intermediaria del elemento oon el cual estd ascciada,

sino tambien con la del elemento adyacente. Bn consecuencia,
acclonando una de las ruedas intermediarias o de las rnedas
selectoras de trinowete de un mecanismo de sste tipo, tedas
las rusdas selectoras de tringuete {ruedas del selector de
tringnete), serdn obligadas a girar en la misma direcciéﬁ.
Dado que un cambio de mosicidn regulere invariablemente des-
plazamientos iguales de todos los selectores de tringuete,
las ruedas de los selectores de tringuete pueden formar rarte
todas del misme sistema motrilz y pueden ser disrvestas ror
lo tento en un mismov nlano,

, Frecnentemente serd imposible montar todos los
ejes de los elanentos en el mismo plano, pero en un mecanig-
mo de acuerdo con la invencidn estn no es mecesario, dado gque
el nunto de engrane de las ruedas de engranaje puede ser elegi-
do a voluntad por 1o menos & lo largo de gran parts del circule
primitivo. En consecuencis laos planos de log ejes de dos ele-
mentos adyacentes pueden forme&r cisrto gnguloc entre sf. La
runeda de un elemento gue coopera con una rueda de engranaje
del mismoe elemento oconduce, es verdad, a la formscidn de un
a'ngulo muerto, en el cual no pusde penetrar ura segunds rueda
de engranaje, pero la parte restante es guficientemente gra;nde

para permitir el montaje haate de dos elementos uno al lado
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del otro o formando un éngulo de 90° entre logblancs de los
ejes.

No obsta te, en la prédctica el montaje del
elemento a ger acoplado puede constituir todavia una fuente
de dificultades, s desesble que los ejes sean asentados en
puntes situados a cada lado de la perilla de tringuete &

Tin de gue pueda impedirse que edoptes una pos icion inclinada,
81 ge .satisface esta condicidn la armszdn que sirve como so=-
rorte para los e jes vresenta, neoeaariamenxe, partes quo 8se
proyectan mas allg de las ruedas de engranaje,

Aun si loidos‘cojinetes de un ejs de un gelec-
tor de tringuete estdn éituados entre la rueda de transmisidn
¥ la rueda selectora de tringuete, debe existir una conexidn
hacis uns placa ds base que sororte a todo el mecanismo y no
es mss que ldgico gue dicha comsxidn no pueds paser a través
de uns rueda deengranaje; Taleg partes proyeotanteé de la are
mazén pueden dificultar el acpplamlento ocon ciertos dngulos,
Esto implicarfa lanecesided de hacer la armazdn de los dis-
tintos elsmé¢ntos a partir de partes que poseen formss dis-
tintas, de ascuerdo con la direccidn en la cnal se desea aco-
rlar los elementos adyacentes.

¢tra realizacion de la invencidn redues consi-
derablemente la cantldad de variedades requerides. Dicha rea-
lizaoidn resulta de soportar los ejes en dos placas parelelas
de forma particuler,

Cada un& de estas placas comprende puntos de

apoyo que se proyectan deeds lss ruedas de engranaje y en

los que pueden ser fijadas entre sf ¥, €1 ea necegario, & una
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placas de base comun, ocon el empleo de travesafios., Estos run-
tos de apoyo estdn situados tanto mds alld ael plaho ocomdn
89 los ejss, que no perfurban el acoplamiento en un punto de
este plano, Las places estdn construidas en forma de cons-
tituir una la imegen de la otra y de ser de este modo inter-
camblables., Bn esta ﬁorma, los puntos de apoyo proyectantes
de lss placas son dispuestos a equél lado del planc ocomun
de los ajas»que'es ovuesto al plano en el cual estaban dis-
pueatés antes del cambio., Estos puntos de apoyo estdn provis-
toa prefersntemer te fuera del espacio circunsoripto por los
dos planoa»que formen #éngulos rectos con respe cto &l planc
comin de los ejés ¥y quepassn ceda uno a traves de nmno de leo=
ejes, es declr, a oads ledo de este espacio; Sl estendo una
de las placas més elevada, queda libre tal parte de lagfuedas
de engranasje gque permite el acoplamiento en un punto hacia
la derscha del plano comun de los ejes, &e posibilita el
acoplamientc hacia lalzqulerda de este plano con la otra pla-
ca superior (1nv&rt1aa); |

8in embargo, la intercambisbilidad entre el
ledo derecho y el lado izquierdo, es desesble tamﬁién con
respe cto al coplamiento con respecto a una sola de las ruedas
de engranaje del juego. £l empleo de lag' plzcea s mencionadas
1mplicarfa por eso la necesldad ce tener disponibles no obs-
fanta cuatro tlpos, 81 lss plscae son construldas en forms
t&l como para ger reversibles sin sger intercambisdes, el
nomero de tipos requerido se redmce a la mitad. Sin embargo,
en este caso los cojinetes deben satisfacar requigitos de

forma que no pueden cumplirse en todos los casos, Ademds,
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1a relscidn entre las cantidades de rlzcas de cada tipo as{
requeridas varfa también con la relacidn entre la cantidad
de elemsntos a ser provistos sobre los dos eies dal misme
lado y la de los elesmentos a ser acorlados a distintos la-
dos del plano comun de los ejes.

De acuerdo con la invencidn, se obtiene otra
me jora construyende cada placa & partir de dos piezas, ca-
da una de las cuales es la imagen de la piéza opus sta de
la otra placa, de modo que son intercambiables, Con asﬁe
fin, las dos pleza&s de cadas vlaca estin fijadas una a la
otra en puntos que estan dispuestos simétricamente ocon re-
lacidn al vlano comun de los ejes;

4 fin de gue la invencion pueda ser ocompren-
dida més claramente y fdcilmente llevads & la vractioca, la
migma sers descrita ahora mds detzlladamente con refersnocisa
a los d{bujos que se acompaiian, en loes cuales

La figura 1 mwestra, a titule de ejemploe,
una realizacion de un elemento de acusrdo con la invencidn
en su forma mas simple, vroyectada en une direccidn normal
el vlsno comun de los ejes.

La figura 2 muestra, a t{tulo de ejemplo, un
elemento de acuerdo con la invsncion que puede ser combina-
do con un segundo slemento para constitulr un mecanismo
de acnerdo con la invencidn, siendo la direccion de proyec-
cidn 1s misma que la de la Ffigura 1, similarmente a la

¥leoora 3, que musstra un.mgcanismo de acuerdo

oon la invencidn gue comprende dos elementos. La dltima

' figura muestra también alguncs detalles de un embrague de
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sobrecarga, que es especlalmente apto paré ser empleado c?n
yerillas de tringuete,

Por razones de claridad las figuras 1,28y 3
estén dibujadas en forme esquemdtica.

las figuras 4, 5, 6 y 7 muestran la forma en
que el wmpleo de placas de montaje intercambiables permite
el acoplamliento en distintas direcciones.

la figura 8 es una vista en perspe otiva de
la forma en ls cuel eon unidas las dos partes de tales pla-
cas.

1a figure 9 muestra un mecanismo de acuerde
con la invencidn construfdo de cinco elementos,

Con referencia a las figuras 1, 2 y 3, leos
ejes son mostrados cade uno en la forms de una unica linea;
& fin de indicar que un eje de esta {ndole puede girar en
una parte, dicha 1{nes es continuna en esta parte; & fin de
indicar gue una parte sigue & la rotacion del eje, dicha
lfnea 8s interrumpida en esa'parte. '

Con referencia a la figura 1, el numero de
referoncia 1 indics el eje de una perilla de trinquete., De
acusrdo con la invencidn, el eje 2 del embrague de sobre-
carga no estd alineado con el eje 1, sino que estd dispues-
to al costado del mismo y paralelamente a €1, Los dos ejes
estsn fijados en piacas 3y 4 de una armezén. Estas placas
son scstenldes por travessfios § y 6, que pueden servir ade-
még pare fljar a1l elsmento a uns placa de base.

El eje 2 es impulsadec con el empleo de un

tornille son fin 7, que cooyera ocon un engranaje 8 montado
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sobre el eje 2. El aje del sin fin puede ser impulgado por
un metor (no mostrade), El eje 2 congtituye el eoje motriz
del elemento, %u movimiento'es transmitido por un embragus
de sobrecarga 9 & un eje 10 gue ssté alineado con el eje 2.
Zl eje 10 tient montada sobre €1 una rueds de engranaje 11,
que €8 designada ocomo "rueda impulsada", debido a gne forma
parte de la porcion impulsada del embrégue (e sobrecarga,

El eje 1 tiene montada igualmente sobre &l
una rueda de engranaje l2, que es designada "rueda de la
perilla de tringuete", por formar parte de la perilla de
trinquete, La rueda de engranaje 12 engrana con la rueda
de engranaje 1l.

Uno de los dlsoos trabadoreé de la perilla
de tringuete, que estan asentados firmémente sobre el eje
1, es designsdo por 13; £l ejJe 1 soporta ademés al selector

de tringuete 14, que puede girar alrededor de este sje., D2

los tringuetes 15, dispussatos como para rodear sl sistema

de discos 13, solamente se muestra aquél que estd asociado
con el disco mostrade en la figura.

El elamento funciona como sigue. Girando &l
gele ctor de trinquets 14 alrededor del eje 1 hasta gue ocupa
la vosicion deseada, se obtiens gue se torne operativo cier-~
to trinquete 15, El eje gue soporte el sinfin 7 es puesto
luego en rotacion, de modo gue son hechos mover el engrana-
Je 8 y vor lo tanto el eje 2. El embragus ¢ transflere el
movimiento al eje 10; de modo que la rueda impulsads 11 gi-
ra y muneve & su vez & la rueda dé la perilla de tringuete

12, oon el resultado de que el eje 1 comienza a girar,
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conjuntamente con los discos trabadores 13,

El trinquet= seleccionsdo 15 estd sometido
por maelio del selector de tringuete a una presidn de resor-
te dirigida raedialmsnte hacia el centro, pero por otra par-
te permanece en posiclon levantada. Dicho trinquete pasa por
encima del borde del disco giratorio 13, gue presenta una
muesca. Al llegar esta muesca &l tringnete 15, al extremo
libre del tringuete se inserta en la misma y apoya contra
su pared, Hl tringuete impide as{ uns rotacidn posterior
del disco 13, con el resultedo de que ¢l eje 1 y lag rue~
das de engranaje lz‘y 11 son también trabadss.

1a oupla de fuerzas motrioces ejercida sobre
el ejs 2, ein embargo, no ha cesado aiun. Si el eje dol
ginfin 7 impnlsa tembién a otras perillas de tringuete,
este par no deberf{s dejar de actuar haste que esté trebamda
la vltims perilla de tringmete. & fin de posibilitar sl
eje 2 vara continunar su rotacidn al ser trabadeo el eje 10,
hay dispunesto entre estos ejes un ‘embrague de sobrecarga
9.

s8te embragne de sobrecargs puede compren-
derse cOmb un embrague a friceidn que es capaz de transmi-
tir el momento requerido para hacer girar al eje de la pa-
rrilla de tringuete, pero gue tiende a ceder cuando el mo-
mento puesto supera a un valor dado.

Despuds de gue todas las perillas de tringue-
te han sidc trebadas en esta ﬁorma gncesivamente, la rota-
cidn del eje del sinfin 7 (la as{ llamada rotacidén voste~

rior), ruede ser detenida, i se emplea un motor para esta
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‘rotacidn posterior puede interrumvirse para ello la corrien-

te hacia el motor.
41 disponer de acuerdn con la invencidn el
embrague de sobrecarga al lado de la perilla de tringuete,

se obtiene la ventaja de que se acorta la dimensidn axil del

-@lemento., Sin embargo, la invencidn no exhibe toda sm venta-

Ja hasta que es asoclada otra rueda de engranaje al elemento.

Jas distintas perillass de tringue asociadas
con 8l mismo aparatc no tendrén colocados siempre sus ejes
en un mismo plano, Ksto implica la necesidad de un sistema
de transmisién complejo para relacionar al motor o a la pa-
lanca manual que sirve para la rotacidn posterior, con cada
una de las perillas de txinQuete;

si gl sccionamignto de la perilla de trin-
guete es efectuado por medio de una rusda de sngranajse comin
en lugar de la rueda B del sinffn, la misma puede ser em-
pleada para impulssr & un segundo elemento que es provisto
con uns rueda de engrenaje iddntica. Con este fin estas
ruedas de engranaje son hechas coonersr uns con ls otra,
girando entonces sin embarge el eje del ssegunio elemento
en direccidn opuesta, Como regla, sera impmosible por lo
tanto para este segundo elemsnto comprender partes simila-
res a las del primero y, de todos modos, debe ser consti-
tufdo en forma distinta, Ademds, cuando se disefian los miem-
bros de gobierno del aparato al éual estén ligmdas las peri-
llas de trinquete, dsbe ser considerada esta diferencia en
la direcoidn de rotacidn., Se preferirsd por ello proveer

una rueda intermediaris que acopla‘entre ellos a los ejes
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de las perillas de tringuete a fin de asegurar sn esta
forma ls rotacidén de las perillas de tringnete sn el mis~-
mo sentido de rotacidnm. |

Ia interposicidn de esta rneda intermedia-
ris tiene la ventaja adicional de permitir o1 emrleo de
ruedas de engranaje que noseen un didmetre menor con una
separacidn relativa dada entre los ejes de las verillas
de trinquete;

De acnerdo con la invencidn, el mismo eje
de la perilla de tringuete es empleado para sonortar a
esta rueda intermediaria. Para distinguirla de otra rueda
libre, que serd descripta a continuaocidn y que tiene otre
funoién, esta rueda es designada come “rusda de transmisidnv.

Ia figura 2 muestra esguemdtiocamente un ele~
mento provisto con una rueda de trenemisidn de este tipo. Par-
tes correépondientea gon designedas con nimeros de referen-
cla similares en las figuras 1 y 2, 1La rueda 8 del sinffn
de 1sa figure 1 es reemplazada en el elemento de la figura
2 por una rueda de sengranajle 16, que es denomingda "rueds
motriz”, La miama engrans con la rueda de transmisidn 17
que gira libremente slrededor del eje de laz perilla de
tringuete. Zsta ultima rueda de sngranaje puede tensr aco-
rlada a ella la rueda motriz de un segundo elemento. Al ser
hechc operstive el mecanismo esta ultima ruedas motriz gira
en la misma direccidn que la rneda motriz del primer elemen-
to, La separacidn entre los ejes de dos perilles de tringue-

te adyaoenteé no es mayor que dos veces la separscidn entre

loa ejes 1 y 2.
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3¢ economiza mucho tiempo 81 el desplaza-
miento de los selectores de trinquete haeia una nueve posi-
cidn tiene lugar simultdneamente peras todos los elementos
del mecanismo. En el oaso de que los gelectores de trin-

quete son accionados por un motor, se preferird tener go-

‘bernsdos en forma simulténea por el mismo motor. Esto

vuede efectnarse en una forms sencilla en un mecanismo
construido con elemsntos acoplados entre sf de acuerdo con
la invencidn. Con este fin los ejes del elemsnto son DT O~
vistos con un sistema suplementario de ruedas de engranaje
gue engransn éntre g{, una de las cuales gira lib;emenxe
alrededor de uno de los ejes del embrague de sobrecarga y
la otra gira libremente alrededor del eje de la perilla
de trinquete, siendo montadas estas ruedas en forma tal que,
cuando ée provee un segundo elemento por acoplamiento, ellas
gson acopladas nuevamente con el Jjuego corréspordisnte de
ruedas de engranaje libreg de este slemento., La fignrs 3
muestra esquemdticamente, a t{tulo de ejemplo, un mecanie-
mo en el cual ha sido &plicadeo eato., =1 mismo comprende dos
olementos 4 y B pero puede ser extendido & voluntad para
incluir més elementos., Dade gue el montaje de los elemen-
tos mostradog en la figura 3 difiere ligeramente del de
losrelementos mostrados en las figuras 1 y 2, se emplean en
la figura 3 numeros de referencia distintos; ‘

#n el elemento A, 19 indica el eje motriz del
embrague de sobrecs8rga y en el elemenio B el eje corres-
rondiente es designado por 20, El eje 19 tiene &sentada

firmemente sobre ¢l una rueda motriz 21 y el eje 20 la rue-

- 15 -
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da motriz 22. Estas ruedas motrices estdn acopladas entre
g{ por una rueds de transmieidén 23, gue ests montada libre-
mente sobre sl eje de le perilla de tringuete 24, Bl ele-
mente B tiene asimismo una rueda de transmisién 26, que
estd montada libremente sobre el eje de la perilla de trin-
quete 26 de este elemento y que sirve & su vez para pogibi-
litar el acoplamiento del elemento B a otro elemento.

Los ejes estdn fijados en placas 27, 28 y 29,
%0, respectivamente, de una armazdn, Por una razén gue serd
explicads a continuacidn estas placas estén heches de dos
partes, Zstdn fijadas entre s{ por medioc de travesafios ds .
los cueles se muestran des, indicados por 31 y 32. Los ejes
motrices 19 y%o estdn acoplados cada uno por un embragne de
sobrecarga a una rueda impulseda 3% y 34, respectivamente,

in este caso el embrague de sobrecargas es un
dispositivo en el cnel un par de fuerzas motriz es trang-
mitide por un miembre auxilier que mediante resortes estd
relacionado con el eje motriz y por un sistema ds tringuete
y rueda de tringuete estd relacionado con el eje impulsado,
Bn un dispositivo de este tipo, cuando es trabado el eje
impulsado, la rotacidn relativa del miembro euxiliar con
respecto al ejs impulsadc resulta en el desembragus del
saooplamiento entre el eje motriz y el miembre anxiliar;
Bsta rosacidn resulta asicismo en que son.extendidos los
regortes gque relacionan al miembro auxiliar con el eje im-
pulsaao; Al ser dessocoplados los ejes, se establece un aco-
plamiento entre el miembreé. auxiliar y un miembro trabador

y este acoplamiento provee que los resortes sigen en tensidn,
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de modo que continuen ejerciendo un momento sobre el eje
estacionario, con el resultado de que, tan prontc ocomo este
eje es liberado comenzard a moverse y efectnars una rotecidn
con respecto al miembro auxiliar qus sigue estacionario, Bs~
ta rotacidn resulta en que el acoplamiento entre el eje mo~
triz ¥y el miembro auxiliar se torna nnevamente oyperative.

- En la figura 3 las ruedas de tringuete del
acoplamiento de sobrsocarga que estsn montadas sobre ejes mo-
trices son designadas por 35 ¥y 36 y los trinque tes montadog
gobre los miembros auxiliares 37 y 28 son designados por 39
¥ 40. Los resortes que relacionan gl miepbro auxiliar oon la
rueda impuieada son designados por 41 y 42, re gype ot itamente,
5% bien son mostrados en forms de Tesortes helicoidales cuyo
8je es raralelo al eje 19, estos resortes relacionan en reali-
dad puntes cuya 1fnea de unidn cruza al eje 19 normsimente.

La rueda impulsada entra sn contscto con la
rveda de la perilla de triuquete 43 del elemento A y la rue-
da impulsada 34 lo hace con la rueda de perilla de tringuete
44 del elementc B. Dado gue la rueda impulsada 33 debe mover
vnicamente al eje de perilla de tringuete del elemento ocon
el cual estd ssociada slla misma Yy no al de un elsmento ad-
yacente, el juego de ruedas de engranaje 33 y 43 estd despla-
zado ligeramente con respecto al juego de rusdas de engrana-
Je 34 y 44, la rueda impulsada y la rueda de perilla de
trinquete de un elemento que estd acoplado oon el elemente B
rusden ser montadas nuevamente en el mismo ﬁiano qua'las

ruedas 33 y 43,
El ejo de perilla ds tringuete 24 tiene montado
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sobre €1 un sistema de discos trabadores, cada uno de los
cuales esta fijado & su eje en forma tal gue ooupa una no-
gioidn predeterminada, mostrandose unc de ellos, indicado
por 45. Ia figura muestra ademds un tringnete 46 gque coope-
ra con el disco trabad;r 45 y muestra asimismo un unico dis-
co tradador 47 del elemento A4 asentado sobre el eje 26 ¥

al tringuete 48 que coopera con este disco. El eje de peri-
1ls de trinruete 24 sovorta un selesctor de tringuete 49 ¥

el eje de perilla de trinquete 26 sovorta un selector de
trinquete 50. ©ads uno de estos selectores de tringuete es-
t{ fijado @& una rueda de engranaje 51 y 52, respectivamente,
que serd designada como "rueda del selsctor de tringuete™.
COnjﬁntamente con las ruedas (ruedas intermediarias) 53,

que estin montades libremente sobre el eje 19, y 54, gue es-
t8n montadag libremente sobre el sje 20. Lss ruedas ds en-
granaje 51 y 52 formean un sistema de ruedas de engransje
acopladas entre si. .

4l mecanisme funciona como sigue. 4 fin de
mover & las verillss de trincuete desds la posicion haeia
gue ocupan hacia urs nneva pbsicién, la rueda intefmediaria
es glrasda bon ¢l empleo de un pifion 55 que astd montado‘so-
bre un eje de ajuste 56. De este modo la rueda del selector
de tringuete 51, la ruedes intermediaria 54 y la rueda del
seleator de tringuete 52 son hechos movar simultdneamente,
mientras que todos los ejes de los elementos permanecen
estacionarics. ElL movimiento del eje de ajuste 56 continua

hasta que las ruedas del selector de tringuete han alcanzadc

la nneva posioién gglecclonsds.
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Despuss de estc los sjes de las perillas de
trinquete deben ser desplazados hacia la posicign que corres-
ronde & la posicidn ssleccicnads de los selectores de trin-
guete. &sto pusde ser e¢fsctuado, por ejemplo, oon el emrlec
ds un pifien 57 que ests montado firmemente sobre un eje dé
rotacion posterior 58 ¥ que estd en contacto con la rueda
motriz 21 del elemsuto i. Bsta retacidn posterior hace gue
las ruedag metrices 21 y 22 y las ruedas de transmisidn 23
Yy 25 se muevan, con sl resultado de gue los ejes 19 y 20
glran similarmente & 1los sjss motrices de los otros elemen-
tos que pueden ser acopladcs a través de la rueda de trans-
migidn 25 al sistems mdvil formado por el pifidn 58 y las
roedas 21, 23 y 22.

¥l movimiento del eje 19 es transmitido al
miembro auxiliar 37 por le rueda de tringuete 35 a traves
del tringnete 39, y pvor lo tanto a traves de les resortes
41 hacia la rueda impulsada 33. Similarmente, el movimiento
del sje 20 es trsnsmitido & traves de la rueda de trinquete
36, trinquete 40, miembro auxiliar 38 y resortes 42 haoia
la rueda impulsada 34, Bn consecuencia son hechos desplazar
lgualmente las ruedas de perilla de tringuete 43 y 44 y en
eata forme los discos trabadores 45 y 47. Se puede suponer
que en el elemento & elltringuete seleccionado 43 alcsnce
en primer t6rmine a ls muesoca en el cantc del disco traba=
dor 45 y sea trabado el eje de perilla de tringuete 24.
Mientras que lag ruedsas motrices y de transmisidn continuan
girando, las ruedas 43 y 33 estan trabadas. Sin embargo, el

miembro euxiliar 37 sigue girando, con el resultado de gue
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los resortes 41 se encuentran somstidos s uns tensidn adicic-
nal, Debldo a la rotacidn del miembro auxilisr 38 con respec-
to a la rueda estacionaria 33, el tringuete 39 es desplazado
fuera de la rueds de tringuete 25. &1 digpositivo por medio
del cual se efectua esto no es mostrade en el dibujo. Bi
mienmbro suxiliar 37, gue libera en esta forma a8l eje motriz
19, tiende a volver hacia atrds bajo la traceidn de los re-
sortes 41. Bsto es evitado por medlo de un acoplamiento en~
tre este miembro auxiliar y un miembre trabador ¢ gtacionarie,
dste acoplamiento (no mostradoe) puede ser un simple aconla-
miento de rueda libre, es decir un dispositivo que nermite la
rotacion en una direccidn solamente. 3n congecusncia, los
resortes 41 rermanecen bajo tension y el miembro auxiliar
37 se mantlene serarado de la rueda de tringnete 35 que si-
gue glirande.

La perille de tringuets del elamsnto A4 ha oou-
pado shora 1z mosicidn seleccionsda y s mantenida exactamen-

te en ellyg dado que los resortes en tensidn 41, & travds del

-eje imrulsado 33 y de la rueda de perilla de tringuete 43,

presionan & la pared de la muescs en el disoo trebador 45

contra el trinquete 46, que no puede ceder y gue determina

. @xactamente la posicion del eje 24.

¥ilentras tanto las ruedas 21 y 23 y &2 conti-
nuan girendo y el disco trabsdor 47 se desliza vor debaje
del tringuete seleccionado 48, Esto continna hasta gue la
muesca en el canto del disoo trabsdor 47 ha al canzado &1
trinquete 48 y eate tringuete implde el movimisnto posterior
del disco 47 y por lo tanto tambien del eje 26 y de las rue-
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das 44 y 34, séguidamente, el embragne de sobrecarga del
elemento B se torna operativo e interrumpe el acoplamie nto
entre la rueda de tringuete 36 y el mismbro auxiliar 38.
Las ruedas 21, etc. pueden seguir girando aun en este caso,
lo cual puede ssr necesario para el gobierno de otro elamen~
to, subsiguiente.

81 en el slsmento B ha sido slcanzada la po-

sicidn de trabazdn antes que en el elumento i, 61 orden de
la trabazdn habrf{e sido intercambiada, pero por otra narte
el funcionamiento habr{a sido identioco. _

Disponienio los ejes uno al lade del etro y
enpleando & estos ejes para el montaje de ruedas de transmi-
gion e intermedlarias se assegurz una estructura particular-
mente compacta que economiza espaclec y gque en vists de la
posibilidad de extender el mecanismo a voluntad en una for-
ma por demss simple, ofrece atractivos particulares.

Una me jors eficiente gque faocilita la elsaccion
de la posicion de los elsmentos s ser acoplados relativamen-
te entre s{, puede observarse claramente en las figuras 4,
5, 6 y 7, Bstas muestran una cantidad de elementoas de acuerdo
con la invencidn vistos en la dirececion de los ejes, slende
designadas las ruedas de transmision por 59 y las ruedas mo-
trices por 60, Bstas estan dispuestas en su mayor parie de-
trds de les placas de montaje en las cuales estédn asentados
los ejes, de modo gus solamente es visible uns parte del Te-~

borde dentado en sl onal el ofroulo primitivo es dibujade

‘en forma de uns linea en punto y raya., las placas de montaje

$ienen puntos de apoyo 61 y 62 gue se extlenden mss alld de

- 21 -
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lsg ruedas de engran=je, en les cusles estsn fijadas entre
sf mediante el empleo de travesafios (designados por 31 y 32
en la figura 3), Bstos puntos de &poyo y los travesafios pue-
den molestar cnando se acopla un elemento siguiente. Asf, por
ejemnlo, en el elemsento mostrado en la figura 4 es imposible
hacer que la rueds motriz de otro elsmento coopere oon la
rveda 59 en un punto que & la 1izquierda del planoc comin 63
de los ejes estd separade del punto limite 64 por una distan-
oia angular de 459, Es asimismo imposible acoplar la rueda
60 con la rueda de transmision de otro elementoc en un punto
1fmite 65 por una distancia angular de 459; En el primer caso
constituye un obstdcule el punto de apoyo 61 y en el ultimo
caso el punte de apoyo 63;

Deliberadamente los puntos de apoyo no son
Gispuestes en el plano 63, sunque por razones de solidez han
sldo montadoa fuera del espacio cirocunscripto entre los pla-
nos que pasan a través de los ejss en &ngules rectos ocon res-
recta al plano 63; Esto asagura gque un elemento siguiente
puede ser acoplado en cualquier lado & un punto del plano 63,
glendo posible, si es necesario, hacer oincidir el pleno
comun de los ejes de dicho otro elementc con el plano 63,

| Como alternativa es posible el acoplamisnto &

puntos situados en el sngnlo formado entre las flechés 66 y
67 y el comprendide entre las flechas 68 y 69.

las placas estdn construidas en forma tal gue
le placa superier, es decir aguells que en el dibujo enfren-
ta 8l cbservador y que cubre a las ruedas 59 y 60, es la

imagen de la placa inferior, de modo que estas placas son
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intercamhiables, Si estdn intercambiadas el elsmento presen-~
ta la forma mostrada en la figura 5, estando dirigldos hacia
la derecha los puntos de aroyn 61 y 62 que en la figura 4
estaban dirigidos hacia la izquierda, de modo qua en gl ele-
mento mostrado en la fipura 5 es posible acoplar otro elemen~
to sobre el lado izquierdo. Para scoplar en la direccidn del
vlano 63 es indiferente que lss placas esten montadas como
se musstra en la figura 4 o como lo estén en la figura 5.

Dado gque puede ser deseable acoplar otro ele-
mento a la ruede de transmision sobre el lado derecho y a la
rueda motriz sobre el lade izgquierdo, o viceversa, es necesa-
rio que existan también placas de la forma mostrada en 18
figura 6, siendo dispuestos los puntes de apoyo 6l y 62 a
cada lado del vlano 63, obteniendese la figura 7 por inter-
cambio de laghlapas,

8in embargo, se ha encontredoe que es suficien-
te emplear solament: dos tipos de placas, es decir la misma
cantidad de cada tipo, oconstruyendo las placas a vpartir de
dos riezas 70 y 71, que son cada una intercambisble senarada-
mente con la pleza correspondisnte ce la seguma placa. Di-
chas plezas estdn rijadas una a 1la otra con el empleo de sa-
lientes de fijacion 72 y 73, Hetow salisntes son de un aspe-
sor 1gual a la mitad del de la placa y ademds una saliente
g9 sncusntra 8n el lado supsrior y la otra en sl lado imferior
de la plaoa, las dos partes estan situsdas de este modo en
6l mismo vlano. Bsta construceion permite realizar todas
las cuatro combinaciones mostradas en las figuras 4, 6§, 6 ¥y

7. 81 la construccilon de los ocojimotes permite bacer reversi-

.

- 23 -
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bles 1a2s plezas de las placas, es hasta nosible obtener la
ventaja de que basta un solo tipo de placa para todas las
combinacionasg, ‘

Bs clerto gue nueden ser eﬁpleadas nlacas
comrletamente 1dénticas en ocads extremo de los ejes rrove-
yendo a las salientes de sovortes 6l y 62 en la l{nea de
interseccion con el plano 63, pero esto haria 1mposible'el
acoplamiento en la direccicon de las flechas 66 y 69.

' la figura B8 es una vista en perspectiva de
uns de las vlacas y de parte de los ejes, La figura, en la
cual parte de la vlacs ha gldo recortada, muestra en queé
forma se vstablece el contacto entre las partes de lag pla=-
cag, Se ve como una sallante 74 de la parte supsrier 70 en-
tra en contacto con uns saliente 75 de la parte inferior 71
y como estas sallentes son spretadss ung contre la otras me-
diénte un tornilloe (travesaﬁo) vV una tuerca 76. Ba parte 71

os mostrada provista de una salisnte de scporte 62, gque me-

8isnte sl smnles de unz tuerca 77 es fijada a una barra hue-

ca (travesafic) 78. Bsts barra es &travesads por un perno 79
gue ocomprende una cabeza 80 y que puede ser &tornilladc en
una placa de base sobre el otro lado a fin de asegurar el
elemento a ella, En el otro extremo ~ 1la barrsa estd fljada
& una saliente de sopcrte correspondisnte de la otra placa.
la figura 6 muestrs -ademds el extremo del
eje de la perilla de tringumete 81, extremo que apoya en un
cojinete 82, el cual mediante'el emplec de un rebords es
fijado a la placa por medlo de remaches 83, Ia placa -

montada 8l otro lado de la perilla de tringvete tiens un

- 24 =
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al otro lado, es decir, hacia la izquierda;

Ademss, la figura munestra el extremo del eje mo-
triz 84 que gira en un cojinete 85 fijade a la placa con ayu-
da de remaches 86. La placa montads sobre el otro lado tiene
igualmente un cojinete de este tino, estando sin embargo
dispuesto el reborde del cojinete sobre el lado opunesto.

Finalments, la figura 9 muestra, a titulo de
ejemplo, el acorlamiento de ciﬂco elementos de acuerdo con
la invencion, eatando.separados los ejes de'la verilla de
tringuete 87 por distazncias distintas y estando los planoé
de los ejes, como alternativa, alineados entre sf o forman-
do un dngulo o 8i no parslelamente unc al otro.

Bsta solicitud gue corresponde & la presen-
tade en Holanda el 17 de febrero de 1948, bajo el nvmero
138.899, se acoge a los beﬁefioics del art{culo 51 del vigen-
te Bstatuto sobre Propiedad Industrial,

“«-=0 BHOTA -0 -

Los puntos ds 1nveﬂ§ién provia y nueva que se
pregentan para gque sesn ¢bjeto de egta Eatenté de_Inyencién
en Hspafia, por VEINTE afics, son los siguientes:

1, - Un elemento que comprende una perilla de
tringuete y un embrague de sebrecarga, caracterizado.per el |

hecho de que sstas partes estsn montadas una al lado de la

- 85 -
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otra, siendo sus ejes rarslelos, comprendisndo 1a rarte im-
pulseda del ambtague de sobreoarga una rneda de engranaje
(rue da impulsada) gue engrana con una rneda de engranaje
montada sobre el eje de la perilla de trinquete (rneda de la
rerills de tringuete), teniendo 6l eje motriz del embra gua
de sobrecarga una rweda de engrénaje (ruveda moiriz) que en-
grana con una rueda de engranaje (rueds de transmision) que
ruede girar alrededor del eje de la verilla de tringuete,

2, =~ Un elemento de acuerdo con la reivindi-
cacicn 1, caracterizado por el hecho ds que uno de los ajes
del embrague de sobrecarga soporta una rueda de engransaje
(rneda intermediaria) que puede girar alrededor de este eje
¥ que engrana éon una rueda de engranaje (rueda del selector
de tringuete} que puede girar alrededor del eje de la perilla
de trinquete y & la cunal estd fijado el selector de tringuete.

3;- Un mecsnismo de perilla de tringuete cons-
truido a partir de elementos de acuerdo con la reivindicacien
1 o 2, oaracterizado por el hecho de gque la rueda de trans-
misidn de un elemento engrana no golamente con la rueda mo~
trlz del mismo elemento, sino también con la rueda motriz
de un segundo elemento gue estd montado en tal forma que sus
ejes son paralelos a aquellos del primer elemento y de gue
en elemsntos de acuerdo con la reivindicacion 2, la rueda
del selector de tringuets engrana no solamente con la runeda
intermediaria del mismo elemento, sino tambign con la rueda
intermediaria de ur segundo elemento y de que, si se proveen.
més de dos elsmentos, la rueda de tranemision del seggndo

elemento engrana nvevamente con la rueda impulsora de un

w 26 -
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tercer elemente v as{ gucesivamsnte y, tal como puede ser
8l caso, la rueda del selector de tringnete engrans ocon 1la
rueds intermediaris del tercer aelemento, y as{ sucesivamente,
estando sin embargo desplazado el juego de ruedas de engrana-
Je que ocomprende uns rueds impulsada y 1a perilla de tringue-
te de un elsmento, con relscidn al del elsmento siguiente,
de modo gue cada rueda de verilla de tringuete engrans sola-
mente con la rueda impulsada del el smento con 8l cual estd
asoclada ella misma,

4. - Un elumento de acuerdo con la reivindica-
cidon 1 6 2, oaracterizado por el hecho de que los ejes estdn

sonortados en dos places paralelas de una armazdn, que son

asimétricas con respecto al plano comin de los ejes y cada

ung de las cuales tiens salientes que se extienden mss alld
de las ruedas de engranaje, estando montadas dicias salien-
tes fuera del v»lano mencionado ¥y de cue las dos placas son

imagen una de la otra, de modo gue intercambigndolas pueden
8gr desplazadas las salientes hacia ¢l otro lado del plane

comdn de los ejes.

5., - Un el:smsento de acuerdo con la reivindi-
cacion 4, csr:oterizsdo por el hecho da que cada placa estd
construfda a partir de dos rartes que estin fijadas entre
s{ en puntos que se encuentran simétrioamente dispuestos
con respecto al planc comun de los ejes, siendo cads parte
de la placa la imagen de la parte corregpondiente de la otra
placa,

6o = Un elemento gue comprende uns psrilla de

tringuete y un embrague de sobrecarga, substancialmente tal

- 27 -
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o0mo0 se ha deserito e ilustrado en los dibujos que se aocom-

paﬁan.

7. = Un mecaniemc des verilla de tringuete que

- comprende elsmentos de acuerde con la reivindicscidn 6, subsg~

tancislmente tal como se ha descrito e ilustrado en les dlbujos
gue e &acompafian,

8, - Un elemento constituido por un botdn de

trinquete y un acovlamiento de mdxima, y mecanismo compuesto

de tales elamsantos.

Tal y como se ha descrito en la Memeria que
antecede, representadc en los dibujos gue se aconmpafian y

con los fines que se han especificado.

Bsta Memoriz consta de veintiocho hojas escri-

tas por una sola cars,. 1 SMAY 1070
: ' 10£0
Kedrid, ‘

P. 4.

DG/ . - 28 -
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