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K^íORIA DESCRIPTIVA 

para so lic ita r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

A S P A N A  

per VEINTat anos

a nombre de VESEALTÓNCSGESELLStNiAFT DER StEBKZEUeMASCaiNEM- 

VAbRDs. OERLIAON, entidad su iza, estab lecida en áiraUstraase  

ió b ,  Zurich-OerliAon, Suiza, por:

*n?N DISPOSITIVO PaRA LA TOMA AUTOMATICA DE AIRE COMPRIMIDO 

DE DA TUBERIA DE LOS ARENOS DE VUNCIONAMIEFTO INDIRECTO

CON DICHO AlnE".

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

Correspondiendo a lo s  reglamentos internacio­

nales sobre ios trenos de trenes ae mercancías, a l aplicar 

loa  trenos de aire  comprimido de funcionamiento indirecto, 

la  válvula ae control de cada vagón trenado daba efectuar
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una reducción na presión determinada en la  luoería na ireno 

an toda sa longitud, paca conseguir una respuesta rapiña da 

lo s  irenos en todo e l tren.

Sn la s  construcciones de válvulas da control 

existentes, esto se consigue en general porque a la  reducción 

de presión en la  citada tubería de pirene, iniciada desda ai 

puasto del conductor, responda un llamado acelerador que 

abre una válvula sobra la  cual la  presión de la  tubería de 

freno puede d ilatarse súbitamente a un volumen adicional 

determinado. De este modo se consigue una determinada dismi­

nución rapida de presión en la  tubería de freno, disminución 

que se propaga de esfe^modo por tedas la s  válvulas de con­

tro l del tren hasta el extremo del mismo. Rstos aceleradores 

solo deban entrar en funciones en e l primer frenado, y deben 

quedar desconectados en ios u lteriores frenados o sueltas de 

freno, domo el mencionado volumen adicional por lo  común 

está encerrado en e l cuerpo rundían cLe la  válvula de control, 

determina un aumento de la s  dimensiones y del peso ne este 

aparato.

HL invento se re fie re  a un dispositivo para 

io s  frenos de a ire  comprimido de funcionamiento indirecto, 

para lograr una toma súbita dei agente a presión en la  tube­

ría  de freno total en e l primer frenado, compuesto de una 

patanca basculante controlada por un emoolo que se mueve en 

la  tubería dei freno ai descender la  presión, y abre por poco
j

tiempo una válvula de la  tubería de treno a l a ire  exterior, j 

y luego, por el movimiento del embolo mencionado, oscila  en
, í

tal medida que la  válvula accionada puede volver a Bu posición *

-  g -
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da cierre , con lo  cual alona paranoa oaaouiante, daspaas da 

rearizado er imanad., e n  independencia na ros u lteriores  

movimientos dai émbolo que la  acciona, es r.v .n ida en su 

posición da oscilación hacia m era, por un órgano d . cade jo  

controlad. por la  presión del cilindro del Meno, Mata que 

asta presión ai sol tai ios Irenes se ha redad  de a un valer

mínimo preda teratina de *
nn el dibujo adjunto se representa esquemá­

ticamente a l objeto del invento.

jga el dibujó#
I  indica una válvula de control conocida para 

franca de a ire  comprimido da funcionamiento indirecto.

I I  a l deposito de aire de loa frenos.

* I I I  ai cilindro de freno.

iy a i acelerador de la  palanca basculante.

* Y+ e l árgano de cerrojo.

RI émbolo 3 de una válvula de control I  ya 

conocida y que funciona indirectamente, y esté conectada con 

ia  tobaría de irene 1 se desplaza hacra la  izquierda a una 

disminución de presión realizada aeade e l asiento der con­

ductor ai irenar, en la  tubería de freno 1 , .  consecuencia

de la  aeeión estranguladora de la  cañar 8.
De este modo e l manguito ae gura 4 en e l que

va montaos ia  paranca basourante 5 en ierma g iratoria  soore 

el eje 6, se desplaza también hacia la  izquierda contra la

lig e ra  presión del resorte 7.
Finalmente, la  paianoa basculante tropieza

con a i tapón 8 de la  válvula de acelerador 9 y la  abre.

{ 3 -
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gi a ife  eOR^pnmido que sale súbitamente mueva a i émoelo 3 

rápidamente aún más hacia ia  izquierda, y asta hasta que la  

páianca basculante a está en e i canto da ia  caja 10, daada 

oscila  so ore a i aja a. mu esta mamante a i tapan b oa ia  vai—

3 vuia 9 vueive a quedar iio re  y ia  oierra de nueva.

¿¿era cien, para que durante ai trenada a ia  

aueita e í aoeierador na pueda volver a tunoioaar, ai <míngui- 

te de guía es retenida par ei tapan i l  en ia  ranura i&, tan 

pronto oame en ia  tunería i3  se da producido una presión dai 

i.0 ciiindro de ireno determinada, correspondiente ai primer

grado de presión, sobre e i embaió 14. Soio ouando i a  presión 

del cilindro de trena, ai soitar éste último (lo  que daoe 

aumentar ia  presión en ia  tubería i )  vueive a eaer bajo ei 

vaier dei primer grado de presión, puede ia  presión de ia tu- 

iS baria de treno que actúa sobre e i tapón ü  vencer ia presión 

dei oiiindro de treno sobre e i embaió id , con ic  ouai ei 

manguito de guía 4 queda i ib re  y bajo la  presión dei resorte  

7 es de nuevo llevado a ia  posición da partida, para iuncio- 

nar otra vez en ia  ierma descrita a i practicarse un nuevo

20 trenado.
Esta so lic itud  que corresponde a la  presenta­

da en Suiza, ei id  de Febrero de 1948, bajo ei número 3&.086, 

se acoge a io s  beneficios dei artícu lo  a i dei vigente ¿atatuto 

sobre Propiedad in aostria i.

-  4  -
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lo s  pantos do invenciónpropia y nueva qae se 

presentan para qae sean objeto de esta Patente ae Inv^ncj-ón 

en Fspana, por VEINTE &:os, son lo s  siguientes:

5 l e .  — Un dispositivo para líenos de a lie  oóm-

primido de foncionanlento indirecto, para coneegair ana toma 

súbita de agente'a presión en la  tubería del freno en toda 

su longitud en e l primer llenado; dispositivo qae se compone 

de una palanca basculante, oentrolada por un embolo que, a l  

10 disminuid la  presión se maeve en la  tubería del Heno y ^abre 

breve tiempo ana válvula de alona tubería a l a ire  exterior, y 

luego, por ai movimiento del mencionado embolo oscila  b ad a  

afaera en tai medida qae la  válvula accionada paede volver a 

su posición de cierre , con lo  cual la  mencionada palanca baa- 

15 euiante, después de realizado e l drenado, y con independencia 

de lo s u lterioras movimientos del émbolo qae la  acciona, es 

retenida en su posición de oscilación por un órgano de cerro­

jo controlado por la  presión del cilindro de ireno, basta qae 

esta última a i soltar ios irenos vuelve a caer a un valor 

20 miniad? predeterminado.

2*. -  Un aispoaitívo para la  toma automática 

de a ire  comprimido de la  tobaría da io s iremos de mnoiona- 

miento indirecto con dicho a ire .

Tal y como se ha descrito en la  Memoria qae 

25 antecede, representado en e l dibajo qae se acompaña y con 

lo s  fines qae se han especificado.

gata Me-

-  5  -
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M Uia consta d. olnoo hojas y la  presente escritas a máquina 

por lina sola oara.
Hadrid, ^ 4FEB ^9^9 

P. A.

DG/.
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