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Correspondiente a la  so lic itu d  de reg istro  de Modelo de - 

U tilidad .que , por veinte años, se s o lic it a  para todo e l te 

rr ito ^ io  nacional, a  favor de Da M& Nieves GIL VIANA, de - 

nacionalidad española, residente en Barcelona, Rocafort, -

núm. 157, -------------------------------------------------------------------- ---------------

p o r

" CONMUTAD CE TERMICO SIMPLIFICADO, PARA PASO DE AIRE n

El Modelo de U tilid ad  a que se re fie re  la  presente tóeme 

r ia ,  se destina a garantizar la  explotación y la  propiedad 

exclusivas, en todo e l te rr ito r io  nacional, de un conmuta­

dor térmico sim plificado, para paso de a ire*

Consiste e l objeto en un d ispositivo  que comprende una 

válvu la  de tre s  v ía s , dos a lternativas de entrada y una - 

común de sa lid a  que se pone en re lac ión  con una u otra de
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las  anteriores según la  posición en que se sitúa un obtura 

dor de doble efecto so lida rio  de una lámina bimetal capaz 

de deformarse ante una determinada temperatura.

La p rin c ip a l ap licación del conmutador térmico según e l  

Modelo es l a  de elemento , que controle la  llegada  de a ire  a 

l a  admisión de un motor de explosión y f a c i l i t e  automática 

mente su arranque en f r í o .  Para e l lo ,  l a  v ía  de sa lid a  es­

t a r la  conectada con l a  admisión; una de la s  v ías de entra­

da (normalmente ab ie rta  en estado de reposo o motor f r ío )  

esta rla  conectada con una sonda termo-neumática adscrita  a 

parte conveniente del motor; y  l a  otra v ía  de entrada es -  

l a  de acceso ¿e a ire  f r ío  d e l ex terio r y permanece cerrada 

hasta que e l  obturador a lternativo  cambia de posición por 

calentamiento de l a  lámina bimetal que lo  soporta y  que, -  

cuando e l  motor en funcionamiento está lo  suficientemente 

caliente como para actuar por transmisión sobre e l  citado  

bim etal, pasa a situarse en posición de obturación sobre -  

l a  primera v ía  de entrada. Guando e l  motor se para y vuel­

ve a en fria rse , e l  conmutador se sitúa  automáticamente én 

su posición de reposo para fa c i l i t a r  un nuevo arranque del 

motor, con respecto a l cual se viene a comportar como un -  

starter automático que sustituye ventajosamente a l  estran - 

gulador de la  entrada del a ire  accionable manualmente con 

el que normalmente van equipados los vehículos automóviles

La p rin c ipa l ventaja reside precisamente en su automa—  

yismo, que lib e ra  a l conductor de toda atención con respec 

to a l momento en que debe ser abierto e l  paso de l a ire  una 

vez e l  motor arrancado y ca lien te . De sobra se sabe que -  

cuando esta apertura es prematura, e l  motor f r ío  no puede 

mantener la  marcha len ta  y se ca la  en la s  paradas; y que, 

cuando se mantiene e l  a ire  cerrado con e l motor ca lien te ,
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l a  f a l t a  de carburación produce en e l escape la  presencia 

de gases tóxicos.

Para mejor comprensión del objeto y sÓlamente a t itu lo  

de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la  que*.

La f i g .  1 », representa esquemáticamente la  sección lon­

gitud inal d e l conmutador térmico sim plificado según e l  Mo- 

delo.

La f i g . ! 2 *, representa la  sección por I I - I I  de. la  f i g .

1 1 .

Con re ferencia  a la s  citadas ilustraciones, podemos 

ver que e l conmutador está constituido por un cuerpo hueco 

que se construye, de p referencia , con dos sem i-coquillas, 

superior - 1 -  e in fe r io r  - 2- ,  conformadas por embutición de 

chapa de acero de manera que, a l  ser unidos sus bordes por 

engatillado - 3-  y/o puntos de soldadura -4 - ,  determinan una 

formación tubular la te r a l  de sa lid a  - 5-  y dos planos para­

le lo s  de los que e l superior comprende la  boca de entrada 

de a ire  f r ío  - 6-  consistente en una perforación rea lizad a  

en e l fondo inclinado de una embutición c ircu la r , mientras 

que e l  plano in fe r io r  dispone de otra embutición simétrica 

a la  anterior sobre cuyo fondo perforado se forma l a  boca 

de entrada de a ire  caliente - 7-  por engatillado de una con 

ducción tubular - 8-  de longitud va riab le , que es terminal 

de la  sonda termo-neumática adscrita  a l  motor*

En zona inmediata a la  embocadura de la  sa lid a  -3 - ,  van 

fi jad o s  con puntos de soldadura dos travesanos diametrales 

- 9-  entre los que, por medio de remaches - 10- ,  se f i j a  de 

manera permanente un extremo de una lámina bim etálica - 1 1 -  

cuyo otro extremo lle v a  f i ja d a , también por medio de rema­

ches - 12 - ,  la' p laca de l obturador - 13 - ,  que es de p lanta -  

c ircu la r y lle v a  adheridas a sus caras una junta de c ie rre
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superior -1 4 - y una ¿unta de c ierre  in fe r ió *  -15 -* l a  p r i ­

mera de la s  cuales colabora con la  boca de entrada de a ire  

f r ío  - 6-  mientras que la  segunda colabora con la  boca de -  

entrada de a ire  caliente - 7- *  produciendo en ambos casos -  

la  obturación de dentro a fuera  y alternativamente.

En la  ilu strac ión  de la  f i g .  la ,  e l  obturador a lternati 

vo está dibujado en una posición intermedia entre sus dos 

posiciones de c ie rre , pero aclaramos que la  posición de re  

posó es la  de asiento y obturación sobre la  entrada de a i­

re  f r ío  - 6-  ordenada por la  lámina bimet&l -11 - f r í a .  En -  

estas condiciones, cuando se pone e l  motor en marcha, e l  -  

tubo de sa lid a  - 5-  hace l le g a r  a la  admisión d e l motor e l  

aire  rápidamente calentado proporcionado por la  sonda te r­

mo-neumática adscrita  a l  mismo. Cuando e l a ire  que pasa po c 

e l tubo - 5-  ha alcanzado una'adecuada temperatura, ca lien ­

ta  las dos superfic ies de la  lámina bim etálica - 1 1 -  y pro­

duce la  curvatura de l a  misma con e l resultado de que e l  -  

obturador -15-14-15- se aparta de la  boca de entrada de l -  

aire  f r ío  dejándola practicab le  y , pasando por tina sucesiói 

de posiciones intermedias (una de e lla s  expresada en e l d i 

bujo) se ap lica  sobre la  boca de entrada de l a ire  caliente  

- 7-  y produce su obturación; posición que sé mantendrá mié: 

tras é l motor está calien te.

Pe acuerdo con este funcionamiento automático, se obser 

va y es destacable que, antes de l le g a r  a la  posición de -  

to ta l apertura, l a  entrada de a ire  f r ío  pasa por una serie  

in fin ita  de posiciones intermedias en la s  que se va mezcla: 

io  cada vez en mayor proporción con e l a ire  caliente hasta 

que se produce e l c ie rre  de I s t 8 ; y e llo  produce un progre 

sivo incremento de la  carburación que, de acuerdo con la  -  

teápératura del motor, ev ita  la  formación de gases tóxicos
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Por este motivo, e l funcionamiento de l conmutador térmico 

según e l Modelo aventaja con mucho a l  funcionamiento de -  

lo s  actuales d ispositivos  de s ta rte r , que e l  conductor po­

ne en serv ic io  a su mejor entendimiento cerrando e l acceso 

del a ire  para arrancar y abriéndolo totalmente cuando cree 

llegado e l momento para e l lo ,  s in  pasar por la s  favorables  

posiciones intermedias que pernos destacado y que son impo­

s ib le s  de graduar a l  tacto  mientras se conduce.

Son variab les  la s  circunstancias de tamaño, forma y  ma­

t e r ia l  particularmente re fe ridas  a cada uno de lo s  elemen­

tos que integran e l  conjunto, en e l  que podrá ser variado  

todo aquello que no suponga una a lteración  de l a  esen c ia l! 

dad de l objeto expuesto en la  pasada descripción, l a  cual 

deberá ser considerada en su más amplio sentido y no como 

una lim itación de posib ilidades de rea lizac ión .

N O T A

EN RESUMEN: E l Modelo de U tilid ad  que, por veinte años, 

se s o lic it a  para todo e l t e r r ito r io  nacional, ha de recaer 

sobre las  siguientes reivindicaciones:
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10 . -  "CONMUTADOR TERMICO SIMPLIFICADO, PARA PASO DE A I­

RE" , d e l"t ip o  qué comprende una válvu la  de tres v ías  i dos 

alternativas de entrada y una común de sa lid a , que se pone 

en re lac ión  con una u otra de la s  anteriores según la  posi 

ción en que se s itúa  un obturador de doble efecto so lid a—  

r io  de un elemento capaz de deformarse ante una determina­

da temperatura, caracterizado dicho conmutador porque, en 

zona inmediata a la  embocadura de l a  sa lid a , dispuesta la ­

teralmente en e l  cuerpo d e l conmutador, van f i ja d o s  con -  

puntos de soldadura dos travesanos diametrales entre lo s  -  

que, por medio de remaches, se f i j a  de manera permanente r  

un extremo de una lámina- bim etálica plana y rec ta , cuyo -
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otro extremo lle v a  fija d a *  también por medio de remacKesTp 

l a  p laca de l obturador* que es de p lanta c ircu la r  y lle v a  

adheridas a sus caras una junta de c ierre  superior y  una -

íl35 junta de c ie rre  in fe r io r  que colaboran respectiva y a lte r ­

nativamente con la  boca de entrada de a ire  f r ió  y la  boca 

ie  entrada de a ire  ca lien te , produciendo en ambos casos la  

obturacién de dentro a fuera, según esté f r í a  o caliente -  

la  citada lámina bim etal.

140 24 .- por último, se re iv ind ica  como objeto sobre e l que

ha de recaer e l  Modelo de U tilid ad  que, por veinte años, -

se s o lic it a  para todo e l te rr ito r io  nacional, ------------------- -

p o r

M CONMUTADOR TERMICO SIMPLIFICADO, PARA PASO DE ¿TPP. « 

I 45 Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria’ -

descriptiva, que consta de se is  páginas, escritas  a  máqui­

na por una so la  c a ra , 'y  d ibu jos que se acompañan.

Madrid* 20 de Diciembre de 1.972 

P.Am*
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