1

ou:o:.:. o .: . *° ‘.:
& 0.:0 %S s o M .:. .___'. °: . i 2@ i-."-;. “'2 .
\S [ > a e
70 ] l£3#§314 N LS

187010
i

YV v

TN

MNANY Y maian

MEMORTIA DESCRIPTIVA

1 T ¥ F T 3 ¥ 4 P2 2 2 2 23 2 1 % 24+ 3 3 3 214

Correspondiente a la solicitud de registro de Modelo de o
Utilidad.que, por veinte aflos, se solicite para tedo el té
rritoPio nacional, a favor de D8 M® Nieves GIL VIANA, de -

nacionalidad espafiola, residente en Barcelons, Rocafort, o
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t" CONMUTADOR TERMICO SIMPLIFICADO, PARA PASO DE ATRE ¢
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El1 Modelo de Utilidad a que se refiere la presente Memg.
ria, se destina a garantizar la explotacidén y la propiedad

exclusivas, en todo el territorio nacional, de un conmuta-

dor térmico simplificado, para paso de aire.
5 Consiste el objeto en un dispositivo que comprende una
valvula de tres vias, dos alternatives de entreda y una <

comfin de salida que se pone en relacidn con una u otra de
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dor de doble efecto solidario de una limina bimetal capaz

de deformarse ante una determinada temperatura.

La principal aplicacibn del conmutedor térmico segln sl
Modelo es la de elemento .que controle la llegada de aire a
la admisifn de un motor de explosibn y facil;i.te automética

1

" Jto al momento en que debe ser abierto.el paso del aire una

da (normalmente abierta en estado de reposo o motor frio)
estaria conectada con una sonda termo-neumatica adscrita a
par‘te conveniente del motor; y la otra via de entrada es -
]_.a de acceso de aire frio del exterior y permanece cerrada
ha.sta que el obtura%lor alternativo cambia de posicibn por
calentamiento de ls lémina bimetal que lo sopor¥a ¥ que, -

mente su arranque en frio. Para ello, la via de salida es-

ltarfa conectada con la admisifn; una de las vias de entra-|

cuando el motor en funcionamiento estd lo suficientemente
caliente como para actuar por transmisidn sobre el citado
biﬁetal, pasa & situarse en posicidn de obturacién sobre -
la primera via de entrada. Cuando el motor se para y vuel-~
ve a enfriarse, el conmutador se sitia autométicamente en
su posicifn de reposo para facilitar un nuevo arranque del
motor, con respecto al cual se‘ viene a comportar como un .-
starter automético que sustituye ventajosamente al estran=
gulador de la entrada del aire accionable menualmente con
el que normalmente van equipados los vehfculos autgmﬁvileél

La_principal ventsja reside precisamente en su automa—-|

$ismo, que libera al conductor de toda atencidn con respec

vez el motor arrancado y caliente. De sobra se sabe que =~
cuando este apertura es prematura, el motor frfo no puede
mantener la marcha lenta y sé cala en las paradas; y que,

cusndo se mantiene el aire cerrado con el motor caliente,
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jches ~12-, la placa del obturador =-13-, que es de planta -
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la falta de carburacién produce en el escape la presencia
de gases tbxicos.

Para mejor cogprensiln del objeto y sblamente a titulo
de ejemplo,.se sdjunta una hoja de planos en la que:

La f£ig. 18, representa eSquemét;cémente la seccibn len-
gitudinal del conmutador térmico simplificado seglin el Mo-
delo.

La fig.' 28, representa la seccidn por II-II de la fige
la,

Con referencig 8 las citadas ilustraciohes, podemos
ver que el conmutador estd constitufdo por un cuerpo hueco
que se construye, de preferencia, con dos semi-coquillas,
superior -1- e inferior =-2-, conformadas por embuticifn de
chapa de acero de manera 'que, al ser uniddé sus bordes por
engatillado -3~ y/o0 puntos de soldadura -4-, determinan unp
formacién tubular lateral de salida =5- y dos planos para-|
lelos de los que el superilor comprende la boca de entrada
de aire frfo -6- consistente en una perforacidn realizada
en el fondo inclinado de una embuticibn circulsr, mientras
que el plano inferior dispone de otra embuticidn simétric
8 la anterior sobre cuyo fondo perforado se forma la boca
de entrada de aire caliente =7- por emgatillado de una con
duccidn tubular -8- de longitud verisble, que es terminal
de la sonda termo-neumatica adscrita al motor.

En zona inmediata a la embocsdura de la salida =5-, ¥
fijedos con puntos de soldadura dos travesaiios diametral:j
-9- entre los que, por medio de remaches -10-, se fija de
manera permanente un extremo de una limina bimetilica =1l-

cuyo otro extremo lleva fijeda, tambidn por medio de rema-

circular y lleva asdheridas a sus cearas una Jjuntas de cierre|
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tras el motor esté caliente.
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superior -l4- y una junta de cierre inferior ;15—, la pri-

mera de las cuales colabora con la boca de entreda de air
frio =6~ mientras que la segunda colabora con la boca de -
entrada de aire caliente -7=-, produciendo en ambos casos -
la obturacidén de dentro a fuera y alternativamente.

En la ilustracidn de la fig. 138, el obturador alternaty

Ivo estf dibujado en una posiciln intermedia entre sus dos
posipiqnes de cierre, pero aclarsmos que la posicidn de Tel
posc es la de asiento y obturacidén sobre la entrada de #1-
re frio -6~ ordenada por la lamina bimetal -11- fria. BEn -
estas condiciones, cuando se pone el motor en marcha, el -
tubo de salida -5- hace llegar a la adnisién del motor el
aire ripidsmente calentado proporcionado por la sonda te

mo-neumdtica adscrita al mismo. Cumndo el aire gque pasa pop
el tubo -5- ha alcanzado una’ adecuada temperatura, calien-
ta las dos superficies de la limina bimetilica -11~ y pro-
duce la curvatura de la misma con el Tesultado de ﬁue el -
obturador «l13-14-15- se gparta de la boca de entrada del -
aire frio dejéndola practicable y, pasando por una sucesilp

de'ﬁosiciones intermediss (una de ellas expresada en el dji

bujo) se aplica sobre la boca de entrada del aire calient:L

-7« y produce su obturacibn; posicibn due sé& mantendr§ niep

De acuerdo con este funcionamiento automético, se obser]

va y es destacable que, antes de llegar a la posiéién de -

total apertura, la entrada de aire frio pasa por una serie|
infinita de posiciones intermedias en las que se va mezcl
do cada vez en mayor proporcifn con el aire caliente hast

que se produce el cierre de &ste; y ello produce un progr

sivo incremento de la carburacibn que, de acuerdo con la

temperatura del motor, evita la formacién de gases tdxicos
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or este motivo, el funcionamiento del comnutado
segiin el Modelo aventaja con mucho al funcxonamiente de -
los actuales dispositivos de starter, que el conductor PO~
ne en gervicio a su mejor entendimiento cerrando el acceso

del aire para arrancar y abriéndolo totalmente cuando cree

1legado el momento para ello, sin pasar por las favorables|:

osiciones intermedias que hemos destacado y que son impo-

sibles de graduar al tacto mientras se conduce.

| Son varigbles las circunstancias de tamafio, forma y ma=-
erial particularmente referidas a cada uno de los elemen-
tos que .integran el conjunto, en el que podra ser variado

todo aguello que no suponga una alteracidén de la esenciali
dad. del objeto expuesto en la pasada descripcibm, la cuwal

deberé ser considerada en su gés amplio sentido y no como

una limitacibn de posibilidades de realizacidn.

N O T &

EN RESUMEN: El Modelo de Utilidad gque, por veinte‘ afios,
se solicita para todo el territorio nacional, ha de recaer
sobre las sigulentes reivindicaciones:

1.~ "CONMUTADOR TERMICO SIMPLIFICADO, PARA PASO DE AI-
RE",”&el"cipo qué cogprende una valvuls de tres vias, dos
alternativas de entrada y una comfin de salida, que se poneJ
en relacidn con una u otré de las anteriores segln la posi

¢idn en que se sitla un obturador de doble efecto solida--

rio de un elemento capaz de deformarse ante una determina-

{da temperatura, caracterizado dicho conmutador porque, en

zona. inmediata a la embocadura de la salida, dispuesta la-|
teralmente en el cuerpo del conmutador, van fijados con -
buntos de soldadura dos travesadios diametrales entre 1os |
que, por medio de remaches, se fija de manera permanente =
un'erti'emo de una 18mina: bimetilica plena y recta, cuyo -
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otro extremo lleva fijada, también por medio de refﬁ
la ﬁlaca del obturador, que es de planta circular y lleva
adheridas a sus caras una junta de cierre superior y una -
junta de cierre inferior que colaboran respectiva y alter=-
aﬁivamante con la boca de entrada de aire frio y la boca
e entrada de gire caliente, produciendo en ambos casos la
bturacibn de dentro a fuera, segfin esté fria o caliente -
la citada limina bimetal.

28,~ Por Gltimo, se reivindica como objeto sobre el que
ha de recasr el Modelo de Utilidad que, por veinte aiios, -
8@ solicita para todo el bterritorio nacional, = = = = = = -

P o Y |
" CONMUTADOR TERMICO SIMPLIFICADO, PARA PASO DE AIRE "

‘Todo conforme queda expresado en la presente Memoria -

ldescriptiva, que consta de seis péginas, escritas a méqui-|-

por una sSola cara, y dibujos que se acompafian.

Madrid, 20 de Diciembre de 1.972
P.Am,
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