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© |Utilidad que, por veinte afios, se solicita para todo el te

MEMORIA DESCRIPTIVA
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Correspondiente a la solicitud de registro de Modelo de -
rritorio nacional, a favor de D& M2 Esther LEVY PUJANA, de
ngcionalidad espafiola, residente en Bilbao (Vizcaya), Prim
P o r

WCONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE"
El1 Modelo de Utili&#d a que se refiere laﬁﬁiesente Memo
ria se destina a garantizar la explotacién y la propiedad
exclusivas, en todo el teiritorio nacional, de un conmuta-
dor térmico para paso de aire,
. Consiste el objeto en un dispositivo q@; comprende una

vlvula de tres vias, dos alternativas de entrada y una co
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min de salida que se pone en relacién con una u otra de 1aF

‘553 Stras dbs’ segln la posicidn en que se sitfia un obturador -
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de doble efecto solidario de una lémina bimetal capaz de -
deformarse ante una determinada temperatura.

Entre otras muchas, ha sido prevista la utilizacién del
conmutador térmico seglin él Modelo como elemento que con--

trole la llegada de aire a la admisibn de un motor de expl

1 A%

sibn y facilite su arranque en frio. Para esta aplicacibn
la via de salida estarfa conectada con la admisibn; una de

las vias de entrada (normalmente abierta en estado de repo

so0) estarfa conectada con una sonda termo-neumftica adscri
ta a parte conveniente del motor; y la otra via.de entrada
es la de acceso de aire libre y frio, qﬁe permanece cerra-
da hasta que el obturador alternativo cambia de posicidn ppr
calentamiento de la l&mina bimetal que lo soporte y que, -

cuando el motor en funcionamiento esta lo suficientemente -

caliente para actuar por transmisidn sobre el citado bime-;

tal, pasa a situarse en posicidn de obturacidn sobre la -
primera via de entrada. Cuando el motor se para y vuelve a
enfriarse, el conmutador se sitfia automiticamente en su po
sicién de reposo para facilitar un nuevo arranque del mo--
tor, con respecto al cual se‘viene'a comportar como un S--
tarter automdtico que sustituye ventajosamente al estran--
gulador de la entrada del aire accionable manualmente con
el que van equipados los vehiculos autombviles.

La principal ventaja reside precisamente en su automa-~-

ismo, que libera al conductor de toda atencidn con respec
o al momento en que debe ser abierto de nuevo el paso del
Eire una vez el motor arrancado. De sobra se sabe que cuan
o esta apertura es prematura, el motor frfo no puede man-

ener la marcha lenta y se cala en las paradas; y que, -
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Cifra ﬂalta &e “Carburacidn produce gases nocivos en el escape}

cuando se mantiene el aire ceerado con el motor caliente,

P

De ahi la gran importancia que posee el conmutador tér-
mico seglin el Modelo para la aplicacidn que sefialamos,
Para mejor comprensidn del objeto y sbdlamente a titulo
de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que, esque
méticamente, se ilustra la seccidn longitudinal del conmu-
tador térmico de referencia.

En dicha ilustracidn, puede verse que el conmutador es-
t&4 constitufdo por un cuerpo hueco que se constfuye, de -~
preferencia, con dos semi-coquillas, superior -l- e infe--
rior -2-, conformadas por embuticién de chapa de acero de
manera que, al ser unidos sus bordes por engatillado -3%-
y/0 puntos de soldadura —4-, determinan una formacién tubu
lar lateral de salida -5- y dos planos paralelos de los un
el superior, comprende la boca de entrada de aire frio -6-
congistente en una perforacibn realizada en el fondo ingli
nado de una embuticidn circular,_mientras que el plano in-
ferior dispone de otra embuticidén simdtrica a la anterior
sobre cuyo fondo perforado se forma la boca de entrada de
aire caliente -7- por engatillado de una conduccidn tubular
-8~ de longitud variable que es terminal de la sonda termo
|Peumética adscrita al motor. |

En zona central interior de la semi-coquilla inferia -
-2 ¥y por medio de por lo menos dos-remaches -9-, van con-
juntamente fijados una horquilla-guia -10- y un extremo de
{una l&mina bimetdlica -11- doblada en forma de "U", cuyo -
otro extremo resulta comprendido entre y conducido por las
ramas de la dicha horquilla-gufa -10~, y al cual va fijada
Ipor medio de remaches -12- la placa del obturador -13-,

que es de planta circular y lleva adheridas a sus caras -~
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20 . f]d§ éﬁ§f§aé'é§ aire frio -6- y una junta de cierre inferiom

-15- que actlla sobre la bocé de entrada de aire caliente -
-7=-, produciendo en ambos casos la obturacidn de dentro a
fuera y alternativamente. .

En la ilustracibn de la hoja de planos, el obturador al
ternativo estd dibujado en una posicibén intermedia entre -
sus dos posiciones de cierre, paro aclaramos que la posici
de reposo es la de asiento y obturacibén sobre la entrada -
del aire frio -6- ordenada por la lémina bimetal -11- fria
En estas condiciones, cuando se pone el motor en marcha, =
el tubo de salida -5- haée llegar a la admisibn del motor
el aire répidamente calentado proporcionado por la sonda -
termo-neunftica adscrita al mismo. Cuando el aire que pasa
por el tubo -5- ha alcanzado una adecuada temperatura, &--
jerce su acciph en el acodamiento extremo de la l&mina bi-
metal ~1l- y, al calentarla, acentlia el cierre de la forma
de horquilla de la misma, con el resultado de que el con--
Junto del obturador =13-14-15- se agparta de la boca de en-
trada de aire frio -6-, dejéndola practicgble y, pasando -
por una sucesibn de posiciones intermedias (una de ellas -
la expresada en el dibujo), se aplica sobre la boca de en-
trada de aire caliente -7- y produce su obturacidnj posi--
¢ibn que se mantendrd mientras el motor esté caliente.

De acuerdo con este funcionamiento sutomético, se obser
va y es destacable que, antes de llegar a la posicibn de ~
total apertura, la entrada de aire frio pasa por una serie
infinita de posiciones intermedias en las que se va mezcla
do cada vez en mayor proporcidn con el aire caliente hasta
que se produce el'cierre de éste; y ello produce un.. pro--

gresivo increménto de la carburacidn que, de acuerdo con -
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”.ﬁicpﬂﬁéiﬁéﬁéé'ﬁor embuticién para determinar una formacidn -

de una semi-goquilla superior y una semi-cogquilla inferior
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el superior comprende la boca de entrada de aire frio con-
sistente en una perforacidn realizada en el fondo inclina-
lao de una embuticién circular, mientras que el plano infe-
rior dispone de otra embuticidn simétrica a la emterior so
bre cuyo fondo perforado se forma la boca de entrada de ai
re caliente por engatillado del borde de una conduccidn tu
bular de longitud variable que es terminal de una sonda -
termo-neumdtica adscrita al motor,
38.- "CONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE", segin las

anteriores reivindicaciones, caracterizado porque, en zona

central interior de la semi-coquilla inferior y por medio

ﬁz por lo menos dos remaches, van conjuntamente fijados -
a horquilla-gula y un extremo de la lémina bimetdlica do:

lada en forma de "U", que se prolonga al exterior a travé

e la salida lateral y cuyo otro extremo resulta comprendi+

o entre y conducido por las ramas de la dicha horquilla--
1guia, y al cual va fijada por medio de remaches la placa -
del obturador, que es de planta circular y lleva adherida
La sus caras una junta de cierre superior que actla sobre -
la boca de entrada de aire frio, y una junta de cierre in-
ferior que actlia sobre la boca de entrada de aire caliente
produciendo en ambos casos la obturacidn de dentro a fuera
y alternativamente, seglin esté frfa o caliente la dicha 13
Imina bimetal y, en especial, el acodamiento de la misma,

3a,~ Por ultimo, se reivindica como objeto sobre el gque

a de recaer el Modelo de Utilidad que, por veinte afios, -
e solicita para todo el territorio nacional, - - - - ~ -

P o T

tubular lateral de salida y dos planos paralelos, de los qﬁe
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"CONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE"
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-é‘% btras.dbs-segun la posicidn en que se sitfia un obturador -
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de doble efecto solidario de una l&mina bimetal capaz de -
deformarse ante una determinada temperatura.

Entre otras muchas, ha sido prevista la utilizacién del
conmutador térmico segin él Modelo como elemento que con--

trole la llegada de aire a la admisidén de un motor de expl

| L%

sibn y facilite su arranque en frio., Para esta aplicacibn
la via de salida estaria conectada con la admisidn; una de

las vias de entrada (normalmente abierta en estado de repo

so) estarla conectada con una sonda termo-neumftica adscri
ta a parte conveniente del motor; y la otra via de entrada
es la de acceso de aire libre y frio, qde permanece cerra-
da hasta que el obturador alternativo cambia de posicibn pépr

calentamiento de la lémina bimetal que lo soporte y que, -

cuando el motor en funcionamiento estéd lo suficientemente -

caliente para actuar por transmisidn sobre el citado bime-{
tal, pasa a situarse en posicidn de obturacibén sobre la -
primera via de entrada. Cuando el motor se para y vuelve a
enfriarse, el conmutador se sitia automdticamente en su PO
sicibn de reposo para facilitar un nuevo arranque del mo--
tor, con respecto al cual se viene a comportar como un s--
Earter automdtico que sustituye ventajosamente al estran--
gulador de la entrasda del aire accionable manualmente con
el que van equipados los vehiculos automdviles.

La principal ventaja reside precisamente en su automa--

tismo, que libera al conductor de toda atencidn con respec

o al momento en que debe ser abierto de nuevo el paso del
ire una vez el motor arrancado. De sobra se sabe que cuan
o esta apertura es prematura, el motor frfo no puede man-

ener la marcha lenta y se cala en las paradas; y que, -
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cuando se mantlene el aire ceerado con el motor caliente,

3
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Y'Qfla ﬁalta &e "Carburacidn produce gases nocivos en el escape

De ahi la gran importancia que posee el conmutador tér-
mico seglin el Modelo para la aplicacidn que sefialamos.
Para mejor comprensidn del objeto y sbélamente a titulo
de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que, esque
méticamente, se ilustra la seccidn longitudinal del conmu-
tador térmico de referencia.

En dicha ilustracidn, puede verse que el conmutador es-
t4 constitufdo por un cuerpo hueco que se construye, de -
preferencia, con dos semi-coquillas, superior -l- e infe--
rior -2-, conformadas por embuticidn de chapa de acero de
manera que, al ser unidos sus bordes por engatillado =3%-
y/o0 puntos de soldadura -4-, detérminan una formacidn tubu
lar lateral de salida -5~ y dos planos paralelos de los qu
el superior, comprende la boca de entrada de aire frio -6-
consistente en una perforacién realizada en el fondo ingli
nado de una embuticién circular,‘mientras que el plano in-
ﬁerior dispone de otra embuticidn simétrica a la anterior
sobre cuyo fondo perforado se forma la boca de entrada de
aire caliente ~7- por engatillado de una conducddn tubular
-8~ de longitud variable que es terminal de la sonda térmg
[neumatica adscrita al motor.

En zona central interior de la semi-coquilla inferia =~
-2m Y por medio de por 1o menos dos.remachés -9-, van con-
juntamente fijados una horquilla-gufa ~10- y un extremo de
[una 1&mina bimetélica -1l- doblada en forma de "U", cuyo -
otro extremo resulta comprendido entre y conducido por las

ramas de la dicha horquilla-gufa -10-, y al cual va fijeda

or medio de remaches -12- la placa del obturador -13-,

que es de planta circular y lleva adheridas a sus caras --
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una junta de_ cierre superior -1l4- que actfia sobre la boca

-
s .o .

-15~ que actlla sobre la boca de entrada de aire caliente -
-7~y produciendo en ambos casos la obturacidn de dentro a
fuera y alternativamente.

En la ilustracibém de la hoja de planos, el obturador al
ternativo esti dibujado en una posicidn intermedia entre -
sus dos posiciones de cierre, pero aclaramos que la posicifn
de reposo es la de asiento y obturacibén sobre la entrada -
del aire frio -6- ordenada por la lémina bimetal -11- fria
En estas condiciones, cuando se pone el motor en marcha, -
el tubo de salida ~5- haée llegar a la admisién del motor
el aire ripidamente calentado proporcionado por la sonda -
termo-neumdtica adscrita al mismo. Cuando el aire que pasa
por el tubo -5- ha alcanzado una adecuada btemperatura, e--
jerce su accifih en el acodamiento extremo de la lfmina bi-
metal -11- y, al calentarla, acentllia el cierre de la forma
de horquilla de la misma, con el resultado de que el con--
junto del obtursdor ~13-l1l4-15- se agparta de la boca de en-
trada de aire frio -6-, dejfndola practicgble y, pasando -
por una sucesidén de posiciones intermedias (una de ellas -
la expresada en el dibujo), se agplica sobre la boca de en-
trada de aire callente -7- y produce su obturacibén; posi--
cidn que se mantendrd mientras el motor esté caliente,

De acuerdo con este funcionamiento automético, se obser
va y es destacable que, antes de llegar a la posicibn de -
total apertura, la entrada de aire frio pasa por una serie

infinita de posiciones intermedias en las que se va mezcla

L1

do cada Vez en mayor proporcibén con el aire caliente hasta
que se produce el cierre de éste; y ello produce un.. pro--

gresivo increménto de la carburacibén que, de acuerdo con -
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é? x¢cos. ?or este motivo, el funcionamiento del conmutador -

la temperatqra del motor, evita la formacidn de gases t6--
térmico segln el Modelo aventaja con mucho al funcionamien
to de los actuales dispositivos de starter que el conduc--
tor pone en servicio a su mejor entendimiento cerrando el
acceso del aire para arrancar y abriéndolo totalmente cuan
do cree llegado el momento para ello, sin pasar por las -~
favorables posiciones intermedias que hemos destacado y -
que son imposibles de graduar al tacto mientras se conduce
Son variables las circunstancias‘dg tamafio, forma y ma-
Gerial particularmente referidas a cada uno de los elemen-
tos que integraﬁ el conjunto, en el que podréd ser variado
Todo aguello que no suponga una alteracidn de la esenciall
dad del objeto expuesto en la pasada descripcidn, la cual
deberéd ser tomada en su més ampiio sentido y no como una -
limitacidn de posibididades de realizacidn.
‘ N O T A
~ EN BESUMEN: E1 Modelo de Utilidad que, por veinte afios,
se solicita para todo el territorio nacibnal, ha de recaer
sobre las sigulentes reivindicaclones:
la.- "CONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE", caracteri-
zado por comprender una vilvula de tres vias, dos de las -
cuales son alternativas de entrada y una comin de salida,
que se pone en relacidn con una u otra de las otras dos se
giin la posicidn en que se sitia un obturador de doble efec
to solidario de una lémina bimet&lica capaz de deformarse
ante una determinada temperatura.
2a.- "CONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE", segin la -
reivindicacidn 18, caracterizado por estar constitufido por
un cuerpo hueco que se cbnstruye con el acoplamiento y mon

taje por engatillado de los bordes y/o puntos dé soldadura
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'gchﬁéofﬁéadb'ﬁor embuticién para determinar una formacidn -

de una sem;—goquilla superior y una semi-coquilla inferior
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tubular lateral de salida y dos planos paralelos, de los gque
el superior comprende la boca de entrada de aire frio con-
sistente en una perforacidn realizada en el fondo inclina-
Fﬁo de una embuticibn circular, mientras que el plano infe-
rior dispone de otra embuticidn simétrica a la amterior so
bre cuyo fonde perforado se forma la boca de entrada de al
re caliente por engatillado del borde de una conduccidn tu
bular de longitud varisble que es terminal de una sonda -
termo-neumdtica adscrita al motor.

38.~ "CONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE", segln las
anteriores reivindicaciones, caracterizado porque, en zona
central interior de la semi-coquilla inferior y por medio

|[de por lo menos dos remaches, van conjuntamente fijados -

v

una horquilla-gufa y un extremo de la limina bimetilica dof

blada en forma de "U", que se prolonga al exterior a travé

e la salida lateral y cuyo otro extremo resulta comprendi+
Eo entre y conducido por las ramas de la dicha horquilla--
gula, y al cual va fijada por medio de remaches la placa =~

el obturador, que es de planta circular y lleva adherida
a sus caras una junta de cierre superior que actfia sobre -

a boca de entrada de aire frio, y una junta de cierre in-

erior que actlla sobre la boca de entrada de aire caliente

roduciendo en ambos casos la obturacién de dentro a fuera

alternativamente, segln esté fria o caliente la dicha 1%

—

ina bimetal y, en especial, el acodamiento de la misma.
58,~- Por \ltimo, se reivindica como objeto sobre el que
de recaer el Modelo de Utilidad que, por veinte afios, =-

Fe solicita para todo el territorio nacional, - = = = - ==

' P o r
‘ "GCONMUTADOR TERMICO PARA PASO DE AIRE"
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Todo confqrme queda expresado en la presente Memorla -

. ‘o

© {lassaripbivi) kue consta de siete paginas, escritas a méqui

na por una sola cara, y dibujos acompafian,

Jor JUAN GUERRERQ
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