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Le presonto adicidn se rolucionz & las chimeneas gue se
encuentran expuestas, en sorvicio, a un viento relativo, ¥
conciorne mis particularmente las de los vehiculos berrcstres
v maritimos‘accionados por motoros térmlcos, btales como lo-

5 - comotoras, navios da vapor ¥ aneloios.

Son conocidas o lag sclidas do Immo constituldas por
un conducto de humo cilfndrico, roduado por ung Carcns de
gocclén uniforme mAs o monos ovel o elfptica, due torminan

+

an su parte superior polr una gseceidn plana, rocte o ligera-
10 =« mente inclinada, y por lo genoral sbicrua.

"ol carona tiene por ohjeto reduclr, ¢n una clorta me-
dida, la resistoncia al adél&ntamicnto dgl congucto de humo;
adewbs, rosponde & proocupaciones do {ndole esbética. Su in-
Pinenela on ol flujo dol humo & la salide d¢ conducto es,por

16 - otre parbe, nofasts ¢n lag condiclonos on gue sueoleo utllizarse
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conducto de humo est4 rodoado por una carena en forma de- una

habitualmente, puesto que por la parte posterior do ls méned o-
nada carena 96 produce un torbellino diquO aue tilene por efec~
to rechazar hacia abajo el humo on forma de grandos esPiras

lo Gue, tratfndose de un navio, suele ser muy molasto para los
pdsajeros qus 86 encuentran a cublerta en los puentes de popa.

La pregente adioion tiene por objeto fundamantal evitar
oste inconveniente, ' .

Spbido eg, en aerodinfmica, que elertog tipos de cuerpos
en forma de carena, tales comp particularmente 1las giag de
avionea, poseen la propied d' de dar: naciumiento, €n sus extre-
fos libros, cuande esgtén e8Xpuestos a un viento relativo,a un
torbelline concentrade llamado "marginal, cuys caracteristi-

ck esenclal eg la de pregentar un nfdcloo en 1l que g8 encuen-

fre el centro de una depresidn relativam nte notable; la exisg~

¢la de una "eirculacidn", bien conoclda en aerodinémica alreg-
dedor de las diferontes S§0cclones de 1lg carena,

L presente adicion consisgte esencialmsnte en crear, eﬁ
la superficie de 1a sallda de 10 chinenea ) conducto de humo,”
un torbellino "merginal" en cuyo micleo va forzado, quedando
as{ el chorro de humo guiado =z su salida dal conducto de ga-
lida del humo, como si fuera en un conducto o tubo,

8o gln una forma -de @jecucibén de 1z prosente. adicidn, el

aerﬂ.abade avion preferiblemente de forma exterior gensral an

elevacidn trapazoidal, ceuya base forma la basge de la carena y

‘cuyo extremo eg mhs delgado de modo que ge forme en esta ra-

ginal que se desarrolla, en la menera de una verdadera valne

substancialmonte eilfndrica y paral@la a 1a direccién general

tencia de un tal torbellinn'marginal se relaciona a la existen-;
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'glén y bajo los efectos del viento relativo, un torballino mar-f
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de derrame relativo de los hiletes de alre, E1 conducto o

. 103~¢onductos de mo deserbocan en la regién donde nace pre-

clsamente el ndcleo del torbelline,

Hay que notar‘que‘conviene_amplear todos los mediog
aproplados para producir, alrededor del buqﬁo o vehfculo deog-
provisto,de su chime nea s un flujo general de atmre en el que
las 1lfneas de corriente que pa&san por la regién del egpacio
interesado por la cumbre de la chimenes ho viensen despejar
dol htimo las superficieg Que se quiere mantener protegidag
contra el mismo

De esta manera, el hﬁmo due sale (cuya veloeidad puede

sér monor, igual o mayor de 1a del viento relative) ée en-~

to no llegarf a azotar las zones del pusnte gituadas entre- le ?
chimenea y la bopa del navio, por oje&plc, Zonas que, eon el |
¢aso de un paquebote, estép dispuestas por lo general en @uen-
tes de péseo para los pasajercs, /

Ademfs, la forms perfiiada etribuida a 1g carena, reduci.
ra la resistencia al ade Lant amient o ocasionada por la parte
en salienté do la chimenes,

La carena, teniendo en cuenta lo que se acaba de indicar-
56, puede concebirse de a&cuerdo con diferontes formas de ‘6 jo-
cucidn que difiefen unos de ptroeg parti§ularmente‘por_las for-
mas de sus contornos fparenves y de sus porfiles,

Los dibujos adjuntos ropresentan esqueméticamonte, e tf{-
tulo ten solo de gJemplo sin ningﬁn‘carécterylimitatiVO, dog
do estos modos do e jecucidn,

Las figurag 1, 2 ¥y 3 son respectivamente una elevacidn
lateral, uns elevacign por enfrente vy una vista en plantg

de una chimonesa de navio realizada de'acuerdo con une prime-

ra forma gg e jecucidn,
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Las figuras 4, 5 y 6 son vistas correspondientes de una
otra forma de ejecucidn. .

En el dibujo (1), o6s o1 conducto de humo, (2) os la ca-
fena auo rodea el mismo conducto. Ista carena es simdtricamen-
te blconvoxa su espesor méximo es de un 15 hasta un 30% de 1la
longitud y su cuaderna maestra so. encuentra a cerca de 309 del
btorde de atagua, |

Su borde delantero esté inclinado desde 2bajo hacla arri-
ba y desde la parte anterior hocia la parte posterior, y su
borde posterior esth substanclalmente verticalj; aﬁbos bordes
ogtfén .unldos por una lfnea rectilinea inclinada de alto aba-
Jo v de delante hacia atréds en el ejemplo de 1%5 figuras 1,2
¥ 3, ¥ por una Mnec curva convexa en el ejemplo de las figu-
ras 4, 5 y'é,

ELl conducto do mumo (1) desemhoca, como se ha indicado

anteriormente, en-la regldn donde se desprende ol nfcleo del

.

torbellino marginal ocasionado por el viento relativo.

- 8in embargo, ¥y para no alimoﬁtar de humo sino la regifn
lnterior de la vaine remollneante, es vontajoso detorminar el
degsemboque (3) del conducto de humo por la interseccidn de 1a
carona (2) y de un cilindro de¢ revolucidn de generatfices pa-
ralelas a la veloeidad del viento reletivo tedrico v de difne-
tro substancialmente 1gual'al'd01 micleo generador del torhe-
1lino msrginal: (diémetro comprendide entre ol 1/10 y el 1/20 de
la cuerde medig de la semi-ala).> ,

Hey que notar quoe el efecto de concentracidn del humo os
tahto m&s intenso cuanto mhs inténéo os 61 torbelline mismo,
GE decir,'cgando la dirocci6n del vionto relativo no esth con-
tenlda on ol plano de simetria de la farena. Es este,por otra

parte, el caso goneral do un barco o do una locomobtora, por
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e jemplo a consecuencia de la componento introducida por el

. viento natural, 8in embargo, al surmentar la incidencia, 8l

torhellino se deshade a partir de un valor 1{rite de unos
2be, sélvo si exlsten dlspositivos ospociales para mantener
mhs 2ll4 de eata incidencia una "circulacidn'" alrededor del
ala (hendiduras, deflectoros, soplado o aspiracidn de la ca-
éa limite,’oriehtacién de la carenal. o

Un dispositivo de hendiduras estf representado en (4)

on las figuras 1, 2 ¥ 3 (188 superficles 4 estén figuradas

>por lineas de trazps y puntos on la figura 3 para dejar apa-

racer la car@na‘prihoipal)m

Las‘figuras 4, 5 y 6 representen un otro dispositivo de
carsnavquo lleva dos hendiduras ant@rioxﬁsvy une aleta hendi-
da. | | '

EL conducto de tumo osté representado en (5), le linea
de corriente en (6), las alas suxilizres utilimadas para for- ’
mar las hendiduras anterlores en (7) y la aleta héﬁdida en (85;

. Ly seccibn transversal de la cavena.tiene un porfil bi- ﬂ

convexo simbtrico de esposor méximo de un 20% a un 30% del

borde de ataque (lasg lonzitudes se re lacionan, como usualwen-

te, a la cuerda del porfil),

Hgta es una 2lote, larga 25%, cuyo oje do rotacién esté

 dlspuesto en forma tal, todsa oricntacién do la aleta a2bre una

hendidura on el éorfil.

Lor bordes de ataque v de sgalida son rectilineos v vOr-
ticeles en la mayor parte dé au 1ongipud ¥y, on viata de ele-
vacién; 12 parte superior de la carena es un cfreulo. La fi-
gura representa la aleta en elevacidn cuya alturs eg igusl &
cerca de los 3/4 de 1la altura whxima de la linea de corrienté.

La carena eg ligeramente cénica en su parte superior,
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as{ como queda representado on le figura. Una tal dlsposicidn

" puede hacer hacer necesario un hinchemlento de la carena alrede

dor de la gallida del conducto del humo, & consqcﬁanmia de lag
dimensionesdc esta galida y para mantener circular la paito gu-
porior de la linea de corriente,asf! cowo ©std representado en
elevacifn, |

Una voz orientada, la aleta hendida con las hendiduras an-
teridres, ofrece el coeficiente de aspir:ccldn maximo de 1a ca-
rena. Do ogsta ménera ol torbellino de punta puedo quedar intac-
to, hasta con muy grandes incldencias; evita por»lm tante que
el mo vaya'rechazaéér haocia gbajo, con une incidencia de 909,
agf como eso se producirf{a con una zleta plens o uniforme.

La aleta puede maniobrarse a mano o aubomiAticamente por
medio de un timbm. |

_Por ﬁitimo vy pare el funcioneniento de las chimeneas cuan- .
do-el vehfculo esté parado ¥y dque nec hay viente relativo, se p@g‘
de prever eventuzlmente, en la vaina (2) un desemboque.suplémeg
terlo en el conducto.(l), permitlendo tal desemboque, que se
puode mander por medio de un reglstro, evacuar ol humo segin
una direccidn vertical.

Como queda evidonte y como resulta, por otra pérte, de lo
que antecede,-la adiclén no se limita de nlagin modo & sus mo-
dos de aplicacién, ni & los modos de sjecucidn de sus diferen-
tes partes, que §6 hen 1nés ospocialmonte indicados; por 61 cone
trario, comprende tﬁdas las variaentes y~modificaciones en tales
aplicaciones y en la consgtruccidn de los varios digpositivos.
partiqularménte,.los porfiles de la carena puoden sor disimé-
tricos. Agimismo, lag disposiclones descrltas més arriba puo-

den aplicarse & una chimenea montada orientable en rotacidn en .

~un& instalacidn fija de manera de poderge orlentar adecuadaman-
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te en funoidn de la direceién del viento relativo, .
En,resumen: el_presento certificado de adicién récaerﬁ
sobre las siguientes reivindicaclones:
1e,-Mejoras introducidas en ol objeto de la patente prin-
cipal.lB84245 por "Perfucclonamientos en ]asckﬁnmneas,especiai-
mente para vehfculos terrestres o marf{timos" éafacterizado, ‘

pbroue en una chimonea destinada a sor sometida a un viento

relativo, se dlsponen medlos de accionamiento para gue egte

viento relativo produzca’en la cumbre de esta chimenea un tor-
belline concentrade, cuyo ¢je se extiende en la direccidn del
roferido viento relativo, por lo que se d@termina una depré-
gién en una guperficie central del referido torbellino alre;
dedor dol roferido eje del mismo, doserbocando la salida del
conducto de humo d¢ la chimenea en la roferida superficle cen-é
tral dol m@ncionado.torbollino, por lo gué oste torbollin§ |
guia @1 humo gue sale por la referida salida;

2e,.lio joras, caracterizadas por una chimonea que tiene

un contorno oxberior de forma tal, que un fuerte torbellino
de aire va producido en la parte superior de la referida chie
mone s por el viento relativeo &l dque va sometlda eaﬁa chinenes
en gervicio, desembocando o1 conducto do humo de esta éhimenea:
on el micleo del referido torbellino.

%e,~ Mejoras, cafacterizadas por una chimonea que com-
prende un conducto de humo rodeado por una carena de forma

general de uns ala do avién vertical, de modo que el viento

relaetlvo produoé un torbelline marginal blen definide on la

parte suporior de la referida chimonea, degembocendo oste
conducte en el nicleo del referido torbellino.

¢ 42 ,- le joras, caracterizadas por una chimonea que compren-
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de un conducto de humo y un dispositivo en forma deé carena

que rodea el referido conducto y que tiene. la forma general

de una ala de avidn vertical y edelgazada hacla arriba, de

'_10..

contorno‘Verfical trépeZOidal gonoral en un plano vertical,
de modo que un torbeilinadm marginaihien definido queda ve-
rogimilmente creado en la parte supérior de la referida chi-
menea cuando ost& somotida a un viehto relativo, desembocan-
do este cqhductO'en ol nﬂcleo del referido torbellinc,

.Sa;- Mejoras, caracterizadag por una .chimenea que com-
prende eon cémbinaeién un‘coﬁducto de Iumo y un dlspositlivo
en forma do carena qQue rodasa ogte conducto en la forma gene-
ral de una &la de avién vorticéi v adelgazada hacla arrliba

de contorno general trapezoidal vertical con un borde de: ata-

‘que inclinado hacla atrfs, un borde posterior y un borde su-

15 =

20, =’

perior'que unen los reforidos bordes de ataque y posterior,
teniendo el réferido conducto su orificlo de‘salidz en un
punto tal que el humo que sale del referido orificlo fluye
coaxialmente con el torbellino marginal que va producido
cuando un viento relativo pasa alrededor del referido dispo=-
gitivo en forme de éarena;

62 ,- MNgjoras, sogln la roivindicacién>5§, caractorizadas
por una chimenea en la que el referldo bordo superior 6s poco

mhs o menos rectilineo o inclinado hacia abajo desde ol refe-

‘rido borde de ataque hacia el referido borde posterior,

25

30 -

72 ,~ Mejoras, segin le reivindicacibn be, caracterizades
por uns chimenea en la que ol referidb borde superior tiene
la forma de una curva convexa hacla arriba.

8e .- liejoras, caracterizades por una chimenea que com-
érende en combinacidn un conducto @6 hump y un dispositivo en

forma de carena que rodea el mismo conducto ¥ que tlene la
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forma general de una 2la de avidén vertical, de manera que el

.flujo relativo de alre alrededor de este dispositiveo de care-

" na produce un torbellino marginal bien definido en la parte

gﬁperior de la referida chimenea, deéembocando el orificio
de salida de%rreferido conducto on‘el micleo del referido btor- .
bellino, y‘mséios pars sumentar el valor imitéi. del fngulo
de incidencia;dél referido flujo debajo ol que el weferido
torba}lino puede ger producildoe. 4 o

9&,; Mejoras, caracterizadas por una chlmenoa que compren
de en combinacidén un conducto de humorrddeado por un dispogi-
tivo en forma generai de carena vertical, adelgazado hacla
arriba en forma de zla de avidn de manera due un torbellino
puéda producirse en la parte superior de la chimenea por la
cofriente relativa ds alre alrededor del referido.dispositi-
vo de carens, deserbocando el referido conducto en el nicleo
del referido torbellino, y medios para mandar'la caps margle
nal de aire alrededor del referido dispositive de carona con
objeto de aumensar el valor 1f{mite del f&ngulo de incidencia
debajo del cual 61 torbellino se produce.

10&;-Mejoras,segﬁn‘la reivindicacién 62, caracterizadas
por una chimones en la que los referidos medios comprenden
medios para aspirar la referida cape marginal.‘

lle,~ HMojoras segin la rdivindicacién 62 ,caractorizedas
por una chimenea en 1z que Llos roforidos medios comprenden
modios para soplar la referida cépa marginal.

128 ,- Mojoras segin la reivindicacifn 62, caracterizadas
por una chimenea en la que los reforidos medlos comprenden hen-
diduras paras gular la referida capa marginal;

13e ,- lejoras segin la reivindicacibn 6a,caracterizadas

‘por una chimenea on la que los referidos medios compronden
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madios daflectoreé'péfa guiar la referida capa,marginai.

l4e ,~ lp joras, cg:aétcrizadas poT una chimenea que com-
prande en«combiQaéiénbun conducto de humo rodeado por un dis-
positiVO en forma de careona en la forma generel de una ala de
evidn vertical adelgazada haéié arriba de manera que pueds pro-
ducirse un.torbellino marginal en la parte superior de la chi=-
mones a consecuonoia de la corriente de sire alrodedor QQl-ra-
forido dispositivo de carena, desembocando ol orificlo de sali-
da del reforido conducto on el nicleo del referido torbellino, |
envolviendo un par de deflectores verticales 61 refarido-6fs-
pogltivo de carensa pof una p&rfe substancial de la extensgidn
vertical dol mismo, & uns cierta distancia do los lados late-
aleé del mismo, con objeto de aumentar el angulo limite de
incidenclia del viento relativo 2bajo del cual puede formarse
el referido férbellino. ‘
| 152 ,~ Mejoras, coracterizadas por una chimonea que gompregl
de an combingcién un conducto de humo rodeado por un dlspositi-

vo de éarena en la forma general de una ala de avifn vertical

adelgazada hacia arriba v fe conborno goneral oval y vertleal,

- con un borde deo abaque vertical, un borde posterior vertical y

un borde superior circular que une el referido borde de ataque

con el borde postorior; teniondo este conducto su orificio de

salida oriontado hoctz atrfs, ol cual orificio desemboca on el

roferido borde superlior en un punto donde el humo que sale del
referido conducto va introducido en ol nicleo del torbellino
marginal producido por el viento rélativo due pasa alrededor -
dol referido dispositive de carens,

168,~- Mojoras secin la roivindicacién 155, caracterizadag

por una chimenea que comprenden en comblnacidn dos alas auxilis-

"reg, que llevan dos hendiduras anteriorea,



10

15

20

25

30

186928

172 ,- Mo joras, segln la reivindicacidén 16z ,caracterizadas

por una chimenea que comprende en combinacidn una aleta hendi-

da de mando.

| 188 - Iejoras, caracterizadas por uns chimenea que com-
prende un donducto de humo rodeado por un dispositivo de ca-
rena en la forma pgoneral de una ala de éviéﬁ adelgazada hacla
arriba con lo que se produce un btorbelline marginal bajo ciers
tas condiciones de viento relaﬁivo, desembocando la salida del
referido conducto en el nﬁéleo del referido torbellino, ¥ una
salida auxiliar para el reforido conducto que ge extiende ver-
ticalmente desde ol referido dispositivoAde carona-para ser
utilizado cuando no hay viento relativo, y vhlvulas en ol ori—
ficio do salida secundario. -

198 ,~ Mejoras, segln la reivindicacidn 3 v siguientes,cé-
racterizadas por una clifmenea en la que ol dispositivo de ca=-
rena que la rodea estf montado orientable alrededor de un eje
vertical para poder 1rlori6ntado gseglin la direcclfn del refe-
rido viento. |

20e ,- Mejoras, ségﬁn la reivindicacidén 3 y sigulentes,ca-
racterizadas porvuna chirenea en la que el orifltio deo salida
del conducto de humo desemboca subsﬁancialmente hacia atrfs de
1s cumbre del referidoe dlspositivo de carena en la manera de
una abertura cilindrica que se extiende paralelamente a la di-
recclén tedrica del viento relatlvo, y que comprende ﬁna gall-
da cuya dimensidn mixima es‘de un octavo hasta.un veiﬁteno de
1la cuerda de' 1la referida ala,

2la ,~ Hejoras geghlin la raivindicucién 3 vy siguientes,ca=-

racterizadas por una chimenea en la que el ala de avidén tiene -

una seccidn tranwversal simetricamente bigonvexa, estando orien |

s o e

tada la salida del conducto de humo hacia atrfs de la cumbre de
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la chimenea en le dirsceidn tedrica del viento rQlativo;

7 BRe - MEjorés, gsegin 1la reivindicacién 2le, caracteriza-
‘das poTr una bhimeneafpp‘la'que la seccién transversal de la
rofeorida ala tiene un espesor mfximo de corca de un 15% hasta
5 = un 30% de la longitud de 1a referida seccidn, y cuya seccidn
vtransvarsal méxima osté apartada del borde de ataque\de la |
mi sma éla‘por un 30% de la longitud de la referida geccidn,
238 ,- "IEJORAS INIRODUCIDAS EN EL O'BJE‘TQ DE TA PAVENIE
PRINCIPAL 184,245 POR"PEREECCIOMANIENDS EN'TAS ,cﬁimﬁlmas;?gs%ﬁ_- :
PECT ALMENIE PiRi VEHICULOS TERRESTRES 0 MARITILDS". |

Seghn se describe en la presente memoris que consta de
doce hojas escritas a miquina por una sola cara y dlbujos.

Madrid, 5 de Fe7@ero de 1949.
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