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P A T E  N TE  D E  I  N VE  NC  I  ON

que, por .veinte anos, se so lic ita , como propia y 

nueva, a favor de INDUSTRIAS DEL AUTOMOVIL, S.A., 

domiciliada en Madrid, Calle de D. Ramón de la  Orus 

93, y cuya patente ha de recaer sobre unos "PERFEC­

CION AI.RENT0S INTRODUCIDOS EN LOS GATOS PARA LEVAN­

TAR AUTOMOVILES".

M e m o  r  i  a d e  s c r i p t i v a

El presente registro de Patente de Invención 

tiene por objeto garantizar la  explotación exclusi­

va, en todo el territorio  nacional, colonias y Pro­

tectorado, de unos perfeccionamientos introducidos
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en los gatos para levantar automóviles, tal y como 

se describe a continuación y se representa gráfica­

mente, a títu lo  de ejemplo, en los adjuntos planos, 

los cuales se presentan en forma y tamaño reglamen­

tarios (formato sencillo: treinta y uno por vein­

tiún centímetros) y en tres hojas.

PRELIMINARES:
Con e l fin  de fa c il ita r  e l levantamiento de 

los automóviles, sea para cambiar un neumático o pa 

rá rea lizar un ajuste o reparación cualquiera, se 

han ideado los gatos mecánicos o hidráulicos accio­

nados por e l motor y montados sobre e l vehículo en 

la  proximidad de las ruedas. La complejidad de la  

instalación y, sin duda, su precio, se han presenta 

do hasta ahora como un impedimento para la mayor 

propagación de estos sisteraas.

Asimismo, se han introducido mejoras en los 

gatos portátiles y, en particular, se han creado 

los gatos hidráulicos , "para cuya maniobra se nece­

s ita  un mínimo esfuerzo. Mientras dicho esfuerzo pa 

ra su manipulación es insignificante, resulta, sin 

embargo, que e l tiempo necesario para rea lizar una 

maniobra es bastante largo y la  posición que se -- 

qdopta muy incómoda.

La invención que nos ocupa tiene por objeto 

eliminar e l inconveniente de una maniobra de larga 

duración, así como la  incomodidad, por efectuarse 

la  operación automáticamente, tomando para este fin  

la  energía necesaria para l a  fuerza de depresión 

existente en e l conducto de entrada del motor mar­

chando en vacío, o por la  fuerza de presión de aire 

comprimido de las instalaciones de frenado,, cuando
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el vehículo esté provisto de e llas.

A este efecto, se ha adaptado, no al vehícu­

lo, sino al gato corriente, tipo portátil, el dis­

positivo que se describe a continuación.

DESCRIPCION:

La figura 1 representa esquemáticamente un 

aparato, según esta invención, que funciona con aya 

da de la  depresión del motor, adaptado a un gato hi 

dráulico corriente -1 -, maniobrado normalmente con 

ayuda de la palanca -2 - y de un larguero de mano 

-3 -, por movimiento alternativo en e l plano verti­

cal .

Sobre una placa -4 -, sujeta a la  parta infe­

r io r del gato, se monta e l aparato, deforma que se 

pueda accionar la  palanca -2 -.

El dispositivo se caracteriza por'estar com­

puesto de:

Un cuerpo de bomba -5-? preferentementB c ilín  

dritío, un extremo del cual (fondo) resulta estanco 

por e l lado de la  placa -4 - y el otro (parle supe­

r io r ) cerrado por una membrana móvil y estanca -6 -  

que puede ser de cuero, tela impermeable, materia 

plástica u otra flex ib le , incluso metálica. Asimis­

mo, podría reemplazarse dicha membrana por un pis­

tón móvil o una combinación de pistón y membrana.

La cara anterior (interna) de dicha membrana 

-6 - se somete alternativa y automáticamente a la  

depresión del motor y a la  presión atmosférica, por 

los conductos respectivos (7 y 6) mediante una vál­

vula -9 -, de movimiento altemati-vo brusco o por 

cualquier otro dispositivo adecuado.

La membrana —6— se sujeta por su cara superior
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y mediante un juego de palancas adecuado, con la  pa 

lanoa de mando del gato -2 -, ayudando su empuje ha­

cia arriba un resorte -10-.

Después de haber colocado e l gato en el lugar 

conveniente del vehículo que se desea levantar, se 

acopla e l aparato con el conducto de entrada del mo 

tor parchando en vacío, con ayuda de un tubo f le x i­

ble -11-, provisto de una llave de paso -12-, enchu 

fando dicho tubo con e l conducto -7 -.

Al abrir la  llave -12-, la  depresión se hace 

sentir en e l cuerpo de bomba -5 -, donde la  membrana 

-6 -  ocupa la  posición de reposo señalada en la  figu  

ra 2 (cuando la  membrana se encuentra en dicha posi­

ción, o sea, hacia arriba, la  válvula -9 - está abier 

Tía)* y por esta acción, el a ire  contenido en el cuer 

po de bomba -5 -  es aspirado, llevando la  membrana 

-6 - hacia abajo y haciendo funcionar e l gato. Cuan­

do la  membrana -6 - alcanza la  posición extrema infe  

rio r, la  válvula —9— cierra bruscamente e l conducto 

-7 -, abriendo simultáneamente e l conducto -8 -, el 

cual, de este modo, permite al aire exterior pene­

trar por el cuerpo de bomba -5 -. Al mismo tiempo, el 

resorte -10- empuja la  membrana -6 - hacia arriba de 

ta l modo que hace volver la  palanca -2 - a su posi­

ción primitiva. Cuando la  membrana -6 - alcanza su 

posición superior, la  válvula -9 - cierra bruscamen­

te e l conducto -8 - y abre, por consiguiente, el con 

ducto -7 -, volviendo a funcionar la  depresión en el 

cuerpo de bomba, repitiéndose el ciclo automática­

mente, y continuando así hasta que e l operario (que 

tan sólo v ig ila  su maniobra) corta el íUncionamien- 

to cerrando la  llave de paso —12-. E l descenso del100
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gato se verifica  en la  forma ya conocida.

En todas las aplicaciones conviene poder dis­

poner de un medio de accionamiento a mano por si fa  

liase  e l funcionamiento del motor, o por cualquier 

avería en el mismo, y en una posición conveniente 

de la  bomba.

El dispositivo de válvula -9 - representado en 

las figuras 1 y 2, sólo se dá a títu lo  de ejemplo 

y puede ser reemplazado por un dispositivo cualquie 

ra, susceptible de funcionar de ta l manera en las  

posiciones extremas de la  membrana.

La figura 3 representa esquemáticamente, en 

elevación de corte y en planta, un gato -1 -, sobre 

e l cual se ha montado un aparato de acuerdo con los 

perfeccionamientos objeto de esta invención pero, 

en este caso, funciona con aire comprimido, ta l co­

mo ha sido mencionado anteriormente.

En dicha figura 3 se han representado:

La palanca de maniobra -2 - con un dispositivo 

que permite su accionamiento a mano -3 -. La membra­

na -6 - se empuja hacia e l fondo del cuerpo de bom­

ba -5 - mediante e l resorte. E l aire comprimido l l e ­

ga por el conducto -7 -, procedente del tubo —11-, 

que se acopla a la  instalación del vehículo. Cuan­

do la  válvula -9 - se encuentra abierta, la  membra­

na -6 - es empujada por el aire comprimido en direc­

ción a la  palanca —2—, accionando ésta.

Antes de llev a r  a l fin a l de su carrera, la  

válvula -9 - cierra e l paso del aire comprimido pro­

cedente del conducto --7- y abre e l o rific io  del -  

conducto -8 - por donde se escapa a la  atmósfera el 

aire comprimido del cuerpo de bomba. La membrana
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-6— vuelve ahora a l fondo del cuerpo -5 - por la  -  

acción del resorte -10- y asi, a l lle g a r  a su posi­

ción extrema, la  válvula -9 - vuelve bruscamente a 

la  posición que ocupa en la  figura 3, reanudándose 

el ciclo automáticamente.

Aparte de poder aplicar la  invención a los 

gatos existentes en los vehículos, es bien eviden­

te que podrían ser construidos según e lla  y vendi­

dos en el comercio. En este caso, e l cuerpo de bom­

ba puede hacerse de fundición para ser montado con 

más precisión a l cuerpo mismo del gato. La figura 

4 muestra, a títu lo de ejemplo, un gato con dispo­

sitivo a funcionar por depresión, montado sobre un 

gato existente.

En las  figuras 5 y 6 se pretende demostrar 

que, sin sa lirse  de la  esencia de la  invención, pue 

de controlarse e l funcionamiento de la  membrana con 

ayuda de un dispositivo que no exige la  apertura o 

cierre brusco de lo s  conductos, según se ha mencio­

nado anteriormente. Esta disposición, dada exclusi­

vamente a títu lo de ejemplo, se describe a continua 

ción.

Figura 5 Bomba por depresión.

La membrana -1 - llega  a su posición extrema 

hacia arriba, empujada por la  drpresión procedente 

del conducto -2 - acoplado con e l motor y por inter­

medio del o rific io  -3 -.
Este o rific io  -3 - se cierra por la  membrana 

misma, que empuja hacia arriba la  válvula en aguja 

-5 -.

Otra pequeña membrana -6 -, solidaria del asien 

to de la  válvula -5 - descansa normalmente sobre un
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puente -7 -) apoyado en e l resorte -10, y obstruye 

un canal anular -8 - practicado en el puente -7 -, 

estando dicho canal en contacto con el aire exte­

rio r por e l conducto -9 -.

Cuando la  membrana -1 - cierra el depósito -  

-3 -, según se indicaba anteriormente, entonces, la  

depresión total del motor opera sobre la  cara supe­

rio r de la  membrana -6 -, a l tiempo que su cara in­

ferio r, por medio de los o rific io s  -11e, queda so­

metida a una depresión in ferio r, procedente del -  

cuerpo de bomba. Esto resulta en e l levantamiento 

de la  membrana -6 - y la  puesta en contacto del aire 

exterior con el cuerpo de bomba por los canales -  

-8 - y -9 - ;  Luego, la  membrana -1 - vuelve a descen­

der por la  acción del resorte -4 -. Durante su ca­

rrera de descenso, la  válvula -5 - queda ajustada a 

su asiento, aspirada por la  depresión del motor. 

Cuando la  membrana -1 - llega  a la  proximidad de su 

posición extrema in ferio r, ésta separa la  válvula 

-5 - del o r ific io  -3 - y la  membrana - 6-  vuelve a -  

caer sobre e l puente -7 -, obstruyendo e l canal -8 -  

por la  presión del resorte -10- y permitiendo la  

llegada de la  depresión a la  membrana -1 - a través 

del o rific io  -3 -, llevando así dicha membrana hacia 

arriba, volviendo a ocupar la  posición que ha sido 

considerada y representada en la figura 5 y, en don 

de, una vez cerrado el o r ific io  -3 - por la  válvula 

-5 -, vuelve a repetirse e l ciclo.

Figura 6. -  Bomba por aire comprimido.

Se comprenderá fácilmente el funcionamiento 

por ser análogo a l del dispositivo de la  figura 5. 

No obstante, en este caso, la  membrana -6 - se en-
195
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cuentra por e l lado contrario del puente —7— y op<9 

ra sobre una válvula -12-, solidaria o no de la  mem 

brana, mientras que dicha válvula, a l coincidir con 

su asiento por el resorte —10- obstruye o abre e l 

canal anular -8 -, mencionado anteriormente.

Cuando la  membrana -1 -, impulsada por e l aire 

comprimido procedente del canal —2— ha empujado la  

válvula -5 - hacia arriba, cerrando de este modo e l 

o rific io  -3 -, entonces la  membrana -6 -  se levanta 

y empuja la  válvula -12 - que pemnite s a lir  e l aire 

comprimido a l exterior a través del canal -8 - y el 

conducto -9 - .

La menbrana -1 - empujada por e l resorte -4 -  

desciende y, durante su carrera de descenso, la  -  

válvula -5 -  queda ajustada a su asiento por medio 

del aire comprimido. Al fin a l de su carrera de des­

censo, la  membrana —1- separa la  válvula 5 del ori­

fic io  y la  válvula -12- vuelve a caer sobre e l puen­

te -7 -, mientras que la  membrana -1 - vuelve a em­

prender su carrera de ascenso empujada por e l aire 

comprimido, hasta que la  válvula -12- vuelve a ocu­

par su posición de cierre.

El ciclo se reanuda a continuación del modo 

que se acaba de indicar.

En estas dos figuras (5 y 6) no se ha repre­

sentado e l gato, que no requiere descripción. Sin 

embargo,, se entenderá que los dos dispositivos de 

las  figuras citadas pueden aplicarse a cualquier -

gato, mediante adaptación adecuada.

VARIOS:

Los materiales a emplear, fonma, tamaño y -  

disposición de los elementos, serán susceptibles
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de variación, siempre que este cambio no altere en 

nada la  esencia del invento que acabamos de descri­
b ir.

Los términos en que queda redactada esta Memo­

r ia  son cierto y f i e l  re fle jo  de lo que se pretende 

registrar como Patente de Invención, Dichos térmi­

nos han de ser tomados siempre en sentido amplio, y 

nunca lim itativo.

La entidad peticionaria se reserva, asimismo, 

el derecho a obtener, en su día, los correspondien­

tes registros complementarios (Certificados de Adi­

ción) por las mejoras que, sobre el objeto de esta 

Patente de Invención, pueda aconsejarle la  prácti­
ca.

N O T A  DE  R E I V I N D I C A C I O N E S .

Se reivindica, como de la  propia y nueva in­

vención, a favor de la  entidad INDUSTRIAS DEL AUTO­

MOVIL, S.A., de nacionalidad espaüola y con domici­

lio  en Madrid, Calle de D. Ramón de la  Cruz, número 

93; por los extremos que se relacionan a continua­

ción:

PRIMERO = Por unos perfeccionamientos intro­

ducidos en los gatos para levantar automóviles, los 

cuales se caracterizan por e l hecho-de hacer auto-



255.

260.

265.

270.

275.

280.

285.

i 86902
mática la  maniobra del gato corriente empleado pa­

ra e l indicado fin , adaptando una bomba neumática 

accionada con ayuda de la  depresión del motor del 

vehículo o con ayuda de aire comprimido de la  insta  

lación de frenado.

SEGUNDO =¡ Por los mismos perfeccionamientos in 

troducidos en los gatos para levantar automóviles, 

que se indican en la  anterior reivindicación y que 

se caracterizan porque la  citada bomba adicional -  

puede estar compuesta esencialmente de su correspon­

diente cuerpo, membrana de presión (o elemento aná­

logo) accionadora de la  palanca del gato, con resor 

te auxiliar para efecto combinado con una válvula 

de movimiento alternativo brusco para apertura y cie­

rre de los conductos a la  atmósfera y a las insta^- 

laciones del automóvil, bien sean de depresión por 

el motor o de aire comprimido de los frenos.

TERCERO = Por los mismos perfeccionamientos 

introducidos en los gatos para levantar automóviles, 

que se indican en las  dos anteriores reivindicacio­

nes y que se caracterizan porque, en lugar de u t i l i ­

zar bomba con válvula de movimiento alternativo brus 

co, puede combinarse a base de una doble membrana 

(o elemento análogo) y doble resorte* con conducto 

anular, interne di o a amias, de contacto con la  at­

mósfera, cerrado por su correspondiente válvula de 

asiento, yendo también provisto e l conjunto de vá l­

vula de aguja para interrupción del paso a las ins­

talaciones del automóvil, accionada por la  membrana 

principal, la  que, a su vez, es solidaria a l meca­

nismo de elevación del gato, accionándolo.

CUARTO = Por unos "PERFECCIONAMIENTOS INTR04-
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DUCIDOS EN LOS GATOS PARA LEVANTAR AUTOMOVIIES".

Tal y como queda descrito en la  Memoria prece­

dente y para los fines que en e lla  se dejan especi­
ficados.

La presente Memoria consta de once hojas, fo­

liadas y mecanografiadas por una sola cara, a las  

que se unen otras tres de planos, en forma reglamen­

taria  y a modo de ejemplo, para la  mejor compren — 

sión.

Madrid, a veintinueve de Enero de mil nove cien 

tos cuarenta y nueve.

ARD.

MALA rEP^o^UCCíON 
POR DEFECTO DEL ORiCMNAL
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