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NUEVO TIPO DE MOTOR DE EXPLOSION A DOS TIEMPOS"

La Patente de Invencidon arque se refiere la présed-
te-Memoria Descriptiva' esta destinada a garantizar la
explotacién y la propiedad exclusivas, en Espafia, sus
colonias y Protectorado de un nuevo tipo -de motor de
explosién a dos tiempos, tapto los de gasolina como los

que trabajen con gas-oil. -
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“Bste nuevo tlpo de motor ofrece 1a caracteriutlca gsén~-

cia1 de 1levar d*spuesto un sistema- combinado de- barrido

¥ ¢ompvesﬁon de ‘los bases gue favorece particularmeqte las

operaciones del escape y de lu adr sion quefse realizan-

'répida nente, - eviténdose asi el calentamiento Y pudiendo’

elcanzar el nmtor un renulmleato desooﬂocido hasta le fecha,.

como son las 5. 000 releuciones por mlnuto.

- Aparte de ehta Vrntﬂja sobre los motoreo de uos tilem~

‘pos exlutentes, posee otras no menos importantaa‘que pued&n

I’GSUI‘ﬁ.I" se G‘t‘l b

Un rendimiento elevado, en proporcién 8 108 elementos

constructivos.

- .
Una- marcha re*ularizada sin’ sufrir recalentamie"to,‘

pox ”irar sue érg arou de friécién sobre rodamien;o 8 o=

las; i

Un precio ‘de coste muy'fgduciddg -

Posibilidad'de‘sep acoplados,'ségﬁn su potencla, tan-

. to en bicicletas como en miquinas pesadas, tractores agri- -

-

Todos los elementos que ,constituysen sl presente motor
estén construidoa con nateriales de origcn naclonal.

Para-mejor'comprensién del_obagto ¥ s6lo a titulo

de e jenplo, se.adjuntan tres hojas de planos en las Que

se representan: en la hoja.n?, 1, una'perspéopiva exterior

del motory en la hojé n®, 2, la seccidn -en algado; y'en "

'la hojs n®, 3, otra seccién en alzado a 90 grados de la

anterior.

'Cons1ste eil motor en un cilindro vertical u horizontal QL do-

tado e_xter ormente &hs correupondientes aletas de refrige-

1
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racién -4=, ol cusl posée én su parte supcrior uw ord-: -

ficio _5- para el acoplamiento de la bujia de ignicién,
; V“c“fw; . ‘.,_: }uando el oombustible empleado es gasolina, o bien del
.VQM.,':f, o 46’_ = 1nyeetor cuando el motor trabaja con Qas-oil._r ‘ E
| - ) Sobre dlcho cillndro -5—, latvralmente Y. a altura » 5
apropﬂada, van prqcticados a 90ﬂ dos orificios: gl de
- R A escape -6-, hoja ne, 2y el de admiqlén -T=y hoja nR
T N RS S En el wimno»cilindro -3- y diamatpalmente opuesto al g
| orificio de escape -6-, va practicado un buzbn -l- que,i'f
L e : adopta la forma dé un casquete esférico yq;do abierto o
o L al exterior Y recubierto por tres plezaa de chapa meté-_"
L : e _ J lica -8~ que 1o cierran herméticamente dénuole la forma'7§

~

: ﬁ L a descrita, (hojas n2, 1y -2),

P A B0 ' _Este cilindro -6-resté,abierto-p6r su parté'infe;

-

rior, en 1 queillevatd SpUdSto un plato de acoplamien-

' o § L R " %o que se ajusta con tornillos —9- 8l cdrter inferior

. R .,
-

o 4 =l0-, ofrgc;enao de aste’ modo/pasp a la,piela -11- cuye
é ' cabeéa‘éuperior se acopla en-el bulda '=l2- del pﬁstén;-iﬁ;
N & - . 55 ' T que aiscurré bér el interior del citaéo‘cilindro ;Sé. .
T T EL pistén -13- va provisto de dos ventanas -1l4- o »
L | psrforaciones laterales rectaanlares que atraviesan el
‘ espesor de su pared y reSultan enfrentadas con el buzén
o DR |
60

\

bl cérter -lo- va eerrado lateralmente por una tapa

.o o, . '_.;cilindrica -lo- que se introduce en é1 a fin de reducir
) _ o su espaclo interior, 1a cual va, a su vez, cubierta por

~otra tapa exterilor =16, que se fija con tornillcs ~17=,

oo . que no tiene otra misibn que mantener la estética.'

- 65 - La bﬁQClép‘interior del cénter -10-, es circular,
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(hoja ns. 2),- mientrasqup, el mismo., muestra lateralmen-
te un mufdén -18-, (hoja pu. 3), que tiene su eje perfo-
ra-do a fin de ofrecer alojamiento al ciguefial -2- ya'
dos rodamientos a bolas -19- que le sirven de puntos dé
apoyo para su movimiento giratorio, yendo dicho muién -
-18- cerrado por una tapa -20-.

El cigtefal -2- no_*es propiamente, un cigtefial, sino

una pieza mecanizaaa que trabaja como tal y que consta

de tres partgis esencjales, que son de derecha a izquierda,

segun la hoja na. 3, arbol o torredn de giro sobre los

dos roces de bola3 -19- el cual lleva, exteriormente,

adscrito el piAén -21- o elemento- transmisor de movimien-~

to; en la parte central, un plato circular de determina-* j

do espesor que oficia (por su peso) como volante, el-

cual lleva adscrita la tercera parte, situada descentra-
demente, que conniste en un tetén en el que se ajusta un
tercer rodamiento a bolas -22-, sobre el que va acoplada
la cabeza inferior de la biela -11-, yendo este acoplar

mieato asegurado por arandela y tornillo. En el-dibujo

de la aoja nB. 5, el ciguefial -2- es de una sola pieza, i

pero sus tres partes pueden ser independientes y ajusta- ~

das entre si cuando el caso lo requiera.

El motor va provisto de los necesarios Organos de
suspensién o apoyo para su fijacion. Los que no aparecen
en los dibujos para mayor claridad. ni

El funcionamiento del motor es como sigue:

Partiendo de la posicion en que aparece en la hoja
ne. 3, de maxima compresion,, tendreiros que al funcionar *

eE encendido y realizarse la explosién, el pistén -15-



desciende, obl.igandb.a girar al ciguefial -2-. Al descen-
der dicho pistéon -13-, lo hace hasta un.punto hoja ns.
2/ en el que- la .camara* de explosiéon dei cilindro queda
abierta por descubrirse el orificio de escape -6- y el
buzén -1-. En este momento se efectua la r4pida entrada

de los gases, desde la recamara del carter -lo-, én'don-
1 *

s

de estan coiaprimidos, por irl interior del p;istén -15-,
las ventanas del mismos-14- y el buzén -1-. hasta el
interior del cilindro -3- en el gue,activan el escape
0 barrido de los ya quemados por el orificio de escape
.6 -

* Viene ahora la compresién, al seguir girando el ci-
guefal -2- y elevar el piston -15- hasta su punto maximo -
.(hoja n”~. 3), momento en el cual queda praeticaBle el i
.orificio de admisién -7- y los gases entran por la parte
inferior del pistén -13-, siendo comprimidos, al d”scen-
*der 6ste, en la recamara del carter -10-, de*la.que.
tienen salida, como ya.se ha dicho, al alcanzar dicho
pistén -12- su mayor descenso (hoja ns, 2)._

De 6sta forma se proporciona a lo3 gases una fuerte 1
compresion que los hace entrar rapidamente en el. cilindro
consiguiéndose asi un gran aumento en la velocidad del
motor y, por tanto, en su rendimiento. -

El ciglo se repite *indefinidamen'g\e mientras el motor:
sea alimentado.

, En ol caso de tratarse de motor a gas-oil, su
funcionamiento es exactamente igaul, con la Unica defe-
rencia de-que la”admision por el orificio -7- es simple-

mente de aire en lugar de mezcla gasificada de gasolina. {
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Los termino3 en que queda redactada esta memoria
sor! ciertos y fiel reflejo de; invento y deben ser toma-
dos en su sentido mas amplio y no,en forma limitativa.

Son variables las circunstancias de tamafo, forma vy

‘'material de cada uno de los elementos que componen- el mo-

tor, en el que podra-variarse-todo aquello que no supon-
' *1 *

ga alteracién ue sus e'senciale'a-caracteristicas especia,

ficadas enlas siguientes” - - . N

REi.V 1 ?Di CA o0 i 07?? EJ3

Por. la Patente de Invencién a que. se refiere la
presente memoria Descriptiva,, se REIVINDICA:

I~ -lin. motor de explosién a dos tiempos caracteri-
zado porque, consta de un cilindro verticalu horizontal,

provisto.exteriormente,de aletas de refrigeraci6on, en la®

, parto superior uel cual va dispuesto acoplamiento para

la bujia de ignicion o para' el inyector, {segun trabaje

con gasolin™ o con, gas-o0il), mientras que, lateralmente,

a 90a.. angulares y a determinada-altura, lleva practicados
dos orificios uno para la admision de mezcla gasificada de
gasg)linévo aire (segun el caso) y’ otro-para escape de los
gases residuales opuesto diametral®nte al cual aparece

un buzén que adopta forma.de casquete esfdérico y que va

'recubierto ext~riormefite por una cubierta dé plancha

metalica fijada por tornillos que lo cierra de forma

hermatica.

2&.- Bi motor de la primera reivindicacién, caracte-*

rizado porque, el cilindro va abierto por su base inte-

rlor en la que presenta un.plato para acoplamiento, por.
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tornillos, sobre la parte superior del cérger el Lual
poﬂée una. recémara reducida al ir cerpado lateralmente

por ung tapa cllindr*ca Gue se 1ntroduce, sn parte, om

ambas por medio de tornillos.

39.- El motor ae lgs reivindlcacioﬂes anteriores,
carscter zado porque el cérter va provisto lathralmente
de un muﬂbn perforado axialmente a fin de ofrecer 91035":

para su giro, el érbel del ciguefial, el=uual lleva adscrii

mientrag wue on la. parte interior o recémara del cérter

dicho érbol-sugra un ensanchamlentO‘de diémetro formando~
tetédn sobre el que se ajusta un rodamlento de bolas al

“cabeza- va.montaQa en ¢k buldn del piatén,

f }~7’;7:;_'l86878

,mlento a uos roaamientos & bolas en ‘los que se-apoya,

to exteriormente un pifién u otro 6rgano de transmisién,

un volante en el uual y de forma descentrada aparece un

L

que sa acopls la cabeza 1nfarior de 1a biela, -cuya otra

'61, la cusl va recubierta por una segunda tapa, fijadas ’

”»

49.4 El motor dg las réiﬁindicacioned:gue antgcéden

ventahnas laterales gue, en el punfb de méximo.de5censo 
6"escape, éoincidnn con sl buzén Jlatgral del cilindro,
poﬂiendo en relaciéﬂ el interior de éste, a través de di-
chos buzén v ventanas, con la recédmara del cérter.

50.- El motor de las: re:vindlcaciones anteriores,

,céracterizadé poraus, el pistén lleva pféctﬁcadas dos

caracterizado porque, sus ér sanos astén oispuebtos ¥y

regulados de torma tal que, al ocupar el pistén su punto

practicdble 8l orificio de adm1si6n, entrando los. gases

 de méxima cumpresién en la parte alta del cilindro, queda.

-

combudtibles por dcbajo de uicho’ plstén a la recémara nel

cérter, ‘on uonde son compr imidos al yerificagse;la>beanf’

t

-
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180 slén en el cilindro y descender el pistén hasta un punto
en el que quedan practicables el orificio de escape, y el
buzén, opuesto diametralmente a éste, por el cual tiene
entrada la mezcla combustible- comprimida en el carter
que pasa por el interior del piston y las ventanas prac-

185 ticadas en el mismo, coén”lo .que se obtiene una rapida
entrada dei combustible (o aire en su caso, cuando se
trate de gas-oil) que acelera el barrido de los gases
residuales por su orificio de escape. Y * -

, ' - 6a.- " 'NUEVO TIPO 'DE MOTOR DE EXPLOSION A DOS TIEM-

190 POS " - de confo”idad en un todo en lo esencial y rifies
industriales a lo descrito en la precedente Memoria y
graficamente representada en las figuras del adj-unto'
plauo para su mejor comprension. * o

.Esta Memoria-consta de 'OCHO hojas, escrit&s o0 meca-

nografiodas a doble espacio en 195 LINEAS pN sola

de sus caras. to- *,

Madrid, 20 de Enero dé 1.949
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