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NUEVO TIPO DE MOTOR DE EXPLOSION A DOS TIEMPOS"

La Patente de Invención arque se re f ie re  la  présed- 

te-Memoria Descriptiva' está destinada a garantizar la  

explotación y la  propiedad exclusivas, en España, sus 

colonias y  Protectorado de un nuevo tipo -de motor de 

explosión a dos tiempos, tapto  los de gasolina como lo s  

que trabajen con g a s -o i l .  -
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Este nuevo tipo de motor ofrece -la característ ica  esen­

c ia l de .llevar dispuesto ún sistema-combinado de barrido  

y óoaq)re^íón de los gases que favorece particularmente las  

operacion-es del escape y de la  admisión que se realizan  

rápidamente, evitándose as i e l  calentamiento y pudiendo 

alcanzar e l motor un rendimiento desconocido hasta la fecha, 

como son la s  5.000 revoluciones por minuto.

Aparte de ettá ventaja sobre-los motores de uos tiem­

pos existentes, posee otras no menos importantás que puéde.n 

resumirse en* . _ .

Un rendimiento elevado,.en prqporción a los elementos 

constructivos.. '

Una marcha regularizada sin su fr ir  recalentamieáto, 

pojü g ira r  sus órganos de fr icc ión  sobre rodamiento a bo­

las..* ..

Un precio *de coste muy redu&ido.

Posib ilidad  de ser acoplados, según su potencia, tan­

to en b ic ic le ta s  como en máquinas pesadas, tractores a g r í ­

co las , etc. - . * -

Todos los elementos que .constituyen e l  presente motor 

están construidos con materiales de origen nacional.

Para-mejor comprensión del objeto y sólo a t itu lo  

de ejemplo, se.adjuntan tres  hojas de planos en las que 

se representan: en la hoja -na. i ,  una perspectiva exterior  

del motor) en la hoja na. 2, la sección en .alzado; y en * 

la  hoja na. 3, otra seco-ión en alzado a 90 grades de la  

anterior.

Consiste e l  motor en un c ilindro  v e r t ic a l  u horizontal -3. do- 

tado exteriormenteíHas correspondientes a letas  de r e f r ig e -



ración -4 - ,  e l  cual posée án cu parte superior un o r í - -  

f i c io  -5 -  para el*acoplamiento 3c la bu jía  de ignición,

cuando e l  combustible empleado ea gaso lina, o bien del

inyector cuando e l  motor trabaja  con g a s -o i l . .

Sobre dicho*cilindro -3 - ,  lateralmente y a a ltura }

apropiada, van 'practicados a 90a dos o r i f i c io s :  $1 de 

escape -6 - ,  hoja na, 2 y e l  de actuisión -7 - ,  hoja na. j

3. En e l  mismo* c i l ind ro  -3 -  y diametralmente opuesto a l  ¡
* !

o r i f ic io  de escape - 6 - ,  va practicado un buzón -1 - que j 

adopta la forma de un casquete esférico  yqndo abierto  

a l  exterior y recubierto por tres  piezas de chapa metá­

l ic a  -8 -  que lo c ierran hermáticamenta dándole la  forma 

descrita , (hojas ns. i  y -2 ) .  ,

.Este c ilind ro  -3 -  esté, abierto* por su pábte in fe ­

r io r ,  en la  que lleva  dispuesto Un plato de acoplamien­

to que se aj.usta con to rn i l lo s  -9 - a l  cárter in ferior  

- - lo - ,  ofreciendo de esté modo paso a lá b ie la  -11- cuya 

cabeza* superior se acopla en e l buló.n -12- del p*ist&n -13- 

que- aiscurbe por e l in terio r  deí citado c ilindro  -3-*.

El pistón -13- va provisto de dos ventanas* -14- o 

perforaciones la te ra le s  rectangulares que atraviesan e l  

espesor de su pared y resultan enfrentadas con e l  buzón, 

. -1- .  .

E l cárter - l o -  va eerrado lateralmente por una tapa 

c il ind rica  -15- que se introduce en é l  a f in  de reducir  

su espacio in te r io r ,  la  cual va, a su vez , 'cub ierta  por 

otfa tapa exterior -16 -, que se f i j a  c.on to rn i l lo s  -17 -,  

que no tiene otra misión que mantener la estética .

La sección in te r io r  del cárter -10 -, es c ircu la r ,
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(hoja  ns. 2),- mientra s q ü p ,  e l  mismo., muestra la tera lmen­

te un muñón -18- ,  (ho ja  pü. 3 ) ,  que t i en e  su e je  p e r fo -  . 

ra-do a f i n  de o f r e c e r  alo jamiento a l  c igüeña l  -2- y a '  

dos rodamientos a bo las  -19- que le  s irven  de puntos dé 

apoyo para su movimiento g i r a t o r i o ,  yendo dicho muñón - 

-18- cerrado por una tapa -20- .

El c igüeñal -2- no_*es propiamente, un c igüeña l ,  sino 

una p ieza  mecánizaaa que t raba ja  como t a l  y que consta 

de t re s  pa r te s  e s en c ia l e s ,  que son de derecha a i zqu ierda ,
- "i ' - . .

según la hoja na. 3, á rbo l  o to r reón  de g i r o  sobre l o s  

dos roces de bola3 -19- e l  cual l l e v a ,  ex ter iormente ,  

adscr i to  e l  piñón -21- o elemento- transmisor de movimien-^ 

to ;  en la parte  c en t ra l ,  un p la to  c i r c u la r  de determina-* j 

do espesor que o f i c i a  (por su peso) como vo lan te ,  e l -  ' 

cual l l e v a  adscr i ta  la  t e r c e ra  par te ,  situada descentra-  f 

demente, que conniste en un te tón  en e l  que se a justa un 

t e r c e r  rodamiento a bo las  -22- ,  sobre e l  que va acoplada 

la  cabeza i n f e r i o r  de la b i e l a  -11 - ,  yendo este acoplar 

mieato asegurado por arandela y t o r n i l l o .  En e l -d ib u jo  

de la aoja  nB. 5 ,  e l  cigüeñal -2- es de una sola p ie za ,  -i 

pero sus t r e s  partes  pueden ser independientes y a jus ta -   ̂

das entre s í  cuando e l  caso lo requ ie ra .

E l  motor va p rov is to  de los  necesarios órganos de 

suspensión o apoyo para su f i j a c i ó n .  Los que no aparecen 

en lo s  d ibujos  para mayor c la r id ad .  ni

E l  funcionamiento d e l  motor es como sigue:

Part iendo de la pos ic ión  en que aparece en la  hoja . 

ne. 3,  de máxima compresión,, tendreiros que a l  funcionar '* 

eE encendido y  r e a l i z a r s e  la exp los ión ,  e l  p is tón  -15- '



desciende, obl.igandb.a g i r a r  a l  c igüeña l  - 2 - .  A l  descen­

der dicho p is tón  -13- ,  l o  hace hasta un.punto hoja ns.

2/ en e l  que- la .cámara* de exp los ión  d e í  c i l i n d r o  queda 

ab ier ta  por descubrirse e l  o r i f i c i o  de escape -6 -  y e l  

buzón -1 - .  En es te  momento se e fectúa  la rápida entrada

de lo s  gases,  desde la  recámara d e l  c á r te r  - l o - ,  én'don-
' * . ' - . 

de están coiaprimidos, por írl in t e r i o r  d e l  p is tón  -15-,

l a s  ventanas d e l  mismos-14- y e l  buzón -1-. hasta e l

in t e r i o r  de l  c i l i n d r o  -3-  en e l  que,act ivan e l  escape

o barrido de los  ya quemados por e l  o r i f i c i o  de escape

- 6 - +  -

* Viene ahora la compresión, a l  seguir  girando e l  c i ­

güeñal -2- y e l e v a r  e l  p is tón  -15- hasta su punto máximo - 

. (hoja n^. 3 ) ,  momento en e l  cua l  queda praet icaB le  e l  i 

. o r i f i c i o  de admisión -7 -  y lo s  gases entran por la  parte 

i n f e r i o r  d e l  p is tón  -13-,  siendo comprimidos, a l  d^scen- 

*der ós te ,  en la  recámara de l  c á r t e r  -1 0 - ,  de* la .que.  

tienen s a l id a ,  como ya.se ha dicho, a l  alcanzar dicho 

p is tón  -12- su mayor descenso (hoja  ns, 2 ) ._

' De ósta forma se proporciona a l o 3 gases una fuer te  1

compresión que los  hace entrar  rápidamente en el. c i l in d r o  

consiguiéndose a s i  un gran aumento en la  ve loc idad de l  

motor y , por tan to ,  en su rendimiento. -

El  c i c l o  se r ep i t e  indefinidamente mientras e l  motor:
* * ^

sea al imentado.

, En o l  caso de t ra ta rse  de motor a g a s - o i l ,  su 

funcionamiento es exactamente i g au l ,  con la única d e f e ­

renc ia  de-que la^admisión por e l  o r i f i c i o  -7 -  es simple­

mente de a i re  en lugar de mezcla g a s i f i c a d a  de ga so l in a .  {
. - - 'i
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Los termino3 en que queda redactada esta memoria 

sor! c i e r t o s  y f i e l  r e f l e j o  de¿ invento y deben ser toma­

dos en su sentido mas amplio y no,en forma l im i t a t i v a .

Son va r ia b le s  la s  c ircunstanc ias  de tamaño, forma y 

'm a te r ia l  de cada uno de los  elementos que componen- e l  mo­

t o r ,  en e l  que pod rá -va r ia rse - todo  aque l lo  que no supon- 
, ' *1 - *

g-a a l t e ra c ión  ue sus e 's enc ia le 'a -ca rac te r ís t icas  especia,
- - . ^ ^  .

f i c adas  en l a s  s igu ien tes^  - - . ^

140

R E i .V  1 ? D i  C A o i  0'?? EJ3

Por. la  Patente  de Invención a que. se r e f i e r e  la 

presente memoria Descr ip t iva , ,  se REIVINDICA:

l ^ . - l i n .  motor de exp los ión  a dos tiempos c a r a c t e r i ­

zado porque, consta de un c i l i n d r o  v e r t i c a l u  h o r i z o n ta l ,  

p ro v is to .ex te r ió rm en te ,d e  a le ta s  de r e f r i g e r a c i ó n ,  en la^

, parto  superior ue l  cual va dispuesto acoplamiento para 

la  bu j ía  de i gn ic ión  o para' e l  in y e c to r ,  {según trabaje

con gasol in^ o con, g a s - o i l ) ,  mientras que, la tera lmente ,  

a 90a.. angulares y a determinada-altura,  l l e v a  pract icados

dos o r i f i c i o s  uno para l a  admisión de mezcla g a s i f i c a d a  de
"  *  -  ' *

gaso l ina  o a i re  (según e l  caso) y o tro-para  escape de l o s  

gases res idua les  opuesto d ia m e t ra l^ n te  a l  cual aparece 

un buzón que adopta forma.de casquete e s f ó r i c o  y que va 

' r e cu b ie r t o  ext^riormeñte por una cubierta  dé' plancha 

metál ica f i j a d a  por t o r n i l l o s  que lo  c i e r ra  de forma 

hermátíca.

2&.- Bi motor de la  primera r e i v in d i c a c ió n ,  ca rac te - *  

r izado  porque, e l  c i l i n d r o  va ab ie r to  por su base in te -  ' 

r l o r  en la  que presenta un.plato para acoplamiento, por.
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torn illos?  sobre la  parte superior de l cárter e l  cual 

portée una recámara reducida a l  i r  cerrado lateralmente 

por una tapa c i lind rica  que se introduce, en parte, .em 

á l ,  la  cual va recubierta por una segunda tapa, f i ja d a s  

ambas por medie cte to rn i l lo s .

36 .- El motor ae la s  reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque e l  cárter va provisto lateralmente 

de un muflón perforado axialmente a f in  de ofrecer a lo ja ­

miento, a uos rodamientos,a- bolas en los que se apoya, 

para su g i r o ,  e l  árbol d e l cigüeñal, e l^cual lleva  adscri 

to extériormente un piñón u ótro órgano dé transmisión, 

mientras* ,ue en la parte in terior o recámara de l cárter  

dicho árbol- sugre un pnsanchaiíiento de diámetro formando 

un volante en e l  cual y de forma descentrada aparece un 

tetón sobre e l  que se ajusta un rodamiento de bolas 'a l 

que se acopla la cabeza in fer io r  de la  b ie la ,  cuya otra  

'cabeza v.a montada en pi bulóh de l p istón.

4 a . -  E l motor 3q las reivindicaciones que anteceden 

caracterizado porque, e l  pistón l leva  practicadas dos 

ventanas la te ra le s  que, en e l  punto de máximo descenso 

o escape, coinciden con e l  buzón datpfaj. del c i lind ro ,  

podiendo en re lac ión  e l  in terior de éste , á través de d i ­

chos buzón y ventanas, con la recámara del cárter..

56 .- E l motor de las -re iv ind icac iones  anteriores,  

caracterizado porque, sus órganos están dispuestos y 

regulados de forma t a l  que, a l  ocupar e l  pistón su punto 

de máxima compresión en la parte a lta  oel c i l in d ro ,  queda, 

praetica&le é l  o r i f i c io  de admisión, entrando los gases 

combustibles por debajo de nicho pistón a la  recámara del  

cárter, en uonde son comprimidos a l  v e r i f ic a rse  la expan-.
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slón en e l  c i l i n d r o  y descender e l  p is tón  hasta un punto 

en e l  que quedan p ra c t i c a b le s  e l  o r i f i c i o  de escape, y e l  

buzón, opúesto diametralmente a é s t e ,  por e l  cual t iene  

entrada la  mezcla combustible- comprimida en e l  cár te r  

que pasa por e l  i n t e r i o r  de l  p is tón  y la s  ventanas prac­

t icadas  en e l  mismo, cón^lo .q'ue se obt iene una rápida 

entrada d e i  combustible (o  a i r e  en su caso, cuando se 

t r a t e  de g a s - o i l )  que ace le ra  e l  barr ido  de los  gases 

res idua les  por su o r i f i c i o  de escape.  Y * -

, ' - 6a . -  " 'NUEVO TIPO 'DE MOTOR DE EXPLOSION A DOS TIEM­

POS " - de c o n fo ^ id a d  en un todo en l o  e s en c ia l  y r iñ es  

in du s t r ia le s  a l o  d esc r i to  en la  precedente Memoria y 

grá f icamente  representada en las f i gu ra s  de l  adj-unto' 

plauo para su mejor comprensión. * "

.E s ta  Memoria-consta de 'OCHO hojas,  escr i t&s o meca- s 

nograf iodas a doble espacio en 195 LINEAS p^^ sola !

de sus caras.  ' - *.

Madrid, 20 de Enero dé 1.949
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