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1 P4LINTE DR INVENCION
Por 20 dfios

Para "Un prototipe de mOrSpRaven.—---o--—=em-mes-

a Tawr de hn Jogd TSTAVA P43CUAL, de nacicnslided empafio~

1a, ooh Tesidencia on Plaza Padrd nfimerc 10, 28.18%,Barcelon=.
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Lws eersonaves o aviones, hasta alora empl/eados sol gene-
relments propulsades por medio de hélices hetd.adas en gu par-
te delentera de los plenos o Osriingue del eperatc, acclonades
directamente oon motores e exrlosin o turbina a Zas o bien sinm
hfLiee oon motores a reaccisn, eto., siendo su estabilidad eb-
tenida por le fuerza sustentadora engendreda por sus plafos el
chnoer con el aire, producids por le velocided de s vuelo, sin
1o ouel perderisn su equilibric y sustentgoifn.

fxocluyends los helioipterss y eutogiros que ge e],.ém
oasi vertiocslmente propulsados por hélices horiéontalea los des-
pegnes y aterrizajes son sumenente diff{ciles dedido e La velp-
cldmd con que deben efedtuarse requiriendo pere los eparatos g~
gontes la oreacifn de inmensas pistas cimentedas, de difiaiy
mdyuist aign en lba proximidad de las grandes ciudades por las
oondidonsg especipglen que dedon reunir,
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La niebla, falta de visibilided ¥ demés osmdios -atnio-
ooe obligan a retrascs, rvdess, guspensiones e induso aterri-
zajes en pista distinta a la destinada, dificultendo por oconsi-
guiente el deserrollo de eats moderna comunicacibn.

Graclias sl proeedimiento que cpnstituye el objeto de Xa P»a-
tsntq a que ge reflere la presente Mompria Desoriptive,estos .1!1-,
cnvenientes seran considersblemente reducidos por permitir este
nuevo prooedimiento que oonstituye el prototipo de serepnave, -
despeger,; aterrizar vy smerrizer en reducida velooidad.

Consiste ol perfeccionemients de que se trats en lu dis-
posi cidn del protntipo, ¥ por le escasa resistencias que efec~
tue al eirs, debido s su forma e6rp dinamioas La naruisne é o8-
bigde se halle situsda en el oentro del conjunte del aparato.de~
bajo de loe planoe glgn ocurvados en gmbas superficies,los cue~
lee ee hallen colocedos onoima los dse omsma o tren de aterri-
zaje, hall andnse la cabing inatelada entre ambos Omscps suspen~
alda on 1l e parte inferior de loe planns, '

¥n ambos ladoe y alreieaar de la osrlingue hay cuatro hé- |

1ioes que giren oonjuntamente ¢ independientemente si es nece~ |
serio, les cuelos sstén dispuestas unas frente a otras en posi~
o18n vertical accichadas por un motor adaptedo directamente o
oon el conourso 4 e sjes y pifiones desde el interior de la osbi-
nes, proyectendo el eire que originan contra su parts delanteras
latersl, y techs, auya fuerza de eire ez s coyntimecién etrsi-
da por la rotacion de la hélice posterior y proyectads con vio=
lencia al exterior del cnjunte atrevés de un tudo de escepe
instalado en la extremidaed del aparato.

~ Easta hflice girendo en gentido contrario e la hélice de-
1 antera origine un fremp suficiente para que el aagpagne‘ y e
terrizaje se efeotue sin gren despl mzemiento. Zstes hélioces

estan situedas e resguerds debajo de los planmpe evitandose la
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ture.

For su temefio reducido no obstente sus grendes plams, el
citado prototipo,puede adepterse eficazmeute para sl serviole
locel y perticuler, ys que Tequliere estaso especio pera evVolp~
cloner, el cual puede tener una gran diverstided de fcrmas las
cusles mplo es obligad que permiten aperte de su reciona. =
inntaleaion en el luger correspondiente la oontencifn y dese~
Trollo del prooedimiento de p:éopuls!.én que le permita elevarwe.

Por ello sl representar los dibujos adjuntps un oaso de
arlicsoién del perfsocionsmiento se hace, en ouento & la dispo-
sloidn de frgamos empieados, & titulo sol amente de e jemplo,.

En los mencionedss ditujos lanfigura I es une vista ds uR
aPerato sdecuasdo Para le apliocacifn del procedimiento repre~
scntado a través de 10s plenos superiores, la figurs II es une
viate de corte longitudinel 1lateral, semejante del .mismp ape-
Tato, ¥ 1a figura Iil una viste oxterior de frente.

il eparato se halle constituido prr &s grandes plstos o
elas unidas, las ocusles aoh al g0 curvedas en su parte superior
e inferior, con una seperad n de forma que permite el peso de
aire por su interinr 1, on cuyaz extremidedss de smbos pleams
88 hell gn instaledo= los eleronss 2,. Diohos plenos o slas estan
situados y spostenidos enoimg 4el tren de atgrriza:e en su pare
te superior, el oual tiene forme de (os Ossocs hidrodinamicos
pir ser sus ledos interiores curvilfness y los exteriores resc-
tos, los cusles sé prﬁluxuan en toda la longitud del apgrqta
neutrelizends le deriva y tendiends e subir sl avanzer Se

Le oarlingue esta instelade en el osntro del aperato entre
Loe dos Cascs o tren de aterrizeje uniéndsloe en su parte
delantera haste l1a dltura de los rlemos, perfil andose la -
forma de la oarlingue en su extermided, 4. Alrededor ds esta
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oabine hay custro hélices dispuestas en formn vertiocel inste~

ladas unes frente s otres, lus cusles giren ecoionasdas desde
el interior de le omrlingue, por medio de un motor a exylosidnm,
turbine a gas, u otro medio de propuwleifn, oon ol dnourss de
6jes y pifiones, o con motor proplo sdaptedn dirsotsmente a Os~
4a héljice 5. La rotaciln de la hflioce delanteras proyestas el
sire contra la carlingue que se dealize & continuedSo por
loa ledos, parte anterior y posterior de le cabine n ceriin-
€de oanelizado entre los Cascos quitendo peeo el conjunto de
la seronave. Las palas 3¢ 1es hélioes oolocades Laterelmen-

te an forma verticel en el interior de los orificios d» la
parte superior de los cmscos aspiran del interior 4o loe ple-
nos en comuniocamcién con dichoe ePificios, el sires que pene-
$ra en su interior por le ﬁarte del gntexra de ambos planos 6,
siendo proyeotsds don viclenclia por estas hflices latersles
contra smbos extremps de la Garlilicus.

Esta fuerza de alre Junto con la producida por le h€lics
delantera quede comprimida y canelizeda sntre los cascns, Car-
Yingue y techo, o parte inferior de los plamns, aligorands el
peso y dealizatido el aperato, sieondo a continusoidn proycotadn-
e3¢ alre oon graen impulso hacla 1la parte posterior del oon-
Junto de lea serssmgve, gue se verifica e través de un tubo
de esagpe 7, situado entre los plemns de la oola. Zsta strac-
aién y expulsidén de eire lo produde la rotacién de le hélice
posterior que se halle instelede en leo entrade del tubo de
esoape el fingl de le 0erlingue, originends el desyl azemien-
% y velooidad del prototipo. Por medio de dispositivpe,ade~
Ouados e este fin, esta hél ice posterior gira en gentido oon~
Srario e 1a hélice insPalada on la dslentera de 1a carlin-
&ue, cusl rotacion facikfita un fremn edocuado pera que el -
despegue y sterrizeje se efsotue en reducide velooidad sin
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€ran desplezemiento.

Bs de haoerse opnster la posibilided 8e varinoifin de
las formas y 4o Los temefios de los elementoe empleados -
para ponerse en préotica el procedimiento as{ comp la de
198 materiales de que eaﬁ’m constituides teles elenentos

sin qQue se alters le esencialided del objeto de la paten~
te.

For La Patente de inwvencifn s que go refiere 1g pre=
sente Memoris Desoriptive se REIVINDICA:

I.- Le propiedad y 1la expl otecifn excluaiva de un -
Prototipe de serspneve ocuyo procedimionts introduoido osn-
siste essnoielments an disponer ente prototipes 46 oiatro o
mis héLi0es inatsledes UNes frente a otrss en poslcidn ver-
4ol u otre diepoesicifn, elrededr de ls oarlinzue o sea
en sus Cuetro 1edose Dichas hflices puedsn giver onnjunte-
mente 0 por sepsrad& en smbee direcolionss propul ssdae du-
de ol interior de la garlingue por medio de la fuerse y ro-
taciéin ¢ue les transmive un mtor, turbins a ges, oto. u
otm,neua‘ edeonipdo = Aiohp fin enn la ayudas de ejes y pi~
fiones, o oon propulsifn o motor unidn a cada hflice.

La hfliae inecteleda en la perte suterior dsl spere~
to proyeots con su roted.fn ol airs contras la parte delan-
tera ds le cerlingue, ouyo eire se desliza hacla etras por
amdos Ladns de ellm oanelizedivc entrs los dos Gendos o Sren
de aterrizaje en meaio ds los cuales se hells instelads 41~

oha ocarlingue & sem debajo de los planos. Encime Los OasOos
o tren de eterrizaje sstén colocedos 1os Plaos de forma -
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ourvil inea en sus dos superrioles, disponiends de une o mMas
ebertures por donde el aire ea aspirado hecia el interior
@a dichos planns, siendo originado por 1ls Yotacifn de lae
hélices Lateralea colooades vertioalments g embos 1ades de
la carliingus, en unos orificios dispuestos en la parte su~
perioxr del tren de aterrizaiq por cuyas absrturas se comu=
ntean sl inrerior de los i:lama. Este gire gspiredo ror las
hélices laterales ea proyeotado coR violencias contra ambes
lados y estremidades de 1a oarlingue presionands sl teolo
¥ 1la oerlingue hacia delmnte, contridbuyende a dicho fin el
desil azaniento de atre procucido por la hélice delanters,
el igerando ol peso del aparato.

Esta presién de aire ontre los dos castos dededy =
108 planos, es atraide y oxpulsaedes e trevés de un tubo de
esoepe onlocedn en la extremided de la esereonave DPoTr me~
410 42 la propulsién de la h8Lice posterior ds.la earlin-

'~ gue instalade en le entreda del tubp de esvape eludidn ou-

ya salide de eire se efaotus oon grsn impuisop, originan~
& el deslizemients y despegue de lg sereonesve. 32sts hé- ‘
3ice girendo on sentido contrasris e ls Lilice delanters
facilita un freno adeciedo pares que el dospsgue y aterri-
zajs me efectusn sin gran despl azemiento. A

n Ze= Ln propledsd y la explotaocidn exd.usive el ob-
Jeto de la patente sean ouslkea fueren las oirounstancies
due cpnourran OoR su esenoialidsd definide en la anterior
reivindicmcifin cuel objoto eas
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* Un prototipo de pereonave®,

Conste la‘praaente ifemoria 46 mlete hojms fniladas es-
oritss por una sola cara.

BARCI1ONA, 25 do nero 8o 1049,
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