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El presente invente concierne especislmente una
motecicleta carenada, en el que este tipe de carroceria
aumenta sensiblemente las calidades serecdindmicas del
aparate, sin que ofrezca una gran resistencias a log vien~
tes laterales,

Los érganos de la motociclets son érganos nermales
conocidos, pero su armaddrs, presenta la particularidad
de ofrecer un soporte de asiente dispuesto justo encima
de la transmisién -cambio de marchas y cadena- de dispo~
sicién nermal y per consecuencia un soporte de asiento
fuertemente rebajado, E1 asiento se complets con un res-
paldo vecino de un plano tangente, ligeramente inclinade,
en la periférie de la rueds de detris,

La caresna dispuesta sobre esta armadura, forma tdnel

en donde estd situado el moter y se prolengs hecim delan~

te mediante dos planchas que terminan en cubiertas protege-

pies, halldndese los pies del conducter sensiblemente al
nivel del eje de la rueda delantera,

Las gubiertas estdn completamente sbiertas leteral-
mente pars permitir que los pies puedan facilmente que~
dar libres de los descansa~pies, pero las planchas, for~
mando las paredes del tunel, permiten apretar la moteci~
cleta entre las rodillas,

Las dos pertes delanteras de la carena, forman dos
aleros de proteccién recubriende las rodillas y piernas
del cenductor ; estos aleros se unen al nivél del eje
de le horquilla delanters, para formsr una planche incli~
nads que protege el cuerpo, terminandose en pars-brises

transparente, situado al nivel de los ojos del conductor

del vehiculo,
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ge prolongan por una cubierte delgads y elargada que
cubre la parfe anterior y superior de la rueds trasera.

Ia motecicleta estd fuertemente protegida de la ine
temperie por delante, ¥y completamente libre per los la~
dos,

La particular dispesicidn de esta motocicleta hace
posible, con resultados de habilitacidn conforme a los
resultados normalizados de la habitdbilided de los ve-
hiculos automdéviles, no sobrepasar, ni el ancho de una
motocicleta normal, ni su via, censervando & la vez su
dngulo de direccidn, rebajdndolo fuertemente,

La estabilidad de la motocicleta por carreters,
cuyo paso a través de los vientos laterales ofrece una
resistencia casi inferior al de una motecicleta normal,
con un centro de gravedad muy baje, un apoyoc firme del
conductor, con las manos en el manillar des mando direc-
to dispuesto detrds de la plancha que protege al cuerpo,
1as rodillas sobre el tinel que recubre el motor, los
pies en lé cubierta y apoyandose en el respaldo tangente
inclinado hacia la rueda trasera, es excelente,

Esta motocicleta carehads, no necesita ademids, la
presegpcia de ruedas auxiliares, levadizss o no, que eran
corrientes en las motos andlogas conocidas. Su construce~
¢idn es muy sencilla y aparte lea carena, sole exige drga~
nes conocidos de forma corriente,

La descripcidn que sigue, teniendoe en cuenta los
dibujos que se acompafian, dados & titulo de gJemple no
limitativo, permitird comprender mejor la forma de rea-

lizaciédn del invento,
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La figura 1, representa una vista de perfil de la
motocicleta provista de la carroceria.

La figura 2, es uns vista en pleno correspondiente
a la figura 1,

La figura 3, es uns vista de frente de la parte de
delante correspondiente a la figura 1,

Le motocicleta comprende uns horquilla delantera 1,
con suspensidn amortizada telescopica de sistéme concci-
do, que da vueltas sobre un tirente doble 2, situado de-
trde de le horquilla y convenientemente inclinado,

El eje sobre el que ha de dar vueltas la horquilla
en este tirante 2, se termina por un deble balancin 3,
cuyas extremidades comportan las articulaciones de pe-
quefiaz bielas de retroceso 4. Cada una de las pequefias
bielas tocan eh las articulaciones de extremidad de un
balancin 5 que termina la varilla vertical 6 de un ma-
nillar 7,

El manillar 7, girs dentro de un tirante 8 doble,
paralelo a1 tirante 2,

El manfio del menillar 7, es pués directe sobre la
horquilla., Un freno de direccidn estd situado en lugar
conveniente,

El tirante doble 8, estd fijo al cuadro que a con~
tinuacidn se describe,

El cuadro se compone de dos triangulos laterales
izquierda, cuyos lados S y 10 se unen en el tirante 2,
y reciben las patas de fijacidn del tirante 8, Cada uno
de los triangulos laterales se completa por un lado 11,
sensiblemente horizontsl, en su parte inferior, Los dos

vértices de los triangulos en donde se encuentran los
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lados 9 y 11, estdn unidos por un travesafio 12 tranéw
versal, De estos nudos arrancan los dos ladoeﬁde un

arco 13, poco inclinado sobre la vertical, triangulados
en loe lados 9, por travesafios sensiblemente horizonta=
les 14, Fn los lados del arco 13, un poco mas abajo de
los puntes de unidn de los travesafios 14, se hallan mon=
tadas las chapas 15, soportes de los ejes 16 de la arti-
culacidn de la horquilla trasera 17 suspendida.

El arce 13, recibe ademds, un conjunto triangulado
encuadrando la parte anterior y superior de la rueds pose~
terior, compuesta de llantas 18 y armaduras sensiblemente
horizontales 19 de soporte de una plataforma.

La horquilla posterior 17 comprende un conjunto
triangular articulado alrededor del eje 18 y los montan~
tes inferiores estdn ellos mismos articulados en el dis-
positivo de llamada eldstico amortiguedo, no representado,

Dicha horquilla encierra la rueda posterior 20 y
pus sccegorios, tambor y mando de frenos por balancin 21
y un pifion de cadens debajo del carter 22.

El conjunto motor 23, en forma de bloc o no, descan~
ga entre loe dos triangﬁlos izquierda, sobre las armadu-~
ras 11,

El cuadro aei constituido se presenta de perfil
sensiblemente como la juxtaposicidén de dos triangulos
en donde estdn unidos, en el vértice libre del mss gran~
de de entre ellos la horquills delantera, y en el vértin
ce comtn, o aproximadamente, la horquilla posterior. El
mee pequefio de los dos triangulos tiene su lado sensi-
blemente horizontal poco separado del vértice comdn y

del suelo,
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El asiento 24 del motociclista estad dispuesto en
los lados 14 y uh respaldo 25 ge apoya en el arco 13,
estando estas dos partes coﬁvenientemente rellenadaa.

Debe hacerse presente que las armaduras 9, unen
aproximadamente en linea racte el tubo 2 y los vértices
12, mientes que las armaduras 10 se sepéran sensiblemen~
te del plano vertical para terminar en las armeduras 11,
paralelas, y que se unen sl mismo vértice 12, facilitan~
do el espacio del carter del motor Yy de Bus accesqrios,
eventualmente debajo cartare separados.

El recubrimiento de este cuadro se hace de la si-
guiente maners :

Una cubierta 26 envuelvas las armaduras 9 y 10, pa-
ra formar dos paredes o planchas 1atera1es 27 prolonga-
das hacia delante por planchas 28 que se Prolongan hasta
el nivel del eje de la rueds delantera 29 e inclusc un
boco mas, encuasdrando g distancia conveniente, 1la parte
inferior de 1a horquilla 1 y 1a parte posterior medians
de la rueda delantera 29, Estas planchas 28, terminan en
8u parte dehanters bor una cubierts delgada y alargads 30,
destinada a envolver los pies del motociclista,

En la parte inferior de las Planchas 28 y uniéndose
a la cubierta 30 asi comoe a las planchas 28, se hallan
dos guardabarros 31, de forme redondeada,'vieta pPor en-
cima, slcanzando aproximadamente el nivel de lag armadi-
ras 10,

Las cubiertas se Prolongan en su parte superior por

techos redondeados 32 que van a unirse”per encims de las
armaduras 9 y por defrds del tubo 2, estos teéhos 32 reu-

nidos se Prolongsn por una Planche dnieca redondeada e
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inelinada 33, prolongada por un para=-brisas inclinado
transparente, 34,

Ls planchs finica 33, que se halla situada entre el
tubo 2 y el tubo 8, estd aproximedamente en la misma in~
155 clinacidn que estoe Wltimos, estando provista de orifi-
cios 35 necesarios al paso de las pequefias bielas 4 de
unién del manillar y de la horquilla 1,

Las planchas 27, estdn prolongadas hacia atrés y
debajo del asiento por placas 36 que se apoyean en las
160 extremidades del travesafio 12,

La parte superior de la‘rueda trasera 20, estd re~
cubierts por una cubierta 37 delgada ¥y alargada conte=
niendo un guardabarros termindndose en una parte articu~
lada 38, Esta cubierta 37 contiene el depédsito del car-
165 burante y la punta se termina por una superficie 39 en
donde puede situsrse el nimero de matricula del vehi-~
culo y la luz de detrds, 40,

Le parte superior de ia cubierta 37, estd recubier~
ta por una pieza que se abate 41, ajustdndose & las lineas
170 del perfil del respaldo 25, recubriendo un asiento auxi-
liar rellenado, debajo del cual pueden disponerse los co~
fres ; dicha pieza estd rellenada interiormente parﬁ po-~
der servir de respaldo, como se indica en lineas puntea~
das en la figura 1.

175 Una pieza que se abate 42, recubriendo una trampa

en la cubierta, en la parte qﬁe cubre la superficie com~
prendida entre las dos armaduras 9, permite poder llegar
hasta el carburador 43, situado en la parte de detras su-
perior del motor 23,

180 Los peddles de conduccidn y partiéularmente un pedsl
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de freno 44, estan articulados en ejes dispuestos en las
cubiertas 30,

El pedal 44, estd unido por una varilla 45 al balan-
¢in 21, Un pedal para la puesta en marche 46, sobresale
de los lados de las planchas 36. _

La motocicleta asi concebida, presenta 1a particu-
laridad de oponer una débil resistencia a los vientos
laterales, resistencia apenas superior a la que ofrece uns
motoAnormal. Los voldmenes ofrecidos = los pilotos son
conformes a las reglas de habitabilidad normalizadas de
losvvehiculos gutomdviles, sin aumento del ancho normali-
zado de las motocicletas.

El piloto instalado muy bajo, se mantiene firmemente
en el manillar de mando directo Y a la palanca de direc-
cidn, asi que por sus rodillas en las piadnghas 26,

La via de este vehicule no es superior al esp@cic,
medido al estribo, de una motocicleta normal,

La direccidn de la horquilla, por le separacidn jui-
ciosa de las planchas 28 y la disposicidn de las cubiertas
30,‘queda igual a 30°, de parte y otra del Plano axial
longitudingl.

La proteccidn del piloto contra 1la intempérie es
grandemente mejorada con el para~brisas 34, las cubier-
tas 30 que protegen sus pies, los techos 32 que protegen
sus rodillas, la plancha 33 su pecho y no encuentracbﬁt&cu-
o para sacai sue piesven el sentido lateral, asi come
sus piernas, permitiéndole sin ninguna dificultad poner
pie en el suelo,

El piloto se halla, con relacidn a una motociclets

normal, » una distancia del suelo de aproximadamente
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La ventilacidn del motor que se halla en un tdnel,
formado por las planchas 27, es grandemente mejorada.

La cubierta 26, puede estar constituida en dos paT~-
tes cbn una lines de unidn continda en el plano longi~
tudinal de simétria del vehiculo y comportar las plan~
chas de control y trampas, dispuestas en los lugares
convenientes,

Los drganos de direccidn se fijan en el manillar
de forma conocida,

Queda bien entendido, que sin salirse del marco del
inventeo, podrdn aportarse modificaciones g las formasde
realizacidn ddscritas, que son las que se desprenden de
los parrafos que anteceden Yy se reivindican en ls siguien-
te

N 0 T A

En resdmen : la Patente de Invencidn cuyo registro

-1 soliciﬁa, recaers sobre las reivindicaciones slguien-

tég ¢

i 1° ,- Armadura de motocicleta carenadacomportando
un cuadro que sirve de soporte sl motor Yy sus anejosg,
eventualmente reunidos en forma de bloque, un goporte
de asiento, una horquilla delantera Y una horquille tra~
sera, caracterizada por el hecho de que comporta descansag-
ples paras los pies del conductor situsdos sensiblemenfe
al nivel del eje de la rueda delantera.

2°,.~ Armadura de motocicleta carenads segin la rei-

vindicacién 1, caracterizada por el hecho de que el so-

porte del asiento estd 1o mas cercs posible de la trans~-

migidn de la fuerza del motor a la rueda de detrds, estando
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completado dicho soporte por un arco inelinado cuyo plaw~

no es sensiblemente tangente al lugar en donde se halla:
gituads la rueda de detrde, sirviendo dicho arco de so-
porte a un respaldo.

3° .~ Armadura de motocicleta carenada, gegin la rei-
vindicacién 1 & 2, caracderizada por el hecho de que el
cuadro estd rodeado por una cubierta formando tdnel, de
paréd superior inclinada hacia atrds y que envuelve el
motor, estando las planchas laterales de esta cubierta
prolongadas de cada lado de la motocicleta sensibhemente
mas lejos del eje de la ruedas delantera, encuadrando la
parte inferior de la horquilla delanters v la parte pos-
terior de la rueda delantera.

4° ,- Armadurs. de motocicleta carenada, segun la rei-
vindieacidn 3, caracterizada por el hecho de gque las par-
tes de las planchas laterales situadas hacia delante, es-
tadn prolongades por las cubiertas destinadas a proteger
los pies del conductor, presentando dichas cubiertap poca
brofundidad ya que su fondo estd constituido, en su parte
inferior, por planchas horizontales de forma sensible~
mente trianguler para que el borde lateral de las cubier~
tas encuentren la'parte inferior de las planchas latera~
les, la parte superior de las oubiertas forma alerc des~
tinado a proteger la rodilla del conductor, la débil pro-
fundided de las cubiertas permite la facil salida late~
ral de los pies del motociclista.

5° .- Armadura de motocicleta carenada, segin la rei=-
vindicacidn 4, caracterizada por el hecho de que los ale-
ros de las cubiertas laterales se encuentran para formar

detrds del tubo hueco sobre el que da vueltas la horqui-



1la delantera, una planchs Unics encorvada inclinada

constituyendo una proteccidn para el conductor, ests

proteccidn estd prolongada hacia arribs por un para-
brisas transparente,

275 6° ,~ Armadura de motociclata carenads, segin la rei-
vindicacién 3, caracterizada por el hecho de que las li=-
neas de perfil del respaldo estdn prolongadas por una cue~

bierta delgada y alargada que termina sensiblemente en pun=
ta ¥ que rodea las partes anteriores Y superiores de 1g

280 rueda de detrids,

7°.~‘Armadura de motocicleta carenada, segin la rei~
vindicacidn 3, caracterizada Bor el,hecho de que la cu~
bierta formando tdnel estd separada en dos partes segiin
el plano axial longitudinal del vehicule,

B 285 8°,- Armadura de motociclete carenada, segﬁn la rei~

vindicacion o reivindicaciones precedentes, carscterizada

por el hecho de que comportan un manillar situado detrds

(3]

del protege~cuerpo, manillar que da vueltas en un tube
d hueco sensiblemente paralelo al de la horquilla delante-

290 ra maniobrando directamente dicha horquilla por pequefias
vielas atravesando dicho protege-cuerpo.

® ,~ Armadura de motocicleta carenada, segin uns o
varias de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
por el hecho de que la cubierta formando tdnel presenta
265 una trampa de control con tapadera rodeando el carburador
del motor, estando dicha tapadera situadas delante del
conductor y entre sus piernas,

10° ,~ Armadure de motocicleta caronada, segin una o
varias de las reivindicaciones precedentes, caracterizada

300 por el hecho de que la cubierta formando tinel presenta
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en surpared lateral trampas de comptrol con tapaderas.

11° .~ Armadura de motocicléta carenads, segin la rei-
vindicacidn 3, caracterizada por el hecho de que las
planchas laterales encuadran la horquilla delantera a
una distancia de esta que permite su direccidn por lo
menos de 30°,

12° .~ Armadura de motocicleta carensda, segin la rei~
vindicacién 6, caracterizada por el hecho de que la cu~
bierta delgada y alargada de detrds contiene un depdsito
de carburante y estd provista de una tapadera girateris
que se abate, sirviendo de respaldo = un ssiento suxiliar
que recubre cuando estd en posicidn cerrada.

13° .~ Armadurs de motocicleta caresnads, segtin la rei=-
vindicacidn 6, caracterizada por el hecho de que le punta
de la cubierts de detrds termina en una superficie plana,
en la que puede colocarse el nimero de matricula del ve~
hiculo.

14° ,~- Armadura de motocicletsas carensda, segun la rei~
vindicacién 6, caracterizada por el hecho de que la cu-~
bierta de detrds termina hacia su parte posterior por una
pieza que se abate formando guardabarros, estande dicha
pleza montada sobre bisagras Y destinsda a facilitar el
desmontaje de ls rueda de detrids,

15°,- Armadure de motocicleta carenads, segin la rei-
vindicacidn 5, caracterizada por el hecho de que los poedd~
les de conduccidn eatan situados al lado del descansa~
Pie en la cubierta delantera.

16° .~ Armesdura de motoecicleta carenads, segin la rei-
vindicacidn o reivindiecaciones precedentes, caracterizada

por el hecho de que las horquillas del vehiculo estdn
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17° .- Armedura de motocicleta carenadsa, segin una o

elasticamente suspendidas,

varias de las reivindiecaciones precedente, carscterizada
por el hecho de que el sitic en donde estd instaladc el

conductor presenta las carscteristicas de habitabilidad

normalizadas de la industris del automévil, la base del

motociclo es la base normalizads de este género de vehi~
cules, lo mismo que para su via,

18°,« Se reivin@ica por dltime, como objeto scbre el

que ha de resaer la Patente de Inveneidn que se molicita " ARMA—
URA TR MOTOC ICLETA CARENAiJA *.

Todo conforme queda descrito en 1s bresente Memoris
que consta de trece hojas escritee g mdquina y dibujos

que se acompafian,
Madrid, 1¢ de febrero de 1949,
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