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El presente invente concierne especialmente une 

m otocicleta carenada* en e l que este tipe de earreceria 

aumenta sensiblemente las calidades aereedin&micas del 

aparate, sin que ofrezca una gran res istencia  a les  vien­

tes la te ra le s .

Les drganos de la  m otocicleta sen drganos normales 

conocidos, pero su armaddra, presenta la  particularidad 

de o frecer un soporte de asiente dispuesto juste encima 

de la  transmisión -cambio de marchas y cadena- de dispo­

sición  normal y per consecuencia un soporte de asiente 

fuertemente rebajado. El asiento se completa con un res­

paldo vecino de un plano tangente, ligeramente inclinado, 

en la  p e r ife r ia  de la  rueda de detrás.

La carena dispuesta sobre esta armadura, forma túnel 

en donde está situado e l motor y se prolonga hacia delan­

te mediante dos planchas que terminan en cubiertas protege- 

p ies, hallándose los pies del conductor sensiblemente a l 

n ive l del e je  de la  rueda delantera.

Las cubiertas están completamente abiertas la te ra l­

mente para perm itir que los pies puedan fácilmente que­

dar lib res  de los descansa-pies, pero las planchas, fo r ­

mando las paredes del túnel, permiten apretar la  motoci­

c le ta  entre las ro d illa s .

Las dos partes delanteras de la  carena, forman dos 

aleros de protección recubriendo las rod illa s  y piernas 

del conductor ; estos a leros se unen a l n ive l del e je  

de la  horqu illa  delantera, para formar una plancha in c l i ­

nada que protege e l cuerpo, terminándose en para-brisas 

transparente, situado a l n iv e l de los ojos del conductor 

del vehículo.

...^ ^
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Las lineas del p e r f i l  del respalde del conductor 

se prolongan per una cubierta delgada y alargada que 

cubre la  parte an terior y superior de la  rueda trasera*

La m otocicleta está fuertemente protegida de la  in­

temperie por delante, y completamente lib re  per los la ­

dos*

La particu lar disposición de esta m otocicleta hace 

posib le , con resultados de hab ilitac ión  conforme a los 

resultados normalizados de la  habitáb ilidad de los ve­

hículos automóviles, no sobrepasar, n i e l  ancho de una 

m otocicleta normal, n i su v ia , conservando a la  vez su 

ángulo de dirección, rebajándolo fuertemente*

La estabilidad de la  m otocicleta por carretera, 

cuyo paso a través de los vientos la te ra les  ofrece una 

res istencia  casi in fe r io r  a l de una m otocicleta normal, 

con un centre de gravedad muy baje, un apoyo firme del 

conductor, con las manos en e l m anillar de mando d irec­

to dispuesto detrás de la  plancha que protege a l cuerpo, 

las rod illa s  sobre e l túnel que recubre e l motor, los 

pies en la  cubierta y apoyándose en e l  respaldo tangente 

inclinado hacia la  rueda trasera, es excelente.

Esta m otocicleta carehada, no necesita además, la  

presencia de ruedas au x ilia res , levadizas o no, que eran 

corrientes en las motos análogas conocidas* Su construc­

ción es muy sen c illa  y aparte la  carena, solo exige Órga­

nos conocidos de forma corriente*

La descripción que sigue, teniendo en cuenta los 

dibujos que se acompañan, dados a t itu lo  de ejemplo no 

lim ita tiv o , perm itirá comprender mejor la  forma de rea­

lizac ión  del invento.
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La. figu ra  1, representa una v is ta  de p e r f i l  de la  

m otocicleta provista de la  carrocería .

La figura 2# es una v is ta  en plano correspondiente 

a la  figu ra  1.

La figu ra  3, es una v is ta  de frente de la  parte de 

delante correspondiente a la  figu ra  1.

La m otocicleta comprende una horqu illa  delantera 1, 

con suspensión amortizada telescóp ica de sistema conoci­

do, que da vueltas sobre un tiran te doble 2, situado de­

trás de la  horqu illa  y  convenientemente inclinado.

El e je  sobre e l que ha de dar vueltas la  horqu illa  

en este tiran te 2, se termina por un doble balancin 3, 

cuyas extremidades comportan las articu laciones de pe­

queñas b ie las de retroceso 4. Cada una de las pequeñas 

b ie las tocan e& las articu laciones de extremidad de un 

balancin 5 que termina la  v a r i l la  v e r t ic a l 6 de un ma­

n i l la r  7.

El manillar 7, g ira  dentro de un tiran te 8 doble, 

paralelo a l tiran te 2.

El mando del manillar 7, es pues directo sobre la  

horqu illa . Un freno de dirección está situado en lugar 

conveniente.

El tiran te doble 8, está f i j o  a l cuadro que a con­

tinuación se describe.

El cuadro se compone de dos triángulos la tera les  

izquierda, cuyos lados 9 y 10 se unen en e l  tiran te 2, 

y reciben las patas de fija c ió n  del tiran te 8. Cada une 

de los triángulos la te ra les  se completa por un lado 11, 

sensiblemente horizontal, en su parte in fe r io r . Los dos 

vértices  de los triángulos en donde se encuentran los
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lados 9 y 11, están unidos por un travesa&o 12 trans­

versa l. De estos nudos arrancan los dos lados de un 

arco 13, poco inclinado sobre la  v e r t ic a l,  triangulados 

en los lados 9, por travesa&os sensiblemente horizonta­

les  14. En los lados del arco 13, un poco mas abajo de 

los  puntos de unión de los travesa&os 14, se hallan mon­

tadas las chapas 15, soportes de los e jes 16 de la  a r t i­

culación de la  horqu illa  trasera 17 suspendida.

El arce 13, recibe además, un conjunto triangulado 

encuadrando la  parte anterior y superior de la  rueda pos­

te r io r , compuesta de llan tas 18 y armaduras sensiblemente 

horizontales 19 de soporte de una plataforma.

La horqu illa  posterior 17 comprende un conjunto 

triangular articulado alrededor del e je  16 y los montan­

tes in fer io res  están e llo s  mismos articulados en e l  d is­

pos itivo  de llamada e lástico  amortiguado, no representado.

Dicha horqu illa  encierra la  rueda posterior 20 y 

sus accesorios, tambor y mando de frenos por balancin 21 

y un pinon de cadena debajo del cárter 22.

El conjunto motor 23, en forma de bloc o no, descan­

sa entre los dos triángulos izquierda, sobre las armadu­

ras 11.

El cuadro a s i constituido se presenta de p e r f i l  

sensiblemente como la  juxtaposición de dos triángulos 

en donde están unidos, en e l vé rtic e  l ib re  del mas gran­

de de entre e llo s  la  horqu illa  delantera, y en e l  v é r t i ­

ce común, o aproximadamente, la  horqu illa  posterior. El 

mas pequeño de los dos triángulos tiene su lado sensi­

blemente horizontal poco separado del vé rtic e  común y 

del suelo.



125

130

135

140

145

150

1

- 5 186848
El asiento 34 del m otocic lista  está dispuesto en 

los lados 14 y un respaldo 25 se apoya en e l arco 13, 

estando estas dos partes convenientemente rellenadas.

Debe hacerse presente que las armaduras 9, unen 

aproximadamente en lin ea  recta e l tubo 2 y los vértices 

12, mientas que 1 . .  armaduras 10 se separan sensiblemen­

te del plan, v e r t ic a l para terminar en las armadura. 11, 

parale las, y que s . unen a l mismo vé rtic e  12, fa c i l i ta n ­

do e l espacio del cárter del motor y de sus accesorios, 

eventualmente debajo carters separados.

El recubrimiento de este cuadro se hace de la  s i ­
guiente manera :

Una cubierta 26 envuelve las armaduras 9 y lo ,  pa­

ra formar dos paredes o plancha, la te ra les  27 prolonga­

das hacia delante por planchas 28 que se prolongan hasta 

e l n ive l del . j .  de la  rueda delantera 29 .  incluso un 

poco mas, encuadrando a distancia conveniente, la  parte 

in fe r io r  de la  horqu illa  1 y  l .  parte posterior mediana 

i .  la  rueda delantera 29. Estas planchas 28, terminan en 

parte delantera por una cubierta delgada y alargada 3 0 , 

testinada a envolver los pies del m otocic lis ta .

En la  parte in fe r io r  de la .  plancha. 28 y uniéndose 

la  cubierta 30 asi como .  las planchas 28, se hallan 

o. guardabarros 31, de forma redondeada, v is ta  por en-

ima, alcanzando aproximadamente .1  n ive l de las armado­
ras 10.

L„. o u M .rt .. o , prolonga. . .  . .  ^

" " " "  rodo.do.doo 32 quo va. .  „ . i r . . - , . r  . . .1 ^ .  do 1 .. 

rn .d .r . .  .  y por dotrd. d . l  t .h . 2. ..too  tocho, 32 r .u -  

ido. . .  prolonga. ,o r  . . .  plancha dnio. rod.nd.ad. o
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inclinada 33, prolongada por un para-brisas inclinado 

transparente, 34,

La plancha única 33, que se h a lla  situada entre e l 

tubo 2 y e l  tubo 8, está aproximadamente en la  misma in­

clinación que estos últimos, estando provista de o r i f i ­

cios 35 necesarios a l paso de las pequeñas b ie las 4 de 

unión del manillar y de la  horqu illa  1,

Las planchas 27, están prolongadas hacia atrás y 

debajo del asiento por placas 36 que se apoyan en las 

extremidades del travesano 12.

La parte superior de la  rueda trasera 20, está re­

cubierta por una cubierta 37 delgada y alargada conte­

niendo un guardabarros terminándose en una parte articu ­

lada 38. Esta cubierta 37 contiene e l depósito del car­

burante y la  punta se termina por una su perfic ie  39 en 

donde puede situarse e l número de matricula del vehí­

culo y la  luz de detrás, 40.

La parte superior de la  cubierta 37, está recubier­

ta por una pieza que se abate 41, ajustándose a las lineas 

del p e r f i l  del respaldo 25, recubriendo un asiento auxi­

l ia r  rellenado, debajo del cual pueden disponerse los co­

fres  ; dicha pieza está rellenada interiormente para po­

der s e rv ir  de respaldo, como se indica en lineas puntea­

das en la  figu ra  1.

Una pieza que se abate 42, recubriendo una trampa 

en la  cubierta, en la  parte que cubre la  su perfic ie  com­

prendida entre las dos armaduras 9, permite poder lle g a r  

hasta e l carburador 43, situado en la  parte de detras su­

perior del motor 23.

Los pedáles de conducción y particularmente un pedal
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de freno 44, están articulados en ejes dispuestos en las 

cubiertas 50.

El pedal 44, está unido por una v a r i l la  45 a l balan­

cín 21. Un pedal para la  puesta en marcha 46, sobresale 

de los lados de las planchas 36.

La m otocicleta as i concebida, presenta la  particu­

laridad de oponer una débil resistencia  a los vientos 

la te ra les , res istencia  apenas superior a la  que ofrece una 

moto normal. Los volúmenes ofrecidos a los p ilo tos  son 

conformes a las reglas de habitab ilidad normalizadas de 

los vehículos automóviles, sin aumento del ancho normali­

zado de las m otocicletas.

El p ilo to  instalado muy bajo, se mantiene firmemente 

en e l manillar de mando directo y a la  palanca de d irec­

ción, asi que por sus rod illa s  en las plánnhas 26.

La via  de este vehículo no es superior a l espacio, 

medido a l estribo , de una m otocicleta normal.

La dirección de la  horqu illa , por la  separación ju i ­

ciosa de las planchas 28 y la  disposición de las cubiertas 

30, queda igual a 30", de parte y otra del plano ax ia l 

longitudinal.

La protección del p ilo to  contra la  intemperie es 

grandemente mejorada con e l para-brisas 34, las cubier­

tas 30 que protegen sus p ies, los techos 32 que protegen 

sus ro d illa s , la  plancha 33 su pecho y no encuentra absbacu- 

para sacar sus pies en e l sentido la te ra l,  asi come 

sus piernas, permitiéndole sin ninguna d ificu lta d  poner 

pie en e l suelo.

El p ilo to  se h a lla , con relación a una m otocicleta 

normal, a una distancia del suelo de aproximadamente310
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La ventilación  del motor que se ha lla  en un túnel?

formado por las planchas 27, es grandemente mejorada.

La cubierta 26, puede estar constitu ida en dos par­

tes con una linea  de unión continúa en e l plano lon g i­

tudinal de sim etría del vehículo y comportar las plan­

chas de control y trampas, dispuestas en los lugares

convenientes.

Los Órganos de dirección se f i ja n  en el manillar 

de forma conocida.

Queda bien entendido, que sin sa lirse  del marco del 

invento, podrán aportarse modificaciones a las formasde 

rea lización  dáscritas, que son las que se desprenden de

los párrafos que anteceden y se reivindican en la  siguien­
te

N O T A

En resúmen : la  Patente de Invención cuyo reg istro  

se s o lic ita ,  recaerá sobre las reivindicaciones siguien­
tes :

1 . -  Armadura de m otocicleta carenadacomportando 

un cuadro que sirve de soporte a l motor y sus anejos, 

eventualmente reunidos en forma de bloque, un soporte 

de asiento, una horqu illa  delantera y una horqu illa  tra ­

sera, caracterizada por e l hecho de que comporta descansa- 

pies para los pies del conductor situados sensiblemente 

a l n ive l del e je  de la  rueda delantera.

2^.- Armadura de m otocicleta carenada según la  r e i ­

vindicación 1, caracterizada por e l hecho de que e l so­

porte del asiento está lo  mas cerca posible de la  trans­

misión de la  fuerza del motor a la  rueda de detrás, estando
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completado dicho soporte por un arco inclinado cuyo p la ­

no es sensiblemente tangente a l lugar en donde se hallar 

situada la  rueda de detrás, sirviendo dicho arco de so­

porte a un respaldo.

3 ° .-  Armadura de m otocicleta carenada, según la  r e i ­

vindicación 1 ó 2, caracterizada por e l hecho de que e l 

cuadro está rodeado por una cubierta formando túnel, de 

pared superior inclinada hacia atrás y que envuelve e l 

motor, estando las planchas la tera les  de esta cubierta 

prolongadas de cada lado de la  m otocicleta sensiblemente 

mas le jo s  del e je  de la  rueda delantera, encuadrando la  

parte in fe r io r  de la  horqu illa  delantera y la  parte pos­

te r io r  de la  rueda delantera.

4 °.-  Armadura de m otocicleta carenada, según la  r e i ­

vindicación 3, caracterizada por e l hecho de que las par­

tes de las planchas la tera les  situadas hacia delante, es­

tán prolongadas por las cubiertas destinadas a proteger 

los pies del conductor, presentando dichas cubiertas poca 

profundidad ya que su fondo está constitu ido, en su parte 

in fe r io r , por planchas horizontales de forma sensib le­

mente triangu lar para que e l borde la te ra l de las cubier­

tas encuentren la  parte in fe r io r  de las planchas la te ra ­

le s , la  parte superior de las cubiertas forma alero des­

tinado a proteger la  ro d illa  del conductor, la  déb il pro­

fundidad de las cubiertas permite la  fá c i l  salida la te ­

ra l de los pies del m otocic lis ta .

5 " .-  Armadura de m otocicleta carenada, según la  r e i ­

vindicación 4, caracterizada por e l hecho de que los a le ­

ros de las cubiertas la te ra les  se encuentran para formar 

detrás del tubo hueco sobre e l que da vueltas la  horqui-
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l ia  delantera., una plancha única encorvada inclinada 

constituyendo una protección para e l conductor, esta 

protección está prolongada hacia arriba por un para­

brisas transparente.

6 " .-  Armadura de m otocicleta carenada, según la  r e i ­

vindicación a, caracterizada por e l hecho de que las l i ­

neas de p e r f i l  del respaldo están prolongadas por una cu­

b ierta  delgada y alargada que termina sensiblemente en pun­

ta y que rodea las partes anteriores y superiores de la  

rueda de detrás.

7 °.-  Armadura de m otocicleta carenada, según la  r e i­

vindicación 3, caracterizada por el,hecho de que la  cu­

b ierta  formando túnel está separada en dos partes según 

e l plano ax ia l longitudinal del vehículo.

S**" Armadura de m otocicleta carenada, según la  r e i ­

vindicación o reivindicaciones precedentes, caracterizada 

por e l hecho de que comportan un manillar situado detrás 

del protege-cuerpo, manillar que da vueltas en un tubo 

hueco sensiblemente paralelo a l de la  horqu illa  delante­

ra maniobrando directamente dicha horqu illa  por pequeñas 

v ie la s  atravesando dicho protege-cuerpo.

9 °.- Armadura de m otocicleta carenada, según una o 

varias de las reivindicaciones precedentes, caracterizada 

por e l hecho de que la  cubierta formando túnel presenta 

una trampa de control con tapadera rodeando e l carburador 

del motor, estando dicha tapadera situada delante del 

conductor y entre sus piernas.

10 °.- Armadura de m otocicleta carenada, según una o 

varias de las reivindicaciones precedentes, caracterizada 

por e l hecho de que la  cubierta formando túnel presenta
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en surpared la te ra l trampas de control con tapaderas.

11°.* Armadura de m otocicláta carenada# segdn la  r e i ­

vindicación 3, caracterizada por e l hecho de que las 

planchas la te ra les  encuadran la  horqu illa  delantera a
i
i una distancia de esta que permite su dirección por lo  

! menos de 30".

13".- Armadura de m otocicleta carenada# segdn la  r e i-  

vindicación 6# caracterizada por e l hecho de que la  cu­

b ierta  delgada y alargada de detrás contiene un depósito 

de carburante y está provista de una tapadera g ira to r ia  

que se abate# sirviendo de respaldo a un asiento au x ilia r 

que recubre cuando está en posición cerrada.

13 ".- Armadura de m otocicleta carenada# segdn la  r e i­

vindicación 6, caracterizada por e l hecho de que la  punta 

do la  cubierta de detrás termina en una superfic ie  plana# 

en la  que puede colocarse e l ndmero de matricula del ve­

h ículo.

14 ".- Armadura de m otocicleta carenada# segdn la  r e i ­

vindicación 6, caracterizada por e l hecho de que la  cu­

b ierta  de detrás termina hacia su parte posterior por una 

pieza que se abate formando guardabarros, estando dicha 

pieza montada sobre bisagras y destinada a fa c i l i t a r  e l 

desmontaje de la  rueda de detrás.

15 ".- Armadura de m otocicleta carenada# segdn la  r e i ­

vindicación 5, caracterizada por e l hecho de que los pedá- 

les de conducción están situados a l lado del descansa- 

p ie en la  cubierta delantera.

16 ".- Armadura de m otocicleta carenada# segdn la  r e i ­

vindicación o reivindicaciones precedentes, caracterizada 

por e l hecho de que las horquillas del vehículo están330
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17".- Armadura de m otocicleta carenada, segdn una o 

varias de las reivindicaciones precedente, caracterizada 

por e l hecho de que e l s i t ie  en donde está instalado e l 

conductor presenta las características de habitabilidad

normalizadas de la  industria del automdvil, la  base del 

motociclo es la  base normalizada de este género de vehí­

culos , lo  mismo que para su v ia .

18 ".- Se reiv ind ica  por dltimo, eomo objeto sobre e l 

340 que ha de reaaer la  Patente de Invención que se s o lic ita  "ARMA- 

IBAN!MOTOCICLETA CARENADA ".

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria 

que consta de trece hojas escritas a máquina y dibujos
que se acompañan.

Madrid, ie de febrero de 1949.
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