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«van montadas en las botas de lag destrozadoras ds trapos o
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‘0 bjen en los distintos cilindros de las cardas para fi-

Las dogas empl@adas en éstas mﬁquinas, son piezas de

'madera ‘de una’ determinada longitud y euyo euerpo. estd

ma's o m@nos curvadc 8 fin de gue una serie de ellas. sa

acoplen al cilindro o bota a que van adscritaa, recubrien~

J

do su superficie de trabago. Lstas dogas van perioradas

por uns’ serie de‘hlleras longitudinales de orificios, las

cuales hilerss'y oriricios aoﬁ.en ntmero variable a fin.

"de que las plas de “acero montadas sobre los Gltimos ofrez=-

. can la densidad,requariﬂa por el trabajordal éilindro a

que corresponden, De igual'forma,‘loé‘citadés orificdos

¥ por tanto las puas déberén presentar un'éngulo de in-,

-

‘clinacién variabla segﬁn el trabajo que nayan da realizar.

De esta ‘somera explicacién s dadusa que el taladrado

de dogas eg una oparacién quﬁ reauiare una gran at@ncién

por cuanto hay que Lener en ouenta una %erje de factores
como _son la iﬁclmna016n de. los orifmcics, al nﬁmero de
ellos que han de ir en cada hilara ¥y el nﬁmsro de diohas
hileras por doge, Aparte de ésto deb@ré tenerss ta mbien |
presente que 1os orificios de¢ una hilera, con respacto a
1os de las superior e . inferior, surren una desviaoién la-
taral‘a fin de,que vayan contrapeadas-les puas Y, por tan-

Lo, al girar el cilindro o bota, las pGas da las diferen—

tes hileras que Lo recubren en sentido ax1al, no dejan

'

,entre af mas espaC1o hueco que el qus determina la prevms~

ta densidad de. diches puas, ya calculada de antemano y en

relacién con -8l trabajo a realizar,

Ia méquina;taladradora que ros. ocups ofrece la ﬁqﬁtéj;Wﬁ

de que todos estos trabajoés 153'r§alizh»éutométicaﬁanté“y



T

‘no requiere mas vigilencia que la de un’ operario para el
Fk

" eontrol da 80 funcionamlenLo v para cambiar 1a doga une

vez ‘que- la. méquina se ha parado indicando que el taladradovi

{',' ,if: - 40 de 1a anterior ya se& ha Larminado 0 bien que ha habidO‘

-

l’una roﬁurb @ﬂ 1a broca que haca el orificio.

Por 1o d@nés, unavvez montada 1a do 18 méquina
empieza a taladrar Al terminar 1s primara hil@ra de ori—$
ficios y @lla sola retfoceaa ki pésa a la segunda hilera
S - f, a5 Y daspues a la t@rcera hesta quc, al completarsa el nﬁ-
| /;<’ \b . fero de las wismas y practicarse al dltimo aguj@ro, @ntra

an acaién un disparo automético que pars ia méquina.
e ‘ﬁ 7 ~‘ r"~ Eodas ostas ventajas tienen la consecuﬁncia de una

"5\' o ““mavor rapidez de produccién v una economia notsble en

50 mano de obra, por lo que la méqujna proporciona una dimi=-

mucién dal precio de coste de las dogas taladradas al

wlsmo Llampo gue as@gura una notable perfeccién en el tra~ -

‘ - . bajo pudiendose raalizar el taladrado reSpeténdo las par-

‘. f ticulermdades qus ofrece cada doga con raspacto a su
. .85 ; wﬁmero de hileras, nﬁmero ae oriflcios por. hilera, densi-
dad, escalonamisnto a 1nalinacién de lag puas, puesto .

T f ' ‘que para ello @s suiiciente altarar la relacién de valo—

' cidades de los aistintoa sistamaa de’ engranajas que'accio—f

nan sas movimiantos automﬁticos y simélténsos B iin de -que

-7

60 éstos. se a;ust@n a las earacteristicas de .1a doga.
Para mﬁjor comprensién del objeto ¥y sélamente a ti— :

Htulo de agemplo, 86 adjunta una nOJa de pldnos YN la que

L rl o .en fo rma @squemética se nepresentan las partes vitales

e PEEN

de la méquina de talédrar en sus dos p051cionas da alzado

e

65 E lataral (1L@. 1) v, alzado frowtal (fig. ?&).

Lﬁ méquina va, montada en una mesa «l— provmsta de sus;
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f'correspondientes patas y btravesafios de reiuerzo an la ,

-

parte inferior de la cual va dispuesto el motor —2-.que

l1leva acopladp ‘un cono’ d@ polsas -3- puesto en ralacién

-

por medio de la,corraa,singiin -éerccn,otre Tono de PO~

leas -3°- edscrito a un 4rbol principal -5- que lleva

montade libre en su parte central un vig-sin-tin -6-,

B

\_el cual lleva aCOplédO'latevalmentéiun 6mbfague de .trin-

quete -7—
'4 . - E ~
Ie parte mévil central d@ dicho. embraguﬁ ~u, e5s
corrsdiza sobre el érbol ~5- ¥ Goté en relacidn con una’

camisav-B- montade con’cheaveta desimzanta sobve un eje

super ior -9-, la _cusl lleva adscritos dos pifiones cénioos -

inversos -10~ 10 - que angranan, ya uno ya el otro, an una
rusda céniea -11- montada gobre un eje vertical flz- al<f

cusl es hueco llevando en su interior un.alojamianto que

‘recibe al eje de un piﬁén =13« que engrana en el denta-

do de una cremaileva -14= fijada eh 1a parte 1nferjor del
bastlaor ~15- portaéﬁogasp ‘

Bl Qonjgnto de los‘céuicos'—lo-lo{-,y';ll- fOrma
un difarénci@lique funciona cuando 1a1rﬁeda»trinqueta r1l6=

gira, - iﬁpulsoa del contrapeso -17-, en un movimiento”

determlnaao por el rasbalar dei Lope J18- por’ La arista

de la ‘excéntrica -19- ‘la uual, a su vesz sirve “de frano,,

permitiendo‘que el,contrapaso.-l?— y_el,juego de palan-

‘-cas -20- que lleva adscrlto hagan bascular la pleza ;21-

~a-la que va manﬁado al‘diehte i del tviﬁdupte ;16-fal

cual ira al nﬁmero de aiewtes pP@ViotO Y coﬁjuntampﬁte\

" con 61, el PJd -Om y ol diferen0¢al ~10- 11-, por lo que:

@l plnén -15- obllga.a desplazarse lateralment@ le érema- -

»
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lléra -14. y ol porta-dogas -15- un espacio corresppndien-

te 8 la separacién entre dos- orif%c*os &a la milsma hilera

cadd vez qu9~el eje -24- da una reveLuclén.

- - El vis—sin~fﬂn -6- engraﬁa én su-correspondiiente rue-

L ; . 100 da'~6 - que va montada en un eje @iratorlo,vértical ;24~

~ . .

al cual lleva’ adscrita 1a axcemtrica'~105uy, en su parte

b T _f* ' suparvor v tamolﬂn de forma excéntrloa, Lleva solidaria la’

cabeza de 18 biela -25- cuya otra partu se flja en un vas-
tago -26- COfPGSPOUdLenLa al carro deslizente -27- que lle- -

105 va montede un excénbrico graduable -28- que se une por

medio de la varilla tensora -29- a otro'cafro deslfzante

-30~, Que lleva adscfito;ﬁel‘motor superxov .5 uotado
delk pértébrocés 32~y del.talaﬁbby-JS—, 7 el soporte ~34 -
: o A. Q _para mOﬂtawe del punzén ~35~, Por es na.comb4nacidn, 61",

v ‘Z, 110 giro - dcl e1e —24-, por medio de 1la biela =25 transmite un

répido movamlunto de vaivén al carro =27~ el cual movi-

mianto, convenientumente reguiado en, profundidad por medio
del excéntrlco -28- y.su varilla tonaor =29 - pasa ‘al ca-
| rro —oo- y,' flnalmente al talddro ~du—'“‘ﬂl punzon 55
! - flllS _ que atacan alt nativamente y por caras opuestas a” la

dova montada alvaire sobre 8l bastidor -15=-, de forms ,tal

I \\

‘que dichonovmmiento da vaivén facilita la expulsién de-
las vlrubas producidas por el pgiro el citado Laladro -35-

T ag tarde, el trabaio del punzén de troqueo -65— que  °

. lz20 tran%forma el cvifacmo nedondo ‘en ractéﬂgular (en su caso).

La ULSPOSiOiém del taladro —éu— ¥ del'punzon -65-, L

pucde tambien ser en paralalo, 6sto es, 8jtuados el uno a8l
la@o del otro en el mismo iado de la doga ¥ qeparados p>r

P - o und :dlstancia dgual a la separacién entre orificioa de 1a

'

i .":, 125 “doga 'a fin de que el punzén atague ek (ltimo grificio n@cho‘ i

e
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9 por ¢l taladro (una vez qua la doga ya se ha deSpLazado
latevalm ﬂte), m;entras qus dlcho taJairo rﬂallza un orifi-
\cio nuevo. - B |

- Guando se ha terminado el fltimo orjficio de una nile~‘
ra, entrd en Juego la combiﬁae»én do pélahcas —66-, acc¢ona~
da’ por un t0pe basculanto ~37- 8n gontacto con el porta dogas
-15-, de forma tal gue la verilla. -38 actua sobre” el embra--

‘gue dé. trinquﬂte -7 gue deja 1ibpedel_vis;31n—fin 76~. 5%

ssbe mcmento, {fib. 2) ‘los ejes - 5- y\~9~'éstén‘pueét63‘en‘

‘r@laciév por la transmisién -39~ por lo que éste: 61 timo

glira al misno tiempo gue @l ﬁiferuncial iavlerte ‘¢l sentido,

de gifOAdG la rueda cénica -ll— ¥, por tanto del pinén «13.

~

el cual hace alscurrir la cremallera ~14— del porta—dobas

-15~ hasta un punto corresponai@nte al prﬁmer oriflecio de la
nueva hnLera, mnmenuo en-el cual entpa de augvo en acclén
el Fuego ac palanoaﬂ«-SS- Y la varllxa -oJ- que desengrana
1la - combinacidn direota —aguyentre los eaes -5—”y -0~ e in-
vierte la ponlclon del djf“rencial el cmal vuelve a ponerse

en relaclén con el trlﬁquote -16- ¥y & girar a impulsos de :

los saltos ue 016 teg de €3 te; tal como antss se- “a descrito.-
El bastiior porta-dogas —lo~ consta de una parte infe-

rior o carro con guias deslizantes gobrp el *oponte'»40;, |

el oual, por medlo de ao brazos fijos -41- s€ éjusta’sébre

un eje de bauCU13316’ -43~ SltuSQO‘“H 1la cabeza de doa .

‘soportes alBe, T v ' )

o~

ﬁn la parte 1nferior uel soporte -40- van situadas una s Q

1

rejehas en las que a6 aoopla una VJrilla tensora ~4d- cuya
cabeza inferlor se moﬁta por med*o de un,pasador en uno-de = |

los varios oriflcios que le pregenta la palanca -45-, que
baagcula sobre un punto de gpoyo sntuado en un aonorte auxi-

i

llar 4B por el impulso ascensional ¢ de uescenso que
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~.

determina 8l éivo en'uho,u ﬂtro sentido do un tornillo -477-

cura thsrca,es/soliaériadde dlcha palanoa -4 5m y de la cual, {

la cabeza, cuaﬁdo‘ha‘lleWQQO al punto previsto de descenso,<

< . 160 acclona un 1ntcrruptor de r@sorte —48- qu@ pard “Jos motpr

‘ -2—\}] -al- T e ,'.‘ S ,A B : .

.

La parte superlor del bastidor porta-do as. ‘es upa

A _ guia_ de presiém relacionada con la parte 1nferior 0 carro)

‘por medlo de dos tornlllos *49- cuyas Luercas poseen un -
o185 volante -50- para facilitar su man“pulaciéa en el aprleto

de La do 38 entre ambas part@s del bast;aor porta~dogas,

: las cuales tiendeﬂ siempre a separarse por la accién de.

.dos res ortes en-espiral a contraccién -51» disPuastos

\sobre los dichos Lornillos —49—.

s

l?OEM' ' »La pﬁlanca -20- deﬂtada en sievra, con sus dlentes.
s R ) 'aetermina;u.1§‘separacién d? las hileras de_orifzclos que
.. 1leva ls dogan . e
- ’ ,{"“v‘ ) Elktaladfo BB ile&é/ﬁna'paga%éa ;52-‘que cohstiﬁu- ’

'yo un seguro cuyo trabajo es parar la méquina al romperse
155.‘, diéhd taladﬁo ¥33—;'a‘fin'dé que sa'evite)tambisnila rotura,

del punzén -35-/que, de contlﬂuar en marcha la néqul i .
atacaria & la doga en lubaras 8in penforar,,10‘qug ocaaiona-
! - ) - - . - . B

~ i - . N o+

ria su dte rioro. - ?-'[* .
' La mé qu ina dashrita esté oonstrulda con el maydr cugda-ff
180 do a fin de que su funcionamiantu aea‘»eﬁuro y perfecto,

-

. los jde&On de enaranajes y tvansmiqioneﬂ, dlferencial, etc.,

1 f4,' : _ ‘ 'resultan compraﬂdidos on 1a rmsa 5’ Jando ocultos, con 10
o B ) . o
) . . L que se eviLa Loda clasa de Bcc;dente de- trabago. ‘_'% o

Todos ios mov1niantos ge la méqlina estén oalculados
’>ﬂ - .~ 185 a fin da que, del funcionamianto de sus distintos elemantos K
ulta el qincronmcmo prec;so pa%a el trabago combinado

L e : v o
. . )
- . : ) ,

) v

.
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éue realiZan, como por egemplo- la velocidca de- giro dcl

eje vertical -24- y el perimntru pxcéntr;cu de la leva ~1Q0.
I

estdran en. relac*éa con el tiempo necesario para reaiizar &l

11 ~

Lalmraﬁoy;wmzonado de un on;ficko anﬁes de que el porta-

uogas,-lo- sea dasplazado lateralmﬁnte,el‘esp901o corresponé
. ! - - ) .

rlj_pn-[,e g un "MJ.GVO Ol‘if GiO.‘ o A . .

Soa variablev las circunqt&wc;as referomtes al tamano;

forma y material de cada umo de.IQS'eLementos que integran A
. =4 . ‘ .

. L]

el‘conjqnto,aqn &1 qwa;po@fg Variarsd'todo eQuello que no

' ~0=0=0~ 000000000 .~0=0<0= °

sente lemoria DGSGPlptLVQ; se REIVINDICA' : . oy,

.

lE, - Una mQQAina-qua raalize,BQtométioamﬁnta;el fala-‘
~ﬁrédo te las dogas que van montada en 188 botas de las

‘deqtrozadoras de trapos o en-los distintos cilindros de
las,gardas\para fibras textiles, carazterizada porque va

.

mbntadé en una messg provista'de uias prlsméuicas para .

el des lizaniewto de los carrOSfdispaestos uobre alla, aei

- ~ »

como de patas y travesaﬁos de refuerzo, en la parte 1nfe-

vior de la cual esté acoplado un eleutromotor qua lleva

'

adjunto un cono-.de poleas puesto ‘en. relacién, por medio

dc una correa s¢n-f¢n, con otro cono de poleas fi JadO sobrev

.

un eje prin~wpal horizontal;\elyoual ajs lleva montado

libre.en su parte central uh VLS~Sin-fiD gue’ LL@U@ lataral-

i
e nto’ adqcrito un~embrague de trinquete.

-

i

“altere la‘ééoncialidad‘deluﬁbjeto de 1la presente descripcién, .
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22, - La méqulna de la re;vindicacwon l%, cara,teriza-’

da porque, paralelamﬁqte ¥y en un plano SUperior al eje - :
prinCLPGl, va &iapuesto, sobre sus do's ,soportes, que le ‘
ofrecen oojinetes de gino, otro eJe que en si caﬂtroiiieva ‘
.f ‘ ' ' montada por medio de chaveta deslizaate, una canisa que
o o tiene adseritos dos pinones cénicos invertidos que farman-
| un difarnncial al ew"ranar uno u.otro, alternativamente,f-
© . sobre una rueda cdnica iwviﬁtiendo el seatido de giro de
B20 ' esta, de ;orma tal que trabaja en relacién-gon el embrague

[

de tri“ouate puestc que la canksa de los ‘cbnicos esté rels-\

ciowada con la partu ceqtral corrediha de dicﬁo meTSQUE

- ‘ ’_ B 8 fin de que, cuando en&rana uno, de loﬁ cénicos, el trans-

’ porte de mOV1m%ento ge realiza, dede el ¢je priﬂcjpaL al

225“ _ bupcrior por modio ue una transmiQién que los relaeiona

5 ; : uirectamaﬁue, ¥ - cuando engrana el _otro conico en la rueda;
cénica, 1a'uransmlsién directa citada gira libnémente ponien-
dose entonces én mov1niento ol vis-sin-fjn, su rueda corre g~

pOWdlﬁ“t“ y 103 eleLenLos a ella adscritos, mientras que el

850 diferencial es accionado en sentido contraric por un contra-, '

<0 . peso que va montado en un bnazo acodado qu bascula en un

punto fijo y cuyo: brazo»superior va acoplaae ‘sobre un tirante,
una de cuyas\ramagrse ﬁija &1 una Eleza,basgulante portadora
dei'dienﬁe"o maft*ilb que acciona una rueds tringuete adséri-
23856 ' ta. al e je superior mientraﬂ qué,la ptra rama;defdicho’hiranﬁé"
lleva dinpuegto un tope qée réébala’pdr lé'periferia de una
excentrica cuvos giros son los que consienten o ﬂo log des~
pkazamientos dal contrapeso y por tanto los del martillo del

trinquete, resultando cue el diiarencial realiza sus movi-

240 mientos en concordancia cpn los diros de la excéntrice, -

1

 5%,~ La‘mégiina de las reivindicaciones anterieres,

Tl
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'caracterizada porgue, la pueds del\vis-sﬁn-fin; est & mon- .

tada ‘en un ege bertical sobre é1 cual ge iiga tambien la

',excentrica cltada, eoténdo montada tambxen sobre vl mismo

- 245 - la cabeza excentrlca de una biela cuva otra extremidad se

. : flJa sobre un véstago perteneciemte g un earro. desliaante
) ‘ 'situado sobre 14 mesa y en el uuaL carro lleva dis spuusto

sobre él un emcéntrico graduable que, por nisdieo de una

varllla tensora; le poge an ré1écién;htranémitieﬁdole 163~ 
250- &l mévﬂmientos de ﬁa*vénh con otro carro es‘izante en el
~ecual van bituados el soporte de un electromotor provisto
.doe. cabe zal porLa—Lrocas y cl soporte (OPUUQtO al anterior)
para montaie dei punzén, de forma tal que, por ir dispues-
ta la doga enure ambos broca ¥ punzén, eatos movjniento
25656 de valvén‘haacn Gus primerarmwt@ trmvawe ia broca hacia do

S . en la la doga un orificio redondo y, mas tarde, atag dicho

OPiflciO el pwabn que le dard la: forma poligonal requerida

| v L ) para la fljaciéw de la pua, de acero, pudi@ado ser alterada

3
}
]
;
i

‘

La 81tuacién en opoaicién de lo punzén y Laiadro que
260 - ; puaden 1r dlupaustos en paralelo separados por una distan-
| cia igual a la separaoién entre orifioiuay eﬁtrando prima-
e e | " ramente el Laladro en La Zona vlrwen de la doga mientras

.‘ , que el punzén va Lroqueando en los orifﬁclos ya raalizadoo

-

al desplagarse.la doga Iateralmenta.

2656 ~ | 4e,- Lm méquﬂa de las re;vinchac“o“ew que anteoeden

,carvcteriéada poroue, 1a doga se mowta sobre un basLiro cuya

L Lo paxte superior es una guis de pres*én relacxonada con la e

inferior por dos torﬁillos,;con tuercas de volante, oue“
‘ llevan’circunscritOE dos nesbrtes‘a'oontracciém‘ea 33p&fal~

270 que tlenden u qeparar la citada guia de presidén de la parte

~

- .inferior del. porta~dovas, ‘la cusl cons lste 6n otra guiaj

-0
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adscrita a un carro trahsversal que se desllza por las

guias priumétlcas que le mue tra un soporte basculante,

 esténdo dicho carro prdVisto 1ong1tudinalmﬁnta de una cre-

mMallera en la que engrana un pinén montado an un eje
tel&seopio que es el mismo de la rueda cénica del diferencial.
53.~ La méquind “de la anteriorcs reivindicaciones,
cava;tarizada porque,’el SOporte basculante'uel porta-dogas
tiene doa brazos que se scoplan en su extre”o aobre sl ege
de basculacién montado sobre dos soporte fLJ&dOS en la
mesa, ten¢endo tambien, aicho soporte baﬂculante; en su par-n’
te inferior dos oregetas a 1as que se acopls un mecanismo
elevador consistente en una varllla tewsora cuya otra axtre-
midad inferitr. sé'nmnta, por pasador, en uno. de 1os varios,
or¢f clos practicauos en’ un brazo de una paianca que bascula

en un punto ﬂa apoyo. ceﬂhral qus muestra un aopor%e :;11,1.}(1].1:3&1{5i
misntras que el otro brazo lleva adscgita una tuerca ae un -’
tornillo vartical que 1e 1mprim5 mQV1mlsntos de ascenso o
dascenso, oegun el sentjdo ue giro la exurﬁnidad de esste
Gltimo brazo de la palanoa 8 desPLaza por una, guié élrcuﬁf
lar’ v al ¢legav a un bunto provisto de su dascenso acciona.‘
un 1nterruptor elechico de resorte que para’ la méqulna, la

- que ﬁambiﬁn a8 parada pon un 1nterruptor de qeruridad accionaaﬁ

do por ung’ palanca dispuesta sobre el taladro y que trabaga

- ’

cuando £3te .86 rompe. Lo

62, - .La méqzina de las reivindiCBClQn€S precedentas,f o

lleva. un sarﬁenue Que se va 1ntroduciendo en loa G&thUtUS
, .
Qlehﬁuu en .s1erra qu@ yuuve une palancse @41a a ;a mnsa ¥

- - o

que va &eberminando 1la separacién de las hileras de taladros

N . v
¢ , B

que lleva la doga. ' _"7 o R e
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R ,- La'méquina‘ae las reivindicaciones que. abﬁeéeden;

cara:terizada porque, la parte 1nferior deslizante del

porta~dogas; lleva un saliente que,_al llegar al Jugar

" :
prsvisto, tropieza con oo tope basculante qne haoa des-~ ,
p&azarse un tiranto horizontal que 8001ona ‘una . palanca arti~

culaqa sopre una semunda acodada due transmite mnvimiento

‘& un tirante sglidario de la part@ mévil centfal del embra-

-

gue de trinquete montada en el ege prlncipal

8& ~ L8 néinna de las relvindicaciones anteriores,

cara,terizada porque todo& los. movimﬁentos estén dotad03~

d“i necesario sincronismo y ﬁelacionados el uno .con el'otro

de tal forma que, esténdo la doga 1nm6vil, actua el tala-

dro c¢on pequanos ﬁovinientcs de vaivén hacienﬁo gl orificio N
y al terminar, e atacada por el lado contrario por el C

puﬁzén ¥ al retirarse éste, es el MDMﬁﬂtO en al que la B

. i

| excéntrica del 636 vertlcal, accionado por el vis-sin-fin v

| 8u vueda, permite el,desplaZ&miento dqf,martilio tel trine

queLe 8 impul os fdel contrapeso, con lo que se mueve el ,

3 diferencﬁal vy su rmeda eénica raoibe un glro que tﬂansmite

al piﬁén engranado en 18 érema&lera del porta-dogas, que 83 
desplazado lateralmante el espaclo corresponuiente ‘a un \

intervalo entre oriflcios, repitiendose el ciclo hasta lle- .‘
‘gar a. un punto, que a8 el final de la hilera, en el bual

entran ern juego al tirante horizontal y s monjunto ae palan-i

cas que aotuan sobre el ew@ra@u& deganno libre el vi —s1ne

finty quietos lQu elenwntos con él relaclonados mlentras
que. entonces @unciona la- transmisién airecta entrs &l eje

principal y el superior del diferencial, que estaré engra~

' nado con el obro cénico, que inviertevcl aaﬁ%ido de glro

de su ruﬁda v'por tanto del plﬁén ds cremallara, con 1o P

A~ . “ L



186831

‘que»el carro porta~dogas se- ﬁasplaza répldanente en seﬁtiuo

contrario (momento en el cual funciona Lambien él meuanismo

elevador mue sitﬁa en linea del teladro una nuevg hilera

. uf,' 335 . de futuros orificios) ha»ta un punté en el que un Lope oy

R ‘écciona de nuevo el tirante b su ju&go de palaﬁcas que cang-

" . ) .

bian de situacién el embrague»acopléndolo de nuevo al vis—

gl »fin, repihiéndose otra vez el perﬂodo d@ perforacnén de-

.

esta: hllera y ﬁé 1las demés qus tenga la doga que iné elbvén— :

340 dose hasta:mue al»hacense el.ﬁltlmo orlfidio de la 6ltima
- _ . ) 1
L R hilera e subip un nuevo egpacio, la palanca del mecanlsmo

elevador accioqa el 1nterrupbop eléctrico que pera 1o mé-

P )

’;-;; - o quina, ¥ e ‘
pa,. ! Mg Umx AUTOMTICA PAR:\ ‘I‘MADRAR DOGAS " - de .

\/;545 )'confomnidad en un todo an lo asenolal y fines 1nﬁustriales

£

f;,' ot a 10 degcrito en la precedente Memoria y gkéficam&nte re -

,presentada on: 1as iiguras ‘del adjunto plano para-su mejor

. N comprensién. s PR ‘.‘ o ‘,. T

N R Esta Memoria consta de TRBGE hojas, escritas a mecano-

grafladas a doble espacio en 548 LIWEA& y por-una sola e

.7 Usus caras. ! S L S : »“‘ 3
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