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WESTERN ELECTRIC GOMPANY, INCORPORATED — de nacionalidad
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» Mecanismo de embrague »

azer 3 000 { momzynes
‘M emoria’® Desoriptiva

Este invento se refiere a los embragues, y més
especialmente & los mecanismos de embrague o acoplamiento
destinados a proporcionar una sasceleracidén y un retardo cahsu
tantes con independencig de la cargae.

Guando se accionan distrivuidores, y en especial
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los empleados para registrar el gonido, mediante motores sin-
crénicos, plantea un probdlema diffcil el comunicar un régimen
uniforme de aceleracidn al 4rbol del distribuidor.

se han ideado varios tipos de circuitos eléctri-
c0s para vencer este dificultad, pero los resultados no han
sido glentadores, porque en todos ellos el probvleme consis-
te en que el ritmo fingl de aceleracién es esencialmente
ignal cugndo se estd a punto de zlcanzar plena velocidade
Sste ritmo eg con frecuencia de +tal grado gue €l manantial
de emergfa en 1los motores, accionados por el distribuidor,
bssta para ocasionar dblogueo y disparo cuando el motor de
mando marchz de pronto a velocidad sincrénica.

Empleando una combinacién de embrague centrffugo
y volante entre el motor de mando y el distrivuidor, las
condiciones son igusales, pero, desde luego, por una razén
totalmente distinta. Il embrague centrffugo, en mus formas
conocidas, es diffcil de manejar de manera gue funcione con
independencig de la carga, pues cuando se ajusta para fun-
cionar suavemente con carga ligera tiende a resbglar con
otras mgyores, o, sl se ajusta para actuasr con una carga pe-
sada, acelera con exceso las cargas ligeras. ,

El mecanismo de embrague de esta patente, tiene
por objeto venoer las dificultzdes propias de los embragues
conocidos, y constituye una estructura gue proporciona ace-—
leracibn y retardo constantes con independencia de la cargae.
Gonsiste en un mecanismo de embregue del tipo de discos, gue
funciona automiticamente y puede transmitir un par de rota-
cién tanto en el sentido de las agujas del reioj como en sen—
tido contrario y comprende un slemento impulsor y un el emene
to iﬁpulsado. | .

El elemento impulsor comprende una estrelle fija
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en un 4rpol motor o impulsor, con varias piezas de fricecifn
mohtadas en ella mediante perncs adecusdos. Tl elemento ime~
pulsado congiste en un volante libremente montado en el &rbol
impulsado, y que forma una cavidad para los discos gue cong-
tituyen las piezas de fricciﬁh del embrague., L& estrella in-—
terior que soporta los discos de friccién impulsados del em-
prague, v{ fija al &vol impulsado,_y lleva unas ufias de regu-—
lacibn automdtica que ejercen presién varlable sobre log dis—
cosg de friceibn, para acoplar y desacoplar autométicamente
log elementog del embragnue, segin la velocidad y el grado de-
rotacién,

El invento se comprenderd mejor por la sigulente
descripeién detallada, en relacién con los planos adjuntos,
en log cuzles indicanﬁ, ,

La fige. 1, una meccidén del embrague por el eje,
con sus elementos impulsor e impulsado en pogicién de sco-
Plamiento,.

La fig. 2, una vista latersl, parte en sececién
semejante & la fipura 1, con los elementos impulsor e impul—
sado sin acoplar.

La fig. 3, una seccién transversal por la lfnea
3=3 de la figura 1, mostrando los resortes para regular el
funclionamiento de las uflas del embrague.

La fig. 4, un detalle en gecelfn por la lihea 4=d
de la figura 1, mogtrando la posicién normel de log rodillos .
que acclonan las ufias o garras del embrague.

La fig. 5, una vista similar a la figura 4, tomeds
por la lfnea 5-5 de la figura 2, y gue muestra un rodillo en
su pogsicifbn de mctividad.

Como se aprecim en las figuras 1 y 2, se ha repre-

sentedo un frbvol impulsedo ~10~ y un £rbol impulgor -1l-; el
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primero puede estar conectado a un aparato (no divujado) que

=t
1
2
5

haya de sccionsrse, y el segundo a un manantliagl adecugdo de
fuerza. Un volante =12~ v4 montedo en el £rbol impulsado
-10-, sobre cojinete de bolas ~13-, lo cuzl le pemite girar
libremente con relacidén al £rbol; segin se indica, el volante
-&2-llevaruna camisa ~l4=~ asegurada por fuera medisnte tor-
nillos =15-~; esto proporciona aslojamiento a las piezas que
cbmponen el mecanismo aotuanté del embrague que a continug~
cién ge descrive con detalles Un cubo interior -lb-~ ge fija

en =17~ gl #rbol -10-, y a €1 se msegura una estrslla 0 arma-

z6n =18~ que lleva fijos varios discos D con guarmicién de
‘tejido Fe Articuledas a la estrellg -18- en los puntos de

apoyo -19-~, por medio de espigas -20-, vén las ufias 0 garras
-2l - del embragne, como muestra la figura 3, Estas gsrras
atraviesan la estrella ~l8-~ y se unen ung a otra por medio
de lLog resortes egpirales -22~, sujetos a los extremog li-
bres ¢ exteriores =23- de las ufiag -21-, Como se aprecia en
la figura 3, los resortes pueden quitarse ficilmente para
reemplazarlos por otra serie de resortes con distinta ten~
sién, 1o cual varfa el esfuerzo aplicado a los discos D!, D
y F Gel mecanismmo de embrague mediante las garras —2L-e

Las garras =21l- llevan unas prolongaciones =24~
que sobresalen de los puntos de apoyo ~l9- en direccién al
volante livre ~12- y llevan en sus extremos unos rodillos
-25- montados sobre bolas y libremente giratorios sobre los
gorronés 0o ejes —-26=~, LOS extremos de dentro de las pro—-
longaciones =24- presentan unos pernos sallientes ajustavles
-27=, que estén en contacto com la cara exterior del disco
D? y se inmovilizen por medio del tormillo de presién —28-,

El volsnte -12- lleva montados en su cara interna, mediente

los tornilles =-29~, unos reslces o piezas suplementariss AB,
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de superficie céncava o arcueads gue gl rven para aprisionsr
log rodillog 25— gituados en las prolongaciones =24~ de las
garras -2l-. Cuando estos rodillos estén centrados en las
partes arqueadas de los réalces, como indican las figuras
1, 3 y 4, se aplica a los discos D?, D y MP toda la tensifn
de los resortes -22-, por medio de las garras -Zl- del em-
bragues S5in embargo, cuszlguier rotacién entre el mecanismo
de embragne y el volante tiende a mover los rodillos -25—- a
la derecha 0 & 1lg izquierda (la flgura 5 muestra el rodillo
- inovido a la izgquierda), lo gque hace levantarse las ga-
rrag ~Z1-, venciemdo la tensién de los resortes ~22=-, ¥y qui~-
ta presién a los discos D’, D, MD, @esacoplando asf el em-
brague. '

La pieza de fricoién conectada a la parte impulso-
ra del mecanismo de embrague y solidaria de la estructurg del
mismo comprende los discos de metal MD, unidos entre sf por
medio de log pernog ~30- montados en la estrella =3l-, gue a
su vez se fija sl &rbol impulsor ~ll-, aoﬁ syuda de la chave-
ta -32-+ Asf, cuando el mecanismo de embrague estd alineado
con respecto sl volante libre ~12-, como indican las figuras
1y 2, los resortes =22- ejercen tensién sobre las garras -2l-
ocasionando friceiédn entre los discos D?, D y MD del mecanis-
mo de embrague, para transmitir cualquiér grado de fuerza con-—
veniente, del &rpol impulsor =ll=- al impulsado ~10=,

Resulte, pues, evidente que toda aceleracién del
4rvol impulsado =10« tenderd a retirar las garras =2l- del
volante ~12-, cuya inercis tiende a oponerse a cambios pPrus-
coa de movimiento. Al apartarse las garras -21- del punto de
referencia o réspecto gl volante ~12-, el extremo izgquierdo
de cada una es deprimido por log rezlces AB, mediasnte los To-

dillos -25-, contra la tensién de los resortes =22-, aflojando
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el embrague en este proceso, con syuda de resortes =33-, Sin
enbargo, log resortes =-27- actfen como fuerza compensadora

que tiende a acelerar el volante ~12- y devolver los extremos
de la izquierda de lag garras -Zl- a su posicidn normal o conm
tral, representada en las Piguras 1 y 3. De este modo, la
aceleracifn gue puede transmitirse del &rbol impulsor -11- &l
frvol impulsado ~10-, es una resultante de la inercia del vo-
lante -12- y de la fuerza recuperadora de losg resortes ~22-,

y no es materiglmente afectads por la inercia de lac arga so-
bre €l &rpol conducido =10-.

Como se expone en las figuras 3 y 4, la accién es
simétrica, y por ello eficaz, sea cual fuere €l szentido de
rotacidén, y tanto si el emdbrague egtd sometido a aceleracién
como retardos ‘

El embrague del invento funciona como sigue: El
4rvol impulsor,‘qpe forma parte de un motor sincrdnico (no di-
bujado) de reluctancia varisble, se acelera & plena velocidad
en medio segundo gproximadamente. QCuando se zplica momento
de rotecibn &l 4rbol impulsor -=ll-, giran la estrella -3l-y
los discos de friceidn b, Al principio, los discos impulsa-
dog D, D? estén comprimidos contra los discos impulsores LMD,
transmitiéndose asi el momento de rotzeidn gl £rbol impulsado
<10~ y =su estrella -18-, en la que vén zrticuladag las garras
=ZL-» El volante libre -12- tiende a permanecer en reposo, y
el &rbol impulsado se scelera con respecto a é1; en consecuen—
cia, los rodillog -25~ se apartan del centro de las respecti-
vas superficies arqueadas AB, con 10 que cesa la pregién de
los pernos -27- sobre los discos, j las garras -Zl- se retl-
ran, amentando ls tensién de los resortes -22-. Este aumen—
to de tensién tiende a volver las garras =21- a su posicién

iniciel en el centro de las superficies arqueadas, reaccionan-
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do asi contra el efecto de inerci} del volante. Cuando ése
te slcanza la misma velocidad del 4rbol impulsado -10-, el
rodillo ~25~ se halla en el centro de la superficie arquea-
da AB, la tensglén del resorte -2z- esté reducida a su valor
primitivo, y los diccos MD, £? ¥ D se cimprimen lo suficien-
te para no resbulare '

purante un proceso de retardo, esto es, cuando el
£rvbol impulsor -~1l- pierde velocidad, €l volante =12- tiende
a conservar la mayor velocidad gue tenia; y va entonces asce-
lerado con relacién al £rvol impulsado -10-s En consecuen-
cia, las partes arqueadas AB se desplazan con relacién a los
rodillos ~25-, que shora ocupan lugares a los lados del cen-
tro de aquellas, deprimiemdo las puntas de la izquierda de
las garrgs ~2l=-y retirando 10s pemog =27~ 8e la posicién
en gne empujan los discos de friceién MD y D’e Al mismo ilem—
po, los extremos de la derecha de las garras se levantan, au-
mentando la tensidén de los resortes -22- y reacclonando asf
contra la inercia del volante, con lo gue tienden a volver
las gerras a su posicién anterior. Como en el caso de sce~
leracién, el equilibrio se logra cuando el volante marcha a
la misma velocidad que el £rbol impulsado ~10-,

or é:}u.ste automftico del emdbrague, esto es, del
glojamiento de los puntos de referencls, gue a su vez reduce
la friceién del embrague que limita el momento de rotacién
susceptible de ser transmitido al &rbol impulsado ~10-, se
desarrolla como proceso continuo, en que la inercia del Vo=
lante =12~, 1a friccién del mecanismo de embrague y. la fuer—
za compensadora de log resortes -22- se egquilibran entre sf,
El ritmo de aceleracién puede sjustarse, pues, variando la
inercia del volante =12~ o la tensidn de los resortes =22-,

8in embargo, se ha comprodbalo en la préctica, que se obtiene
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una considerable latitud de sjuste empleando los resortes so-
lose. |
Aungue hemos expuesto y descrito la forma preferi-
da de i'ealizacidn de este invento, debe entenderse que pue~
den introducirse en_é’l diversos cambios y modificaciones sin

apartarse de su egpirftu,
—w—zz=m: N O 0§ A mmmem—

ge reivindica como ovjeto de esta patente:

l.~ lfecanismo de embragne que comprende n elemen-
to impulsor, un elemento impulsado y un 6rgano de rotacién
libre (12) montado en el elemento impulsado; caracterizado
por érganos reguladores (21, 25) que se mueven a lo lazgo de
una superficie de contacto, de forma céncava o rebajada del
érgano de rotacilén livre (12), regulando asf la transmisién
de potencia del elemento impulsor al elemen‘!:o.impulsado; de
acuerdo con lag velocidades relativas del Srgano de rotacién
libre (12) y del clemento impul sado.

| 24= Mecanismo de embrague seg¥n la reivindicacidén

1, caracterizado porgue el elemento impulsor, comprende un
érvol impulsor (11) y varios discos (MD) conectados sl mismo,
y el elemento impulsalo comprenie un £xrbol impulsado (10) y
varios discos (D, D’) conectados a €l para acoplarse por'frio-—i
cién a los diversos discos del &rbol impulszor.

3¢~ Mecanismo de embrague segin la reivindicacién
2, caracterizado porque los brganos reguladores comprenden
POr 10 menos uns palanca oscilante (21), conectada & los dis-
cos de friccidén impﬁl.sado (D, B?) y a la superficie de con-
tacto (AB) del Srgano de rotacién libre y combinada con un
elemento eléstico (22) que normalmente tiende a acoplar los
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discos (D, D?) del £rbol impulszfo con los discos (MD) del
4rbol impulsor, con una fuerza determinada por la posicién
del brazo de la palanca oscilante (21) sobre la superficie
de contacto (AB)e ’

4.~ Hecanismo de embrague.;egﬁh la reivindicacidn
3, carzcterizado por varias palancas oscilantes (21), adicio~ ﬂ
nales con sus correspondientes superficies de contasto (AB)
en el érgano de rotacidn libre (12), dispuestas radislmente
en torno al £rbol impulsado (10), estando uno de los brezos
de estas palancas aplicado contra una de las superficies de
contacto (AB), y el otro (23) conectado gl 6rgano eléstico
(22) . ' ' |
. Se= Mecanismo de embrague segdn la reiviniicacién
4, caracterizado por poderse sustituir los S6rgmnos elédsticos
por otros, para variar la fuerza zplicada & los dlscos,

6+~ Mecanismo de embrague segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque las su-
perficies de contacto (AB) del érganc de rotacién libre, tie-
nen un perfil arqueado, yrel drgano regulador (25) ocupa la
posicién centrgl de esta superficie srgqueada (AB) cuando el
érgano de Totgeidn libre (12) y el elemento impuieado nar—
chan & la mismg velocidade

7+~ Mecanismo de embrague segin cualquiera de las

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el érgano

de rotacidn libres es un volante cuya periferia encierra los

érganos reguladones,
8.-‘Mecanismo de embrague.
Esta memoria consta de nueve péginas, escritas

por uns sola cara,
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