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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién tiene por objeto una charnela
o bisagra para puerta, y mds particularmente para una puerta
de coche, con paro incorporado, que comprende dos palas uni-
das una a la otra por un eje de articulacidén y dos elementos
previstos en las palas respectivas que, en la apeftura de la
puerta, deslizan el uno sobre el otro sufriendo un desplaza-
miento eléstico relativo, y después de franqueado un punto
muerto superior son retenidos el uno por el otro en una po-

gicién que mantiene la puerta abierta. = = = = = = - - - -

Esta charnela estd caracterizada porque una de las
palas comprende un resorté de torsién y de flexién-pandeo
constituldo por un alambre perfilado en forma de estribo,
cuyas ramas estdn ancladas en la pala de manera que definan
para el resorte un eje de torsién paralelo al eje de articu-
lacién de la charnela y cuya traviesa, recibida en por lo me-
nos una muesca,‘esté apoyada bajo tensién en contacto con un

flanco de esta muesca, y la otra pala estd provista de por

lo menos un reborde rigido que, durante el movimiento de aper

tura, empuja al interior de la muesca la traviesa del resorte
que franquea entonces el reborde o los rebordes quedando en-

tonces en una posicién que retiene la puerta abierta. - - - -
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Con respecto a las charnelas usuales con paro in-
corporado que utilizan un resorte de lémina, la disposicién
segdin la invencidn presenta una ventaja de economfa debido

al coste menos elevado del resorte de.alambre, que ademds

puede tener una seccién suficientemente fuerte para aprove-
charse de un bequeﬁo porcentaje de fatiga y, por_éonaiguiente,fﬂ

para ser de una resistencia a toda prueba, = = = = = - = = = =~ 1 

El apriete de la traviesa del resorte al contacto
con el flanco de la muesca estd equilibrado por un par de
aﬁfiete de sentido opuesto ejercido pbr'el extremo libre de
las-ramas del estribo doblado de manera que se aplique sobre

una superficie de apoyo de la pal@,. = = = = = = = = = = = = =

Las dos palas pueden estar constitufidasuna por una
brida y la otra por un herraje en forma de L, segin una dis~
posicidén clédsica en las puertas de automdéviles. En este caso
la traviesa del resorte estéd introducida en dos muescas for-
madas en las ramas de la brida, estando constitufdo el eje
de torsién del resorte por dos codos que atraviesan las ramas
de la bride y formados por el lado de las ramas del resorte

opuesto a la traviesa, = - = = = = = = = = = = = = = - o - -

Esta disposicién permite fijar el resorte, sobre
la pala correspondiente, sin utilizacién de ningin 6rgano
accesorio. Estando formadas las muescas, 0 perforéciones de
recepcidn del resorte, directamente a prensa en el dé;baste

a partir del cual se obtiene la brida por doblado o embutido,

la fijacién del resorte no cuesta précticamente nada.
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Las palas pueden asimismo presentar otra forma, por
ejemplo la forma de palas con nudo mecanizadas a partir de
un perfil laminado de un desbaste estampado o de un desbaste
moldeado. En este caso, la traviesa del resorte estd apoyada
en dos muescas formadas en unas piezas fijadas perpendicular-
mente a la hoja de la pala correspondiente, estando consti-
tufdo el eje de torsién del resorte igualmente por dos codos
forﬁados en las ramas de la brida por el lado opuesto a la
traviesa y dispuestos paralelamente a la hoja de la pala que

es atravesada por un segundo codo de las ramas del estribo. - -

La invencién prevé asimismo la utilizacién de un re-
borde miltiple, por ejemplo doble, de tal manera que el o los
huecos practicados entre los rebordes extremos definen posi-
ciones de apertura parcial, que pueden ser posiciones de "aper

tura parking". = = = = = = = = = = = - - - - - - = — - - - - -

Tres formas de realizacidén del objeto de la inven-
cién se describirdn, a titulo de ejemplo, con referencia a

los planos anexos, en los cuales: — = = = = = = — = = = « « ~ -

- la fig. 1 es una vista en perpectiva de una char-

nela de la que una de las palas es una brida; -~ - - = - - « - -

- las figs. 2 y 3 son vistas en planta y en alzado
de la charnela de la fig. 1 para la posicién cerrada de la

puerta; = - = = = = « @ - - - - . e - - e . ... - -

- la fig. 4 es una vista en alzado, para la posicidn
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abierta de la puerta; = = =« = = = « -

- la fig. 5 es una vista en planta Que corresponde

a la fig. 2, de otra forma de realizacién de la charnela; - -

- la fig. 6 es una vista en alzado de la charnela
de 1la fig. 5, para las posiciones abierta (trazo seguido) y

cerrada (trazo discontinuo) de la puerta; = = = = = = = = - —

~ las figs. 7 y 8 son vistas de una charnela de

la que una de las palas es una brida y cuya otra pala presen- :

ta dos rebordes que definen dos posiciones de apertura, = = -

La charnela representada, que estd provista de un
dispositivo de freno y de paro incorporado, estd mds parti-
cularmente destinada a ser utilizada para el montaje de una

puerta de carrocerfa autombvile = = = = = = = = = ——— e -

Segin el ejemplo de las figs. 1 a 4, la charnela

comprende una pala 1 en forma de L, fijada a la caja A de

la carrocerfa, y una pala 2 en forma de brida montada sobre
la puerta B y unida a la palé fija por medio de un eje de
articulacién 3 ajustado por una parte en el orificio del nudo
4 de la pala fija 1 y, por otra parte, en unos cojinetes 5

solidarios de las ramas 2a de la brida 2. - = = = = = = = - - -

El dispositivo de freno y de paro comprende una

placa 6 fijada o formada sobre el ala 1a de la pala fija 1 y

que'comprende un reborde 7 que presenta dos rampas opuestas
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75, 7b, destinadas a formar superficies de tope pa;a.el drga-
no conjugado, m&ntado gobre la brida 2 y constitufdo pof un
resorte 8 de alambre de acero doblado de manera que forme un
estribo cuya traviesa 9 estd introducida en unas muescas 11
que estén formadas en el borde libre de las ramas 2a de la
brida y que presentan un cierto juego para permitir las defor
maciones del resorte. Las dos ramas 8a del resorte 8, que es-
tén situadas en el exterior de las ramas 2a de la brida 2, es-
t4n por una parte curvadas en un plano horizontal, y por oira
parte acodadas en #dngulo recto en 8b por el lado opuesto a la
traviesa 9. Estos codos 8b pasan a través de las muescas 13
formadas en el borde de las ramas 2a de la brida y definen un
eje de oscilacién para el resorte 8 que tiene la funcién de
un resorte de torsién-flexién. En el interior de la brida las
ramas 8 del resorte estdn de nuevo acodadas, paralelamente'a
las ramas de la brida, en 8¢c y se apoyan finalmente; Por una

pata extrema 8d, sobre un borde del fondo 2b de la brida. - -

-El resorte se coloca bajo tensidn en la brida 2, de
tal manera que sus extremos constituldos por las patas 84 y
por la traviesa 9 estdn en apoyo apretado, por una parte sobre
el fondo 2b de la brida, y por otra parte sobre el flanco in-

terno.11g de las muescas de recepcifn 11. = = = = = = = = = = -

Cuando la puerta B est4 cerrada, los elementos ocu-
pan el uno con fespecto al otro la posicién de la fig. 3. La

apertura de la puerta desplaza la brida 2 en el sentido F1.




10.

15.

20.

25,

Hacia el final del perfodo de apertura, la traviesa 9 del
resorte 8 ataca la rampa 7a del reborde 7 que lleva la pala
fija 1 y la continuacién, a partir de este contacto, del mo~
vimiento de apertura obliga al resorte 8 a deformarse por
torsidén alrededor del eje 8b, 8b que atraviesa las muescas

13 de la 5rida y por flexién-pandeo a lo largo de las ramas
8a. La traviesa 9 entra de nuevo entonces en el interior de
las muescas 11 deslizando>con frotamiento sobre el reborde 7,
lo que provoca un frenado de la apertura hasta que la travie-
sa 9 franquea el punto muestro superior constitufdo por la

linea de divisidén entre las dos rampas 78, The = = = = = = = -

La traviesa 9 desliza entonces en contacto con la
rampa 7b tendiendo a tomar de nuevo su posicidn inicial en
las muesces 11, 1o que se produce en el momento en gque la
puerta estd completamente abierta (fig. 4). La traviesa 9
estd entonces alojada, con un juego minimo, entre el ala 1b
de la pala fija 1 y la rampa 7b. La traviesa se halla pues

enclavada como en una uve de blLoQUed. = = = = = = = = = = = = ~

Si se continua solicitando la puerta en el sentido
Fy» la puerta se halia inmovilizada, topando el flanco 11b
de la muesca 11 contra el resorte 8 que es asimismo aplicado
‘contra el ala 1b de la pala. Se obtiene pues un tope de puerr

Cuando se inicia el cierre de la puerta a partir

-de la posicién abierta, la brida 2 es solicitada en el sen~
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tido de la flecha F2. La traviesa 9 es apretada al contacto
con la rampa 7b que crea una reaccién de sentido opuesto cuyo
efecto tenderfa a hacer bascular el resorte alrededor de su
articulacién 8b,8b, en las muescas 13 si dicho movimiento no
estuviera impedido por el contacto con el flanco 1%5 de las

entallas 11 = = = = = = = = = = =« = = - m - - o - - -

El juego disponible en el interior de las muescas 11
permite sin embargo a la traviesa 9, desplazarse en el interior
de estas muescas creando una deformacidén por pandeo elésticb
de la parte de las ramas del resorte comprendida entre los pa-
res de muescas 11, 11 y 13, 13. Dicho de otra manera, los ex~—
tremos del arco cormgitufdo por el curvado de las partes 8a del
resorte estdn obligadas a aproximgrse eldsticamente, lo que se
hace posible por la curvatura de las ramas. Este desplazamiento
permite a la traviesa franquear el reborde 7 después de haber
deslizado con rozamiento sobre la rampa 7b, es decir creando

un frenado que se opone al cierre. = = = = = = = = = - @ - - - ~

En el ejemplo de las figs. 5 y 6, las dos palas 21,
22, respectivamente fija y mdvil, son unas palas de hoja 23,

24 y con nudos 26y 27¢ = = = = = = = = "~ .- - - - - _ - - -

El dispositivo de freno y de paro es, en conjunto,
idéntico al del ejemplo de las figs. 1 a 4. Sin embargo, la.
traviesa 9 del resorte 8 est4 empotrada en unas muescas 11 for—

madas en unos herrajes 28 fijados sobre la hoja 23 de la pale

22.——.-—- ————— TS w> em em En WB S MR WS e W e e e e e LI A e
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El eje de torsién estd definido por los codos 8b
que son paralelos al plano de la hoja 23. El anclaje del es-
tribo 8 estd asegurado por una doble traviesa de la parte 8¢
acodada dos veces, formando el extremo libre de las ramas unas .
patas 84 apoyadas sobre la cara plana de la hoja 23 .,paralela- ?
mente a esta Yltima, E1 funcionamiento en la apertura y en el :

cierre es estrictamente idéntico al de la charnela de las

FigBe 1§ 20 = = = = = = = = = = = = = m - .= ——————

El dispositivo de freno y de paro del ejemplo de

las figs. 7 y 8 comprende una placa 6 fijada o formada sobrq

/el ala 1g de la pala fija 1 y comprende un perfil ondulado 77

situado en la trayectoria del resorte conjugado 8, montado
sobre la brida 2. Este resorte y esta brida tienen la misma

disposicién que en las figs..1 8 4 == = = = = - - - - -~ |

El perfil ondulado 17 de la placa 6 define, con res- |
pecto a la traviesa 9 del resorté 8, dos rebordes convexos 18,
19, separados por la concavidad de una ranura 20 y en los cua-
les estén formados respectivamente una rampa de ataque 17a y
una rampa de retencién al final de la apertura 17b, constitu-
Yendo los dos flancos 20a, 20b de la ranura 20 unas rampas de
refencidn para una posicién de apertura ﬁarcial de la puerta

(vapertura parking"). = = = = = = = - = - - - - - - - - -

Hacia el final delLperfodo de apertura, la traviesa
9 del resorte 8 ataca a 1a rampa 17a del reborde 18 y la con-
tinuacién del movimiento de apertura obliga al resorte 8 a

deformarse, de manera que la traviesa 9 entre de nuevo en el
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interior de las muescas 11 deslizando con frotamiento sobre
el reborde 18 después de franquear el punto muerto superior
constitufdo por la lfnea de divisién entre las dos rampas
172, 20a. La traviesa 9 desliza entonces en contacto con la
rampa 202 y se halla retenida entire las rampas 20a, 20b, de
la renura 20. En este momento la traviesa ha tomado de nuevo
éu posicidn inicial con respecto a las entallas 11 de la bri
da 2 y la puerta ocupa una posicién de apertura intermedia.
Esta posicién es una posici&n de tope relativo, puesto que
8i se continua empujando la puerta en el sentido de Fy» la
traviesa 9 del resorte es obligada a franquear el segundo

reborde 19 en las mismas condiciones que para el franqueo

del primer reborde 18, para alcanzar una posicién final idén- -

tica a la de las figs. 1 8 4. = = = = = = = = = = = = = = = =

En el curso del movimiento de cierre de la puerta
a partir de la posicidn de total apertura la deformacidén del
resorte permite a la traviesa 9 franquear el segundo reborde
19 después de haber deslizado con frotamiento sobre la rampa
17b, es decir creando un frenado que se opone al cierre. La

traviesa 9 se halla entonces retenida en la ranura 20, lo

que comesponde a la apertura parcial de la puerta, = - - - - -

Si se continua empujando la puerta en el sentido
de F2, la traviesa 9 del resorte es obligada a franquear el
primer reborde 18 en las mismas condiciones que para el fran

queo del reborde 19, lo que permite cerrar la puerta, = « -~ -
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Es de destacar que si se quisieran obtener varisas
posiciones intermedias de apertura, seria suficiente prever
entre los rebordes extremos 18, 19, del perfilado ondulado

17 un ndmero correspondiente de ranuras de retencién. - - - -
N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y wilidad para

Espafia, sus territorios y plazas de soberania, las siguientesff

REIVINDICACIONES

1.~ Charnela para puerta, con dispositivo incorporado
de freno y de paro, especialmente para puerta de automévil,
del tipo de charnela que comprende dos palas unidas la una
a la‘otra por un eje de articulacién y dos elementos previs-
tos en las palas respectivas que, en la apertura de la puer-
ta, deslizan el uné sobre el otro sufriendo un desplazamient05;
eldstico relativo, y después del franqueo de un punto muerto -
gson retenidos el uno por el otro, caracterizada porque una
de las palas (2, 22) comprende un resorte (8) de torsién y
de flexién-pandeo constituf{do por un alambre perfilado en
forma de estribo, cuyas ramas estén ancladas en la pala (2)
de manera que definan para el resorte (8) un eje de torsién
(8b, 8b) paralelo al eje de articulacién (3) de la charnela
y cuya traviesa (9), recibida en por lo menos una muesca (11),
estd apoyada bajo tensién en contacto con un flanco de esta |

muesca, y la otra pala (1, 21), estd provista de por lo menos
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un reborde rigido (7, 18, 19) que, durante el movimiento de

apertura, empuja al interior de la muesca (11) la traviesa (9)
del resorte (8) que franquea entonces el reborde (7) o los re-
bordes (18, 19) quedando en una posicién que retiene la puerta

abierta, = = = =« = = = = - - - - e

2.~ Charnela segin la reivindicacién 1, caracterizada
porque entre la muesca (11) de recepcidén de la traviesa (9) y
el eje de torsién (8b), cada rama (82) tiene una forma curvada
tal Que en el momento en que, a paptir'de la posicién abierta,
se aplica un par de cierre, estas dos paftea‘sufren una deformaQ
cién eldstica por un incremento de su flecha bajo el efecto de
la compresién debida al tope de los extremos respectivos del ar-
co (8a) en el alojamiento (13) del eje de torsién y al contacto

3.~ Charnela segdn la reivindicacién 1 6 2, caracteri-
zada porque el apriete de la traviesa (9) del resorte (8) al con
tacto con el flanco (11a) de la muesca (11) estd equilibrada por
un par de apriete de sentido opuesto ejercido por el extremo li- .
bre (84) de las ramas del estribo dobladas de manera que se apli-

quen sobre una superficie de apoyo (2b) de la pala (2, 22). — - -

4.- Charnela segdn cualquiera dé las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque el reborde (7, 18, 19), solida-
rio de la pala (1), tiene un perfil en forma de cdpula que defi-
ne dos rampas (7a, 7b-17g, 20a-20b, 17p) con las cuales coopera

la traviesa (9) del resorte (8). -------- - - - - - --- -

-
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anteriores, en la cual las dos palas estdn constituldas una
por una brida (2) y la otra por una herraje (1) en forma de L,
caracterizada porque la traviesa (9) del resorte (8) estd in-
troducida en dos muescas (11) formadas en las ramas (2a) de la
brida, estando el eje de torsién del resorte constituido por

dos codos (8b)que atraviesan las ramas (2a) de la brida. - - -

6.~ Charnela segin la reivindicacién 5, caracteriza-
da porque mds 8ll4 del codo (8b) cada rama de estribo comprende
una prolongacién (8c) en el interior de la brida que termina
por un extremo doblado (84) que constituye una pata de apoyo

sobre el fondo (2b) de la brida. = = = = = = = = = = - - = - -

7.- Charnela segin una de las reivindicaéiones 1 a
4, en la cual las palas son unas palas rectas con nudos, carac- .
terizada porque la traviesa (9) del resorte (8) estd apoyada
sobre unas muescas (11) formadas en unos elementos (28) fija-
dos o formados en la hoja (23) de la pala correspondiente (22),'
estando constituido el eje de torsién por unos codos (8b) para-

lelos a la hoja (23)e = = = = = = = = ---==- - -=-=---

8.- Charnela segin la reivindicacién 7, caracterizada -
porque el anclaje de los resortes (8) se obtiene por una prolon- -
gacién (8c) de los codos (8b) conformade de manera que atraviese
dos veces la hoja (23) que termina por una pata (84) apoyada |

sobre una de las caras de la hoja (23)s = = = = = = = = - = - = '
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9.~ Charnela segin cualquiera de las reivindicaciones

anteriores, caracterizada porque la pal

a (1, 21) estd provista

de un herraje (6) que comprende un perfil ondulado (17) que

define dos rebordes (18, 19) separados

POr 10 menos por una

ranura (20), en los cuales estdn formadas respectivamente una

rampa de ataque (17a) y una rampa de retencién (17b) al final

de la apertura, constituyendo la ranura (20) una retencidén

de la traviesa (9) para una posicién de apertura parcial de

la puertas = = = - - - - = - = - - -

10.- "CHARNELA PARA PUERTA".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

presente memoria que consta de catorce hojas, foliadas y me-

canografiadas por una sola de sus caras

dibujos qQue la ilustran.

BARCELON: | 16 OCT. 1972
PPA M CurRfuL S

i lm/lm

, y de dos léminas de
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