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Mecanismo regulable pars asientos
de vehiculos,

észé?dbﬂﬁ&' H.R. TURNER (WILLENHALL) LIMITED, entidad inglesa, resi-
: dente en Holly Lane, Great Wyrley, Walsall, Condado de
Stafford, Inglaterra,

El presente Modelo de Utilidad se felaoiona con
.,:w agsientos para vehfculos, del tipo en el que el respaldo es
, regulable angularmente respecto a la base o cojin del

asiento mediante un meoanismo que incluye conjuntos de
5, dientes dispuestos en el respaldo y en la base, ¥
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medios para desacoplar los dientes y'readbblarlos
luego. ' _ ‘ _

El objeto de la invencién es el de pro-
porqionar unoe.perfeooionadoa aglentos y’maéanismos
para ellos, de fabricaoién éeﬁoilié ¥ que facilitan
el tapizado délﬁaaiento, al tiempo que ofrecen una
robusta construccién adaptada paré resistir las car-
gas actualmente requeridas en ensayos de éeghridad ¥y
rendimiento.

De aéuerdo con la invencién;'el mecanis-

mo comprende un par de partes articuladas entre ai,

 presentando una de ellas una ranura alargada alrede-

15.

29;

dor del eje de articulaoién\@ue permite un movimiento
relativo transversalmente alleje de artioulacién, es~
tando'proviétas ambas partes de conjuntos de dientes
que pueden acoplarse y desacoplarse mediante dicho
movimiento relativo, y una leva articulada también

en dioho eje y eficaz, cuando se gira, para reaccio-
nar oon un estribo y causar dicho movihiénto relativo,
siendo sostenida dioha leva en la ﬁosioién acbplada de

loe dientes mediante un resorte y reaccionando con un

segundo estribo en dicha posicién, limiténdose el movi-

miento de la leva por un soporte artioulado en una de

- las partes al lado opuesto del eje mayor de la ramura

25,

30.

oon el segundo estribo citado.

Preferiblemente, la porcién que forma par-

te del respaldo, fijada o fijable al mismo, estéd situa-

da al therior de la otra parte cuando se monta el me-
canismo en el asiento, y l10s dientes se encuentran en

la ocaras externa de la otra parte mencionada, en tanto

que la leva, soporte y resorte, se encuentran dentrd,
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es decir, en la otra cara dé dicha parte.

Seguidamente se describiri més detallada-
mente una versién de la invencibn, con referencia a
los adjuntos dibujos, en_log oualeei

"La figura 1 és un alzado de un asiento.

La figura 2 es una vista en perspectiva
despiezada del mecanismo de control de la inclinacibn
del asiento. |

La figura 3 es un alzado de uh mecanisg-
mo en una posiocién. |

. La figura 4 es un alzado de un mecanismo
en otra posicibn; y B , .

La figura 5 es un alzado posterior frag-
mentario del asiento.

Con referenoia ahora a los dibujos, el
asiento (figura 1 ) comprende un armazén 10 de la ba-
se del mismo, al que se asegura el mecanismo 113 y.
un armazén 12 del respaldo se articula sobre el eje
13.

En ciertos casos, el mecaniemo estard

rigidamente dispuesto con los armazonss del asiento, de

manera que en cualquier posicién ajustada el respaldo

queda fijado respecto a la base, pero hemos preferido
1lustrar un asiento del tipo replégable hacia adelﬁn-
fe. como el usado en oiertés vehioulos‘de cuatro asien-
tos y dos puertas, en el que el mépaﬁismo estd arti-
oulado tembién al armazén de la base del asiento por
el eje 15. En este caao,~pueden éiaponerse medids de
retencién (no mostrados) para impedir que 61 meca- |

nismo y por consiguiente el respaldo se articulen
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alrededor del ejé 15 ouando el réapglddtnb ha;dé’re-_
plégarae hacia'adeiante’parn‘dar'aooeso al asiento
posterior. Sin'embargo; si se requiere una‘conSfruc-
cibn fida;7el'méoanismo serd atornillado;.réﬁaohédo,
soldado o fijado de otra'ménera'hlﬁéfmazénjaélla'béae
del asiehfp, eﬁ lugar de coheotarse articuladamente al.
mismo. | ‘ ' |

Con referencis ahora_a la figura 2, se
‘ver4 que en la pénétruooién ilustrada, se dispone un
mecanismo a cada lado del asiento del vehiculo, ocuyos
mecanismos son sustancialmente idénticoa a eioepoién
de varios componentes que se disponen simétricamente,
es decir, en conjuntos izquierdos y derechos, de aouer-
do oon el mecanismo que se ﬁélle;iﬁplioado.

o Cada mecanismo comprende una primera.pla-
ca 20 construida por premsado, con un faldén perifé-
rico 21 auatanoialmante,cohtinuo, y un buje 22 gue
constituye el pivote de repliegue hacia delante éobre
el eje 15; cada placa tigne una ranura alargéda 24
q&e se extlende hacia abajo y adelanfg, de manera que
_el eje dé la ranurga corta aproximadamente en doslla
longitud de 1la oremallera‘dentada y arqdeada 30 (véa-
se figura 3). la placa tiene también un par de ori-
ficios 32 y 34 y un tetbén 35, cuya finalidad se expli-
card més adelante. | '

Fijada a la cara externa de cada placa,
ge enouentra‘la,citéda cremallera arqueada 30, con-
céntrica ocon el eje de articulacién del respaldo, cu-
yo eje corta al de la ranura 24. La cremallera es una

pleza de prénaado gseparada y queda atrapada entre la
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placa ¥y una pantalla 37, sosteniéndose tanto la cfe-

_ mallera como la pantalla a dicha placa mediante rema-

ches espaciados 40, por ejempio. Se diépone un espérra-
g0 42 oon cabeza para su acoplamisnto a un ganocho
destinado a soatenei al.mecanismo ¥ al respaldo cuando
no se requiere el repliegue de éste hacia adelante.

El respaldo estéd provisto de una segunda
‘placa 44 dotaeda de un odél 45 y que termina en un con-
junto de dientes 47. Se pasa un buje 48 a travée de la
ranura 24 y del ojal 49 y sde suelda a 1la placa 44,
sirviendo para articular a ésta ﬂltiﬁé vy ﬁor consi-
guiente al respaldo raspeofo a la plaoé,ZO y por lo
tanto a la base del asiento. Como el buje s también
deslizable a 1ovlargo de la ranura 24, ello permite -
mover también al respaldo iransversalmente al e jelde
artiéulaoién.' |

Dentro de la placa 20 se encuentra la

leva 50, que est& apoyada sobre el buje y tiene un

‘1ébulo 51 dispuesto de manera que forme opntaéto‘con

el faldén 21 y 52 en una pogiéi6n angular extrema
del buje, fijéndose un resorte de tensién 53 al ori-
fiolo 32 de la placa y al orificio 54 de la leva pa~

ra impulsar a ésta a dicﬁalpogioién; El 16bulo 55 se

‘dispone para reaccionar,oon el-tgtén 35 cuando gira

'la leva para estirar ei;rpaofte, ouya accidén aepafa'

al 16bule 51 del falddén y permite el efecto de pa~
:lanéa-ejercido para desplazar a la leva a 10 largo
de la ranura 24, llevando al 16bulo 51-a'un entrante
58 de la plaoa.'Elldesplazamiento de la leva mueve

al buje y por consiguiente a la placa 44 de igual
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modo, desacoplando a los dientes 47 respecto a la

" oremallera 30. Por oonsiguiente, en la citada posi-

0ibn extrema los dos conjuntos de dientes del primer
meoanismo se acoplan y se fija el éngulo del respaldo

del asiento y, en la otra posicién;(oon el resorte

estirado);'se desacoplan los dientes, pudiendo alterar-

se el &ngulo de dicho respaldo.

Debido a la geometria del disefio ilustra-
do, las fuérzas tendentes a arfioular al respaldo en-
cuentran en parte la resisténcig.ﬂél resorte, que
tiende a mantener al buje en el extremo de la"ranuré'
24 més adyacente a la oremallera 30. Ia linea de apli-
oacibn de tales fuerzas pusde estar relacionada ﬁguda,
normal u obtusamente con el eje mayor (longitud) de la
fahura, de aouerdo con la posicién del respaldo y, en
algunas posiciones, un vector componente de la fuerza
aplicada puede actuar venciendo al resorte y liberando
inadvertidamente al meoanismo. Esta posibilidad se agra-
va por las tolerancias necesarias en la fabricacién,
partioularmente del buje respecto a la ranura. Para
evitar esta liberacién, se emplea un soporte 60 que
oomprehde una placa artioculada sobre un pasador‘62
en el orificio 34 y que se apoya sobre el buje. En el
novimiento de la leva a 10 largo de la ranura,vel'80~
porte se articula y controla la posioién dei buje, es
deoid, limita su movimiento, salvo en una direocoidén
controlada. Con rpferenoia a la figura 3, se verd que
en una posiocién extrema dei respaldo respecto a la
base del asiento, aquél s§ extiende a lo largo de una

lines de manera que los dientes 47 se disponen simétri-
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camente respecto a la linea discontinua 70 j cuales-
quiera fuerzas tendentés a desacoplar los dientes,
mientras la leva es sostenida por el resorte en la
posicién angular ilusirada de la misma, enouentran

la resistencia de dos fuersgas oomponentea,'éonoreta—

.mente el oontﬁoto del 18bulo 51 de 1a-ieva con el fal-

dén en 52 a lo largo de la linea 72, y del soporte &
través de su pivote a lo largo de la linea 74. Para
que se produzoa el desaooplamiento, el soporte ha de

girar, pero lo impide el contacto con la leva y se ve-

ré-que las lineas 72 y 74 =se disponen de manera_aproxiﬁ‘,:f

madamente~simétrioa respecto a la linea 70.

En la posioibn extrema opuesta del. respal-

‘do, la reaccidn se produce oasi en linea con la linea

72, de manera gque el soporte pareoe ger inefibaZ'e.
'1nneoe§ario; sin embargo, se observard que bajo cier-
tas ocondiciones de carga, ain cuando se encuentre en
la citada posicién extrema opuesta, en ausencia del
soporte, existe la tendencia al deeaooplamienfo de
los dientea, lo cual se evita plenamentéﬁouando ge
halla presente el soporte. |

Se veri que el pivote del soporte. sobre

'la placa ha de extenderee en el lado cpueeto del eje

mgyor de la ranura a la~superfioig de apoyo y reaocién
qué mant iene a los dientes aooplados, al objeto de
'prdporcionar fuerzas de reaccién oqmbonentgs con una
feaultante que queda en linea y opuestamente?al movi-
miento de desaoopldmiehto deyloa dientes.

La leva se dispone para su giro, aefectos

de,deaaooplamienfo, mediante una empufiadura 80 provis-




5.

10,

15.

20,

25,

30,

-8

~ ta de una eapiga que pasa a través d91 baje y se

acopla a un tetén 82 de 1la leva.

Los dos mecanismos ge acoplan, para un

movimiento'oonjunto, mediante una barra 90 soldada

a una leva en el lado izmquierdo de la figura 2 y con
una'conéxi6n de movimiento libre en el lado derecho
de la citada figura; el tetén 82 tiene una ranura
que recibe‘la espiga de la empufiadura y la barra co-
lateralmente, soldéndose ambos elementbs.entre si.

Existe suficiente tolerancia en la ranura para que.

-los dos mecanismos se reacoplen seﬁaradamente entre

s8i, lo cual supone una ventaja para el incremento de

las tolerancias en la fabricacidn.

Ia invencién puede aplicarse a un asiento'

fijo; es decir, no dispuesto para replegarse hacia
sdelante, y también a un asiento gque use un mecanismo

solamente en un lado y una bisagra corriente en el

otro lado. Aungue la anterior descoripoién ilustre un

meocanismo para su fijacién a sub-armazones, dicho me-
canismo puede incorporarse también en los armazones,
ﬁsgndo por ejemplo dientes 47 formados envel exfremo
inferior del respaldo, en lugar de en las placas fi-
Jadas‘al mismo. |
. Se dispone un resorte (no mostrado) para
impulser al respaldo hacia una posicidn vertical co-
mo se 11uatré en la figura l.

o 'N_O0 T A

Desorita suficientemente la naturaleza

del invento, asi como la'maqera de realizarlo en la

préctioa,,dobe hacerse constar que las disposiciones
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anteriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento co-
rreapohde'. dos solicitudes de Patenfea presentadas en
Inglaterra numero 52107 de 24 de octubre de 1.969 y
cognate 58959 de 3 de diciembre de 1.969,acogiéndose
por lo tanto, a los beneficios que conceden los Conve-
nios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del referido invento y por lo que se solicita
MODELO DE UTILIDAD por 20 afios en Espafias MECANTI SMO RE
GULABLE PARA ASIENTOS DE VEHICULOS; caracterizandose por
lo siguiente: o ; ’

1.~ Mecanismo regulabie.parl asientos de vehiocu-
lba,'earéoterizado_porque comprenden un par de partes'
artioculadas enire s{, presentando una de dichas partes
una ranura alargada alrededor del eje de articulacién

~que permite un movimiento relativo transversalmente a

dicho eje, y provistas ambas partes de conjuntos de dien
tes que se acoplan y desaOOplgn mediante dicho movimien-
.%0 relativo, pudiendo articularse también una leva en
dicho eje que, cuando se gira,réaoeiona con un estribo
Yy produco el citado movimiento relativo, manteniéndose
dicha,levé en la posicién de dientgs acoplados mediante
un resorte y reaccionando con un éegundo eétriboven ls
referida posicién, limiténdose el movimiento de la cita-
da leva por un soporte artioulado en una de las citadas
partée, al lado opuesto del eje mayor de la ranurs res-
pocfo al segundo estribo mencionado.

2.~ Mecanismo segin la reivindicacién 1, ca-

racterizado porque presenta un buje apoyado en el soporte




que proporciona la conexién articuladd entre las partes
‘.yAes deslizable enla ranura. : |
3;- Mecanismo segin las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizado porqﬁe'los dientes se disponen en una Ca-—
5e ra de una parte y la leva y el soporte en la cara opues~
ta de dicha parte, _

4.- Mecanismo seguin cualquiera de las anterio-
res reivindicaoiones, ciracterizado pqrdue una parte com~
nrende una placa fijada o fijable a la base del asiento

10, Y provista de un conjunto de dientes arqueados alrede-
‘dor del eje de articulacién, de manera sustancialmente
simétrioa al eje mayor de la ranura, situadoa por deba-~
Jo de ésta Wltima,

. 5,- Mecanismo regﬁlable ﬁara asientos de vehi-

15, . oculos, tal y como queda sustancialmente descrito en la
 presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos, “.' i

Lo ~ Esta Memoria consta de diez hojas, escritas |
. a mdquina por una sola cara,

Madrid, u’i ootl. '472

H.R.TURNER (WILLENHALL) LIMI
3. GOMEZ ACI3G v MOD
Pc Pe Fl:mcdo L. GO‘f. F.rn d.‘ B
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