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"U¥ DISPOSITIVO DE TRAVSMISION DEL PAR MOTOR A LaAS
“RUEDAS IE UF VEHIQULQO" .-

actuosimepte 1os dispoeitivos 46 trenemieidn mecénica
ep tré un organo motor y on érgino movido, y que contienen un
cambio d& velocided que pemmite modificar la relacion de trens-
mision, ofrécén ean ciertes inconvenientes inherentes & eu con-
[
cepcion-
ko géneéral los cambio® d@ velocidndes utilizsdos

para trepsmitir 1 par motor « 148 ruedas de un veh{onlo, tal
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como un& motociclets, tiepen trenee de engrenajes paralelos

conect&dos con un arboj motor por engransjes movibles que
permiten seleccionar 1a relacion de trunemisign doseada'.

En este género de cambio de velocidsd, 1 dispositivo 4 se-
l1eccidn tiepe upa posicion neutra ep 1a cugl la union mecae
nica entre los organos motor y movido se interrumpi'. Ahora
blen, eeta posicidn estd a mépudo mel 6 finida, de menera
que @1 usuario oorré el riesgo de Boltar 61 Jrguo de menioc.
bra de un embrague mce@uesﬁo entre el orgwno motor y el
cembio de velocidad, mien tras esta ain puésta una velocidad,
y provooar a8{ un embrague brusco que puede ser la cazeas de
un mccidente o del deterioro de clertos organos de cambioc de
velocidudl.

Ademas, cuundo €1 vehiculo, circulsm y el usuaris
desea cumbiur l1e r©lscion de trensmi®idn, se ve obligado &
intermmpir 1a union mecanica entre e1 5rgano motor y el
Cumbio de velocided por medio del embrague y luego & menio-
brar el dispositive de seleccién'. ahora bien, nc puede
poner upa velocidad mieptras los engranuajesd yue se han de
joner epn posj,oién d® engrapar no giren uproximsdemepte a la
migmy velocidad, De esto results una pérdida de tiempo
Yué puede obligar ul usuurio g geguir éen primera.volocidad..
E8%o ocurre especialmente cuendo se cembis la velocided
Cué8ta amrriba,

E1 presente invento tiene® por objeto up dispositia
Vo d8 transmisidn 481 par motor a 1u8 ruede® de up vehiculo
®epécialmente a 14 ru@da de uny motocicleta, yue coptiene
up Cembio de velocided provisto de un diegpoBitive de gseleccion

que permite elegir lm T@lacion de trenemision deseada.
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Este ﬂinOSit-iVO tiende @ evitur 108 mencionados
inconvenientes, porque tiene gy dispositive de seleccion
conetitafdo, por un 1ado, por up ucoplemiento ep up 8410
sentido de aurrestre inteérpuesto entre dos Orguncs de 1g mee
por relacidn de trensmisidn, y de otra parte, por dispositi-
vos d4e 6ngr;meuje individuules de cads nnwu 4 lus otras roles
ciones dv trersmision; ®i%ndo uccionedos estos dispositivos
de engruswje por un orgenc ds mer do, de memers gue & cude
posicion de este dltimo corresponde une relucidn de trensmi-
816n, ¥ poT el hecho & yue tiene un 8510 punto de inte rrap.
6iér @& 1u unidn mecénice entre el motor y 1a rueda, resli-
zado poT un embregu® cuyas poeicion®& de épcgje y desencaie
son controlada® por un o'rgano de m’aniobra‘.

El dibujo enexo muestre esqueméticamente y s t{talo
de ejemplo une forma de realizacidn del diepositive de trans-
mieion objeto del invepto,

La figura 1 es una vista en corte, estando desembrs
gado @1 eémbregue y los ¢rgenos de cambio de velocidsd em una
posicion gue da la mepor relacion de transmisién;

L& figure 2 o8 una viste seme jante @ le de 12 figun-
re 1, estando encejado €1 embragu® y 108 grganos de cembio de
velocided en posicion corréspondiénte g ung relacidn de trens
mision media,

Les figurus & g b6 son vistas de detule;

En la forma de realizacion representaedm en €1 dibmjo,
o1 di8poditivo de trenemision ti%ne un drgeno motor 1, Conédm-
do aon ©1 motor (no represen tado) y un 6rgsno mdvido £ conéola
tedo con l& ruedg dej véh{calo (no represep tada); Bste drge~

no & €8 un pifiln conectedo Gon la rueda motriz por une cadens.
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El drgeno motor 1 constituido por mn arbol motor,
tiené un pifion gue epngrene con un @ rueda deptade 3 que gire
libreménté en un arbol principal 4., Lete dltims estd conec-
tade mecénicemsnte por una parte con la rueds dentadas 3 medisn
te un embf@g{ze, y por otTe Con €1 Orgens movide £ por un Ccame
bio de velocidad; '

El embrague tiene discos 5, 6 que tiepen ep su con Yo
no mueecas 7 ep.cajedss ¢n nervios 8 de upg pleza de agrrsstre
9 sujote rigidemente & 18 care -f- 4@ la rmeds dentada 3 81 tuse
da frenteé al canbio ge ve,elocidad‘.

Uno® discos 10 que tienen unea perforacidn axial pro-
viste dé muesces 11 ven encajado® en upm parte del drbol prin-
eipal 4 provietus de pervios 12, TUpos résortes 12 se spoym
en lo8 fondos de alojemi®nto 14 practicudos en ja rueda dentae
de 3, y yue tiepdep de una parte, a mantepner el disco 6 en con-
tecto con un tope de bolses 15, que se epoye €n up hombro del
arbol principal 4, y de otra parte a munteper 108 discos 5,6
¥ 10 wplicados nnoe ¢on tre otro8, grecias g upa guslderes 16
solidaria de lepi®za @6 arrastre 9.

El encaje y desencaje de 188 doe pmes dey embrague
8¢ réslizen por desplazemiéntos axiules de la rgpedas dep teda 3
eonirolsdos por up drgeno de mgniobra 17; & este efecto,el
extrémo Gel arbol principsl 4 tiepe un Organo de accion smiento
18 pivotado por medimcién de un rodamiento 19 que puede resba.
lar sobre el arbol 4.

Dicho organo de ucoiopemieénto se 8poya €n 1lm caras
frontal 461 cubo 20 de la rueda den teda por mediacidn de on

tope de bolas 21, Los desplauzemien t08 d61 organo d@ sccio

B T

i e g 5 e A
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psmi®nto son controledos por una palince de men go &8 pivote.
d@a ep 25 sobre une parte fija y unc 4@ cuyoe extremos estg
opnido por un cable £4 al orgeno d6é meniobra 1'?‘. Este alti.
mo €8t4 constita{do por una mepecille pivoteade en £6 sobre
una parte fija‘. Egte drgeno de meniobre tiepe una miletg
26 pivotaeda por uno de sue extremos y destinsda a apoyerse ep
up organo de apoyo £7 solidario de une parte fija;

E1 cambio de velocided répreeentado esquematicamen te
en el dibujo tiene tres marcha}s, es decir, tres unionés mecani.
ces que repre_eéntan réelaciopes de tranqmiaiéb diferentes y que
con®ctun €1 arbol 4 con €1 o'rggﬁo movido a‘. Un dispositivo
de seleccidn permite ©legir ls relecidn de trensmisidn deseada,
@8 decir, tremsmitir €1 pBr motor al través de la desemda upién
NGOénica.

Este dispositivo de seleccion contiene:

a) Un ucoplamiénto en un #0lo ‘sentida de srrastre
ineerto eptre dos de 108 Orgenos 8@ la unidn mecénice que pre-
Béntu 1@ mépor relacion de tranemision ‘.

b) Dispositivos de engransje individual 4e cade ura
de lus otrss uniones mecanices, cuyss posicionés se definep por
los desplazemien tos d® ur orgeno de controll |

El aecoplemiento en un 8dlo sentido de arrestre repre.
séntado & titnlo de ejempio‘en el dibujo anexe, tiene orgenecs
de gouflamiento 28 conetito{dos por rodillos gue giren sobre un
9’39 auzxiliar 29 pivotads por uno de sus extremos ©n un cojinete
20, £etos rodillos van colocados en siojamientos 8} (figura
5) precticados en un pifidn 32 que engrsna Con un pifidn 33 tella

do en €1 arbol 4. Estos alojamientos se sbrén & la perfora-
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cion interior del ‘pifidn 32 y tienen profundided varisbie,

estando su fondo 4 conetitu{do por una porcidn de cilindro

po concéntrico el eje del pifiom 32, El eje anxilier &8
tiene un pifion 36 sujeto a €1 rigidemente y que engrsne con
un engraneje 36 que gire libremente sobre 1 Arbol primncia
P&l 4‘. Lete engrensje 6 tiene un cubo prolongado 37 pivoe
tado en ur cojinete 38; Pueden tambi€én aieponerse ‘t0p68
sxinles para fijer 18 posicidn wxial del engrasneje 56 con
relacidn el érbol 4,  Fineluente, e3 orgeno movido 2 va
sujeto rigidamente al extremo del cmbo 57‘.

£l dispositivo de engrensje de la unidn weciénice
que tiene relacion de trenemision media, tiene, por una par
te, cerrojos constituidos por boles 36 alojadas en perforee.
cion®s ra.d.iales 39 del arbol 4 y por otra pafte slojemien tos
40 practicsdos radislmente en un piﬁén 4] quée gira libréemen.
te sobre el érbol 4‘. Estos elojemientos se abren & la per.
forecion cén trai del piﬁén 41 y vap dispuestos en posiciones
relativaes que corresponden a le8 posiciones relatives de 1gs
pérforaciones rudisles 39,

En le forma d® reelizaecion representads, ®1 dispo-
8itivo de engianad‘ tiene dos bolés 28 wlojadas ep perfore~
ciones situadallen up mismo diématro: Eestes boles 38 se
men tienen eb posicion e tirada dentro del érbol ‘4 Yy én cone

tacto con un drgeno de control 43 por up resorte 48 (figuras

El pifin 41 epgrana con un pifidn 44 sajeto rigida.
mente &l eje auxilier 29, que u 8u Véz esta coneoctado meoa.

nicaménteé con €1 orgeno movidec 2 Como Se he dicho més srribg,
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£l dispositivo de eéngrenaje de la union mecénice
de mayor reluciop 4e trunemision es some jente al descrito
erriba y tiene bolws 46 colocadas ep perforaciones radizles
46 pructicadas epn el arbol ?" alojsmien tos 47 practicados én
el pifion 36 ¥ un resorte 4E,

E1l organo de control 43 s una varills conectada
meGunicamen te cop un 6rgeno 4@ meniobra (no répreseén tado)
y que se d?aliza en una perforacion axial 48 precticamda ep

el drbol 4. Esta verilla $iené up, trozo 49 de menor dism

metro y de longitud snficien te peara quée 1a8 bolme 38 y 45

de loe dos dispoesitivos de engranaje pnedan estar simultpe
neamente fn oontact% con 8’1‘. Bl diemetro de este troze
es tel gue 1w Sumg d@ 108 dismétros de 1us dos boles y del
trozo 49 ses inforior al diZmetro del arbol 4; En cada
extremo del trozo 49, lu varilla 45 tiene partes conicus
50., 51, y en esu extrémo ofrece dos gurguntus ensanchadas
62, 63.

Finaluenteé 8a curs frontsl extrema 54 tiepe forma
de cono, [kstes gurgentas 63, 58 y 1a csra frontal 54,
estan de‘st:inudae & C00p8rar cor. un punterec 65 que se desliza
én uné perforscion redial del Arbol 4 y ests somstido a la
sccion de up resorte epular 56, Estgs gargentss y ests
cara frontal constituyén con €1 puntero un dispositivo de
man tenimiento que fiju 1as posiciones del orgeno de control
43 corréspondieéntés a cada urm de lae d:feruntes relasciones
de treansmision 6ntre €1 arbol 4 y 1 orgeno movido 2‘. |

E1l funcionsmiento del dispositivo de transmieion

desarito es o] sigulente.
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actusndo sobre €1 orguno de meniobras 17 y 1ievene
dolo a le pogicién representada en la figurs 1, €1 usuario
provoca un desplazemiento ax:}al de la rueda deptaie & contrae
ls wocidn de los resorte® 15.  Loe discos 5, 6 y 10, que
no estdn ya epretedos unos contra otros, pueden entopnces desa
plezarse entre 8f engularmente. 4ef pers esta posicidn del
organo 46 meniobre 17, el embrague estg desembragsedo, de
menéra qué® €1 arbol principal 4 no puede ser grrastrado por
e] 6rgano motor 1; El usunario ;;uedo fijar esta posioiéu
de1 orgenc d6 meniobra haciendo desgansar ls malete 26 en
el apoyo ?'I (poeicion representada de trazos llenos en la
figure 1).

Estando €1 motor én mercha, €1 orgeno motor es
arrastrado & rotacion de mmera que pwra srrsnoar le baste
al usuarieo: .

19‘.- Colocar €1 orgeno de control en la posicion
répresentada en la fignre 1 oorrespondiente g 18 ménor velo-
cidad de arrastre del orgeno movido 2‘.

29‘.— wflojar progresivanente €1 crgeno de menio-
bra 17 pera provocar el encaje progresivo de los disces 6, 6
y 10.

56 ve que est® embrague arrastre entonces el arbol
4 que arrastre &1 drgeno movido por mediecidn de los pifiones
48 y 82, de1 scoplgmiento en un 8dlo sentido de arrastre del
@J¢ wnxiliar y de 10s pifiones 36 y 56‘. En efeoto, un des-
Plazenionto sngular del pifion B2 ep el sentide de 1a flecha
(figure 6) provocw e1 oufiemiento de 108 rodilles 28 entre
®1 fondo 34 d® los alojemientos 33 y la uperficie periférioca
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del eje anxilisr, y por temto el errestre de este ditimo,

El drgeno de control 43 se man tiene ep p?aioién gxial por

€1 puntero 55 encajado en 1ga gargente 53, Pars este podl.

cidn del drgeno de control, 188 bolas 35 y 46 46 los dispo-
5 81tivos de engransje de 1gas otras doe velocidades estsn ©n

posicicn eclipeade o e tireds dentro del arbol 4. Se man-

tiene en esta posicicn contre 1u mocidn de la fue rzae ceptri-

fuga por 108 resportes 42.‘.

Para pafar a segupde velocidad o veioocided mediam,

10 befta desplezer el organo de control a lm izquierds del di-

bujo heste la posicidn representede en 1a figura 2 y definia

da por €1 puntero 656 que coopéra Con la caras 54'.

Cuendo €1 veh{culo estd en movimiento y se trense

Wit un pur del arbol motor I =l érgenc movido 2 por media-
15 cidn del pifidn B8 y del eje suxiliar 29, €1 pifidn 41 gira
ma® lentanep te que e}l e je 4‘, De esto resnlte que g} comien
zo del despl azemiento del orgeno 43 las bolae 38 sop empn j am
das por la cars anicu 50 contre 1a pared intema del cabo
del pifion 41.. Despuée, ep cuanto los alojemientos 40
20 Goneecuéncia del deeplazemiento anguler relativo egtre este
Pifion 41 y e1 &rbol 4, estsn situsios ep le prolongacion de
188 perforaciones 39, 1es bojse %8 son empujades al interior
de 1o8 slojamién tos 40 Y polidarizen e} piﬁén 41 con ‘01 eje

4, Déede entonces, €1 pur se transmite al pifisn d warrase

26 %r® 2 por mediacion de 1ga pifiones 41 y 44, del eje mixiljer
29, de 1loe pifiores 35 y zg y finalmente del cubo 3%, E1
€je 29 arraetrado por €3 pinidn 44 girs mas répidgmenm que:

1 pifidn 32 srrestraio por e pifidn 33,
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Bl despluzamiento relativo entre este ditime y
®1 eJ8 29 provoca entopces 1a 1iberacidn ae los 6.rgsn08 de
ecufiamiento 28 y por tanto 1a interrnpcidn de ie nnidn e 08~
nics entre el pifndn 52 y o1 e4e suxiliar 29.

Pere peear 4 1 tercera velocidad, a 1a cusl el
OTgEno moVido 2 €8 arrastrado & la velocided mayor, baste
98pl sz8r €1 Grgeno de control 43 hacia 1a derecha del ai-
bijo mas ulle de la posicion represeytade on lg figurs 1.
En el careo de 1g priméra parté de este desplazemiénto, 1ss
boles 38 son devueltae a) interior del 6je 4 por sue resor.
tos do retraceidp 42 que tiepden & manténerise ep contacto
Goo €] 01‘8&30 de control 43 contra la accion 4@ 1a fue rze
oen tI‘imsu. Cusndo €1 puntero 656 cee en 1la garganta 53,
108 eleméntos 401 cambio de velocidad ocupan 1m8 posiocionee
Teletives reprecentadae én la figura 1 y que corre®ponden g
la ménor relacidy de trensmision; luego, en ©1 curse de 1g
80gunda parte de} desplazemiento del orgso de oontrol 43,
la Pared oonioca 51 tiende g spartar 188 boles 45, Como
®l pifidn %6 gira mas len tamep té que el eje 4, cuando lo8
slojamien tos 47 precticudos redielmente en 8u perforactdn
6Xlal eatén situados frente p 188 porforaciones radiales 46,
182 boles 45 son empujeles e estos alojsmientos y reslizsn
la 8o1idarizecion del arbol 4 con €1 pifidn 36,

El Organo movido 2 es entonces arrastradec s 1s mis.
Dw Vélocidad que e1 arbel 4; El orgeno 43 8@ gségura én
81 posicidon eximl por €1 puntero 55 encejedo en 1a garganta

6z,

De lo que precede y del exemen del dibujo se ve que
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Pera pusar de ung velocided s la otra, no é8 pnecesario desem.
bmsal‘. llo cual permit® efectuar el cambio de velocidad con
extréma facilided ¥ I‘lpi&z‘. Ep efecto, el paso dé upna ve.
locided euperior s une inferior, puede realizursé en todo mo-
mento e instenténeamen te‘, En el dispositivo de trensmisionm
dﬁgcrito, no @8 necesario, como en los ntilizado® genéralmén-
t®, e8peras o hacer que dos drgunos dentudos del cembio de
Veloocidad girep en sincronismo pars pémitir su engranajel.

as{ e1 psso de unam velocided a otru, €8 Tepidlsimo
y pﬁede efectuarse ein pérdide de tiempo,

ademae, desde el punto de vietw constructive, el
dispositivo de transmieidn descrito ee de concepCidn muy Sehe,
c¢illa, d@ manera gue so precio de coste @8 muy bujo; a ceds
une d° 1af tres posiciones del drgepo de control 45 correspon-
d® une Telucion de trenemisidén entre el arbol motor T y e}
orgenc movido 2‘. El drgeno de mccionamiento del orgeno de
Gontrol 48 nc tiene, pues, posicidn neutra o punto mue rte ep
le cuel lg upion entre e organo motor y €1 movido se inte.
rrumpa, Como ocurre €n 10s dispositivos de transmieidn conoa
cidoa'. Este interrupcidn resulta inutil por el émpleo de
un acoplemiente 6n un Bolo sentido de errasire E’msOrto entre
dos drgemos de la menor relacidn de trensmisidn,  De esto
resulte que el dispositive de tranemisidn deacrito‘sélo tiepe
un punto de intermpeion realizudo por €1 embrague, Eetg
diBposioion permite simplifl car la construcceidn en o1 sentide
de yuwe loe diecos de embrague 6, 6 y 10 pueden monturse eq
el ledo d¢ la rueds donteda 3 en yue Van €01008408 108 Jrgenos

del cumbio d6 velocided qué pormiten modificar la relscidn de

- 11 -
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transmisio'n entre e} Srgmo motor 1 y el érgzano movido 2,
de menérs que €1 ludo opuesto de esty rueda den tadg puede,
como 8¢ Yrépresentg eépn 61 dibujo. térer un pifion 57, tallede
@p el cobo 20 ¥ que epgrsna con up piﬁén 58 conectado con un
arbol dé weciopsmien to 59 gue tiéné unu pulanca d6 1snzumion-
to de motor (mo I‘Gpresentu@}’. L® union mecénica entre el
pifidn 58 y el aArbol 59 se reglizs medismte un scerlumiento
de up 8610 sentido de arrestre, gqueé tiepe Crguncs de acufia-
mien o 66'.

iiste acoplamiér o en un golo septido de arrastre
@s en todo seme jante¢ gl que realize la union meodnica eptre
el pinon 28 y el eje guxilier 29; as{, para lenzer el mo-
tor, el nsuario mueve el arbol 59 por medio de un organo de
meniobra (no representado) 1o cusl provoca sntométicamen te
le soliderizacidn del arbol 59 con €1 pifin 66 por acufisaien~
6o de loe rodillos '60’. Este pifién 58 arrastra directamén-
te el orguno motor 1 por mediacion de la rueda deptads 3:
En coento €1 rguno motor @8 arrestradc por €1 motor 1,este
arrastra €1 pifidn 68 a velocidad mayor que ls que puede co=

municari® €1 usuario medisnte® la munivele de Jenzamients,

Por coneiguiente, 8] desplazemiento relative entre el pifidn

B8 y el arbol 59 provoes @1 desprendimiento automatico de 108

orgmose d@® acufimoidn 60 y la interrupcion d¢ la unidn mecanbe

ce éntre la manivela d6 lenzamiento y 1m ruede dentedas 5‘.
Esta disposicion 4@ los grgenos 46 lenzamiento del

motor es muay ventajoss, porqué e rmite una construceign sen-

¢illa y barata 81 propio tiempo que garentiza compléta 80 gua
ridad de funcionamiento. /

- 12
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Une forme de realizacidn del dispositivo de trans.
mision 86 ha descrito ggui a t{tulo de ejemplo y con referen-
cie ul dibujo esgnémético enexo, pero €8 evidente quée todos
lo8 érgmoe y @lemeén tos descrito§ paeden sin mas ser reemplae
zados por Sus @quivalentes mecénicoa’, ae{ 108 scoplamion.
tos de un 80lo septidc de arrastre podr{en tambiép hacerse ‘
medimt® trinquetes ymne coopéran con una rueda de trinquetes,
188 bolaP 38 y 46 podrisp tembi€pn reempl azarse por orgamoe
deslizables en su elojemiénto y accionaios por €1 grgeno de

control contra l1a wocidn de resortes de retraccidn. Tam-

'bién se podris prever up control positivo de 1os cerrojos

de l'os dispositivos de arrestre, es decir, conectarlos con
el orgwo de control de minéra que este dltime 1es impon ga

sus desplazemientos ep los dos sen tidos,

Lo8 puntos de invencion propis y nuéva gme se pre.
Sépten para que seen objeto de ests patente de Invencion en
Bspafla, por ?Rmm gfios, &on los siguientes:

12.~  Un dispositivo de tranemieidn 461 par motor
® 188 ruedus de up ven{cnle, éspecielmént® a 1w rueda ge upg
motocicleta, qus comprende an cambio de Velocidad provisto

de un diepositive de selecoidn que permite elégir ja relgcion

- 13 -
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de trupsmision deescada, curacte rizedo porgh dispositivo de

80lo sentido de arrastre int@rpaesto entre dos drganos de le

menor relacién‘ de tra:ﬂnisién, y d8 otra parte por dispossi.

tivos de engrensje indlvidual de cadea une 8 188 gtpas relge

loneés s trenemisidn, siendo estos diepositivos ae engreneje

accionadeg por un 6rgwo dé coptrol de menera que a cads po-

8iocidn de este fltimo correeponde uns relacién de transmisidn,
¥ por @1 hecho de que ls upicn mecdpnica entre €1 motor vy la
ruede tiere un sdlo pubto de lnterrapcion realizude por un eme
bragu@ cuyas posiciones de énocaje y desencaje ®on controledass
por un organo de men iobra,

29;- Un dispositivo segin se reivip dicy ep ©1 pun-
to 19, naracterizadb'por el hecho de ,qnevel cambio de velocidad
tiepe tres relsciones de transmisidn.

52;- Un dispositivo segin se réivindicg ep 108 pona
tos 12 y k2, caructerizado por el hecho de que cada dispositi.
vo de en gréngje-, tiépe cérrojos elojsdos €n perforaciones radia
les de un arbol prinoipal y destinsdoe & 9ncajar ep 8l 0jamien.
tos cerréspondieptes d° un orgeno giratorio que girg 14ibremen.
to sobré e1 arbol prinoipal,

4&;- Un dispositivo eeg'l.{n 8¢ reivindicg én loe
puntos 1¢e, ée y &2, cerccterizedo por 61 hecho de gue cade ce.
rrojo, estd sometido & 1w accion 46 un reBOTrte que tiende a
Wen tenerlo, coptre 1a &ccicn d6 la fuerze céntrifugs eq posi.
0i0n retirade den tro 48 su glojsmiento practicado ey ey arbel
prinocipal y « mantererlo en contacto cop ur 6r$auo de control

que se desliza dentro de dicho arbol principsl,
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6%.- Un dispositivo segin se reivindica en 1oe
puntos apntériores, caracterizado por €1 hecho G que 108 O%e
rrojos estsn constitnidos por sendas bolae, al pase que e.';
Srgano 6 Control es una varilig de secoiones trensvereales
OorréSpondi®n 8 wl diumetro de une perforscidn axiey del
arbol principal conectedws por superficies conices con up
trozo de didmetro reducido‘.

62.- Up diepositivo se gin 86 reivindica en cuel.
Quiéra de 108 puntos wnterioree, curscterizudo por el hecho
de gue tiene un diepositivo d¢ man tenimien to que fija 188 poe
siciones del drgeno de coptrol correspondientes s ceda una
de 1as relacione® de tramsmision del cembio de velocidades‘.

’79‘.- Un dispoeitivo segdn s reivindica én cusl-
quiera de los puntos snteriores, caracterizade por €1 heche
de que la posicidén del Grgano de control que corresponde a
le menor relacion de transmisicn ©8té situada entre sus otres
dos posiciones que corresponden a le mayor rélscion de transa
misifn y w Une r6lscidn de trenSmieidn intermedis, de mane re
qué €1 paBo d@ mnu de ¢stas relaciones de transmisidn puede
efectuarsé sin interrumpir le unidn mecenioa ep tré el cambio
de velocidad y e1 motor;

89;- Un dispositivo segin se réivipndica ep €] pen-
to 1¢, ocaracterizgdo por €1 hecho de gue €] embrugue es ge
disco® y va montado on lg care frontsl de uns rueda deptade
dispuesta frente al cambio d8 Vvelocidud y yue realiza 1 wnién
mecénice ep tre dichs meds dontads y un &rbolgrinocipal sobre
el caal girs iibrement&;
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9¢,- Un dispositivo 8egin 8¢ reivindice en loe
yontos J¢ y 8¢, carscterizedo por 61 hecho de gue diehe Toe-
da dentgda es desplazuble exiwlmente & 1o largo de diche &rbol
principal eiepdo Sue poeiociones definides por un orgeno de
accion anien to Conectudo mecanicemente Con ur Grguno de men 1obra.

102.- Un d18positivo segin 86 reivindica en 108
yap tos Je, B¢ y 99, uvarscte rizadeo pdr €l hecho de que la rueda
dentala tiene un cubo On €1 ocual va tellado un pinén, conécte-
30 por ung cedens de drgance de trensmisidn, queé tiepe up aco-
plamiento de un e0lo septido de arrgstré con un organo de len-

Zumiep to gey motor,

il®.- Un dispoeitive de trupsmieidn del par motor
@ 182 moedws de un vehiculo,

Tal y como 8e ha desorito en 1a Memoriu que entece-

@ Tepresep tado en 108 dibujoe Queé 8e acompafin y con 108

fines Que 86 hgn ezapeci'i‘icado.

Eats Memoria condtp de dieciseis hojus escritzs
POr una mgilg oarai.

P. a, )
Alberto do Elzabury
P
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