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"CP DISPOSITIVO DE TRANSMISIÓN DEL PAR MOTOR A LAS 

HORDAS DE UN VEniCULO".-

APtoalmente ^gg d isp o s it iv o s  de transm isión mecánica 

en tre on organo motor y nn órgano movido, y qoe contienen on 

ceanbio de velocidad  que pe imite m od ificar l a  relación  de tra n s­

m isión , ofrecen aun c ie r t a s  inconvenientes inherentes a  so con-

5 cepción .

En general loa cambios de velocid ad es n tiliz a d o e  

p a ra  tran sm itir  e i p a r  motor a  l a s  ruedas de on veh íoo lo , ta l
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como ana m o to c ic le ta , tienen tren es de en gran ajes p a ra le lo s  

conectados con on árbol motor por en grao a je a  movibles qae 

permiten se le cc io n a r  l a  re lación  de transm isión deseada.

Se e s t e  ^ n e r o  de cambio de v e lo c id ad , e i  d isp o s it iv o  de ae- 

5 lección  tiene ana posición  n eatra  en l a  c a s i l a  anión mecá­

n ic a  entre io s  órganos motor y movido se in te rrampS . Abora 

bien, e s ta p o s ic im a  e s t á  amanado mal d e fin id a , de mecerá 

qae e i  u su ario  oorre e i  r ie sg o  de s o l t a r  e i  órgano de manió, 

de an embragas in terp u esto  entre e i  organo motor y e l 

10 cambio de v e lo c id ad , m ientras e s t á  san p n esta  ana ve locid ad ,

y provocar a s i  an embragas brusco qae puede s e r  l a  o sosa  de 

an accidente o del d e terio ro  de c ie r to s  órganos de cambio de 

v e lo c id ad .

Además, en sedo el veh ícu lo , c i r c u la  y e l a sa a r ie  

15 desea cambiar l a  relación  de tran sm isión , se ve obligado a 

interrum pir l a  anión mecánica en tre  e i  órgano motor y e l 

cambio de velocidad  por medio del embragas y lo s  ge a manio­

brar ei d ia p o s it iv a  de se le c c ió n . ahora b ien , no puede 

poner una velocidad  m ientras lo s  en gran ajes qae se han de 

20 poner en posio ión  de engranar no giren aproximadamente a  l a

misma v e lo c id ad . De e s to  r e s u l t a  ana perd id a de tiempo 

que puede o b lig a r  al u su ario  a  se g u ir  en prim era v e lo c id ad . 

Bato ocurre especialm ente cuando se cambia l a  velocidad  

cu e sta  a r r ib a .

25 E l presente invento tiene por ob jeto  un d is p o s i t i ­

vo de transm isión dei p ar motor a  l a s  ruedas de un vehículo 

especialm ente a  l a  rueda de una m o to c ic le ta , que contiene 

un cambio de velocidad  p ro v isto  de on d isp o s it iv o  de se lección  

qae pe im ite e l e g i r  l a  re lación  de transm isión deseada.
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E ste  d isp o s it iv o  tiendo a e v i t a r  lo s  mencionados 

inconvenientes, porque tien e  no d isp o s it iv o  de se lección  

co n stitu id o , por en lado , por nn acoplam iento en an só lo  

sen tido  de a r ra s tre  in terp u esto  entre dos órganos de l a  me­

nor relación  de tran sm isión , y de o tra  p a rte , por d is p o s i t i ­

vos de engranaje in d iv idúale a de cada a n * de i . s  o trae  re la ­

ciones de transm isión ; siendo accionados e s to s  d isp o s it iv o s  

de engranaje por un órgano de mando, de msnera que a cada 

posición  de e s te  ultim o corresponde una relación  de transmi­

sió n , y por a i  hecho de que tiene un só lo  punto de in terru p­

ción de l a  unión mecánioa entre e l  motor y l a  rueda, r e a l i ­

zado por un embrague cuyas p o sic io n es de en caje  y desencaje 

son con H alad as por un órgano de maniobra.

El dibujo anexo m uestra esquemáticamente y a  t i t u lo  

de ejem plo una fonna de rea liz ac ió n  dei d isp o s it iv o  de tran s­

misión ob je to  dei invento .

La f ig u r a  1 e s  una v i s t a  en co rte , estando desembra 

gado e i embragas y io s  órganos de cambio de velocidad en una 

posición  que da l a  menor re lación  de tran sm isión .

La f ig u ra  2 e s  una v i s t a  sem ejante a  l a  de l a  fig u ­

ra  1, estando encajado e i  embrague y io s  órganos de cambio de 

velocidad  en posición  correspondiente a una re lación  de trao s 
misión me di a  .

Las f ig u ra s  g a  6 son v i s t a s  de d e t a l l e .

En l a  forma de rea lizac ió n  represen tada en e i  d ib u je , 

e i  d isp o s it iv o  de transm isión tiene un órgano motor 1 , concita­

do con s i  motor (no representado) y un órgano movido 2 conec­

tado con l a  rué da dei veh ícu lo  (no rep re se n tad a ). Bate órga­

no 2 e s  un piñón conectado con l a  rueda motriz por una cadena.
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Bl órgano motor 1 o o n stita id o  por nn árbol motor, 

tiene an piñón qae en grane con un a me da dentada 3 qoe g ir a  

librem ente @n un árbol p rin c ip a l 4 .  Rete ó ltim a e s t á  conec­

tado mecánicamente por ana p arte  con l a  raeda dentada 3 median 

te an embragas, y por o tra  con e l  órgano movido 2 por an cam­

bio de v e lo c id ad .

Rl embragas tiene d isco s  5, 6 qae tienen en aa contar

no maescae 7 en -oajad as en n erv io s 8 de ana p ie z a  de a r ra s t re

9 s a je t a  rígidam ente a l a  cara  - f -  de l a  roe da dentada 3 a i  toa­
da fren te  ai canbio de v e lo c id ad .

Unos d isco s 10  qae tienen an a perforación  ax ia l pro­

v i s t a  de muescas 11 van en cajados en una parte dei árbol prin- 

wipal 4 p ro v ista s  de n erv io s 1 2 . Unos re so r te s  13 se apoyan 

en lo s  fondos de a lo jan ien to  14 p rac ticad o s en l a  raeda denta­

da 3 , y qae tienden de ana p a rte , a mantener e l  d isco  6 en con­

tac to  con an tope de bolas 15, qae se apoya en an hombro del

árbol p r in c ip a l 4 , y de o tra  p a rte  a mantener io s  d isco s 5,6

y 10 ap licad o s anos contra o tro s, g ra c ia s  a una gaa ld era  16 

s o l id a r ia  de la p ie z a  de a r r a s t r e  9 .

El en ca je  y desencaje  de l a s  dos patea del embragas 

se rea lizan  por desplazam ientos a x ia le s  de i a  ruega dentada 3 

controlados por an órgano de maniobra 1 7 . á e s t e  e fe c to ,e l  

extremo dei árbol p rin c ip a l 4 tiene un órgano de acción guien to 

18 pivotado por mediación de an rodamiento 19 qae puede resba­
l a r  sobre e l árbol 4 .

Dicho órgano de accionam iento aa apoya en l a  cara  

fro n ta l dei cabo 20 de l a  raeda dentada por mediación de nn 

tope de bolas 21 . Los desplazam ientos dei órgano de ace io -
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namiento son controlados por oca panacea da mango 22 p iv o ta-  

das en 25 sobre oca parto f i j a  y ano de cayos extremos e s t á  

anido por on cable 24 a l órgano de maniobra 17 . E sta  ú l t i ­

mo e s t á  e o c s t ita id o  por ana m an ecilla  p ivp tad a  en 25 sobre 

ana parte f i j a .  R.ste órgano de maniobra tiene ana m aleta 

26 p ivotada por uno de sa s  extremos y d estin ad a  a  apoyarse en 

en órgano de apoyo 27 so l id a r io  de ana parte f i j a .

E l cambio de velocidad  representado esqaemáticamente 

en e l  d ib a jo  tiene t r e s  marchas, e s d e c ir , tre s  aniones mecáni­

cas que representan relacion e#  de transm isión d ife re n te s  y qae 

conectan e l  árbol 4 con e l  órgano movido 2 . Un d isp o s it iv o  

de se lección  permite e l e g i r  l a  re lación  de transm isión deseada, 

e s  d e c ir , tran sm itir  e i  p a r  motor a l trav á s  de l a  deseada anión 

m ecánica.

Este d isp o s it iv o  de se lección  con tien a:

a) Un acoplam iento en an so lo  sen tido  de a rra s tre  

in se r to  entre dos de lo s  órganos de l a  anión mecánica qne p re ­

sen t a l a  menor relación  de tran sm isión .

b) D isp o sit iv o s  de engranaje in d iv id n al de cada ana 

de l a s  o tr a s  aniones m ecánicas, cay as p o sic io n es se  definen por 

lo s  desplazamientos de an órgano de c o n tro l.

R1 acoplamiento en an só lo  sen tid o  de a r ra s t re  repre­

sentado a t i tn lo  de ejem plo en e i  d ibajo  anexo, tiene órgaaes 

de acaRamiento 28 co n stitu id o s por r o d i l lo s  qae giran sobre nn 

s j e  a u x i l ia r  29 p ivotad a por ano de sa s  extremos en an co jin ete  

SO. E s to s  r o d i l lo s  van colocados en alo jam ien tos 51 (f ig u ra  

5) p rac ticad o s en an piñón 32 qae engrana con on piñón 55 t a l l a  

do en e i  árbol 4 .  E sto s  alo jam ien tos se abren a  l a  p erfo ra-
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ción in te r io r  del 'piñón 82 y tienen profundidad variab  1 e ,  

e s t a d o  sa  fondo 4 co n stitu id o  por ana porción de c ilin d ro  

no con cén trico  a l ege del piñón 82 , El e je  a n x i l ia r  28 

tiene an piñón 85 an je to  a á i  rígidam ente y qae engrama con 

5 an engranaje 86 que g i r a  librem ente cobre e i  árbol p r in c i­

pal 4 . E ste engranaje 86 tien e an cabo prolongado 87 p ivo­

tado en un co jin ete  S8 . paeden también disponerse topes 

a x ia le s  p ara  f i j a r  l a  posición  ax ia l dei engranaje 86 con 

relación  a l árbol 4 ,  Finalm ente, e i órgano movido 2 va 

10 su je to  rígidam ente a i  extremo dei cabo 37 .

El d isp o s it iv o  de engranaje de l a  anión as can ica 

qae tiene re lación  de transm isión medie, t ie n e , por ana par­

te , c e rro jo s  co n stita id o e  por b o las 38 a lo ja d a s  en p erfo ra­

ciones r a d ia le s  89 del árbol 4 y por o tr a  p arte  alo jam ientos 

16  40 p racticad o s radialm ebte en an piñón 41 qae g ir a  libremen­

te sobre e i  árbol 4 . E s to s  a lo jam ien tos se abren a  l a  per­

foración  cen tral dei piñón 41 y van d isp n esto s en p o sic io n es 

r e la t iv a s  qae corresponden a l a s  p o sic io n es r e la t iv a s  de l a s  

perforacion es r a d ia le s  39 .

20 En l a  forma de rea lizac ió n  represen tada, e l d ispo­

s i t iv o  de engranaje tiene dos bolas 88 a lo ja d a s  en p erfo ra­

ciones s itaad ae  en un mismo diám etro. E sta s  bol as se  se 

mantienen en posición  re t ir a d a  dentro del árbol 4 y en con­

tacto  con an órgano de control 43 por an re so rte  42 ( f ig a r a s  
26 3 y 4) .

El piñón 41 engrana con an piñón 44 s á je te  r íg id a ­

mente al e je  a a x iü a r  29, qae a  sa  vez e s t á  conectado mecá­

nicamente con e i órgano movido 2 como se ha dicho más a r r ib a .
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El d isp o s it iv o  de engranaje de l a  anión mecánica 

de mayor relación  de transm isión a s  semejante a l d e sc r ito  

a r r ib a  y tiene bolas 46 colocadas en perforacion es r a d ia le s  

46 p racticad a#  en e l  árbol 4 , alo jam ientos 47 p rac ticad o s en 

e l  piñón 66 y on re so rte  42 .

E l órgano de control 48 e s  una v a r i l l a  conectada 

mecánicamente con on órgano de maniobra (no representado) 

y que aa d e s l iz a  en una perforación  a x ia l  48 p rac tic ad a  en 

e l  árbol 4 .  E s ta  v a r i l l a  tiene un, trozo  49 de menor d iá­

metro y de longitud su fic ie n te  p ara  que la s  bo las 38 y 45 

de lo s  dos d isp o s it iv o s  de engranaje puedan e s t a r  sim u ltá­

neamente en con taet^con  e l .  El diámetro de e ste  trozo 

e s  ta l  que l a  suma de lo s  diám etros de l a s  dos bolas y del 

trozo  49 se a  in fe r io r  a l  diámetro dei árbol 4 .  En cada 

extremo dei trozo  49, l a  v a r i l l a  43 tien e  p a rte s  cónicas 

50, 51, y en su extremo ofrece dos gargan tas ensanchadas 

53, 53 . '

Finalmente su cara  f r o n t e  extrem a 64 tien e  forma 

de cono. E s ta s  gargantas 63, 53 y l a  oara  fro n ta l 54, 

están  d estin adas a  cooperar con un puntero 55 que se d e s l iz a  

en uná perforación  ra d ia l dei árbol 4 y e s t á  sometido a l a  

acción da un resorte  anular 5 6 . E sta s  gargan tas y e s t a  

c a ra  fro n ta l constituyen con e i  puntero un d isp o s it iv o  de

mantenimiento que f i j a  la s  p o sic io n es del órgano de control 

43 correspondientes a  cada una de la s  d ife re n te s  re lac io n es 

de transm isión entre e i árbol 4 y e i órgano movido 2.

E l funcionamiento del d isp o s it iv o  de transm isión 
d e sc r ito  e s  el s ig u ie n te ;
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actuando sobre e 1 organo de m an i  obras l 7 y n ovan — 

dolo ^ l a  posición  represen tada en iig a y ^  oeoario

provoca on deaplazamiento a x ia l  de i .  rueda dentada 3 contra 

l a  aoción de loa r e so r te s  1 6 . Los d isco s  6 , 6 y 10, qn* 

no estén  ya apretados onos contra o tro s , pneden entonces des­

p lazarse  en tre s i  an go lam en te . á s i  p a ra  e s t a  posic ión  del 

órgano de maniobra 17 , e l  embrago# e s t á  desembragado, da 

manera qoe e i  árbol p r in c ip a l 4 no puede s e r  arrastrad o  por 

e l  órgano motor 1 .  E l o searlo  poede f i j a r  e s t a  posición  

dei órgano de maniobra haciendo descan sar l a  m oleta 26 en 

a i  apoyo 27 (posición  representada de trazos lle n o s  en l a  

fig o  re. 1) .

Estando e i  motor en marcha, e i órgano motor es 

a rrastrad o  a  rotación  de memora qa& para arran oar le  b a sta  
al oso a r io :

l e . -  Colocar e l  órgano de control en l a  posición  

representada en l a  f ig o r a  1 correspondiente a  l a  menor ve lo­

cidad de a r r a s t r e  dei órgano movido 2 .

2 e . .  a f l o j a r  progresivam ente e i  órgano de manio­

bra 17 para provocar e l  en caje  progresivo  de io s  d isco s  6 , 6 

y 10.

So ve que e ste  embrago# a r r a s t r a  entonces e i  árbol 

4 que a r r a s t r a  é l  órgano movido por mediación de loe  piñones 

38 y 32, dei acopiam iento en on só lo  sen tido  de a r r a s t r e  del 

s j e  a u x i l ia r  y de io s  piñones 66 y 36 . En e fa o to , an des­

plazam iento an go iar dei piñón 32 en e l  sen tido  de l a  fieo h a  

( f ig o r a  8) provoca e i  aooñaniento de lo s  r o d i l lo s  26 entr#

91 fondo 84 d# io s  alo jam ientos 31 y l a  so p e r f ic is  p e r i fé r ic a

- 8 -
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d&l e je  a u x i l i a r ,  y por tac to  a l  a r r a s t r e  de e s t e  ú ltim o.

E l orgaco de control 43 se mantiene en posición  ax ia l por 

e l  pantera 55 encajado en l a  gargan ta  53. Para e s t a  p o s i­

ción dei órgano de co n tro l, l a s  bo las 35 y 45 de loa d ispo­

s i t iv o s  de engranaje de l a s  o tras dos ve locid ad es estgn  en 

posición  e c lip sa d a  o r e t ir a d a  dentro dei árbol 4 .  se  man­

tiene en e s t a  posic ión  con tra l a  aoción de l a  fu e rz a  c e n tr i­
fu ga  por lo s  re so r te s  4 2 .

p ara  p a sar  a  segando velocidad  o velocidad  media, 

b a sta  d esp lazar e l  órgano de control a  l a  izq u ie rd a  del d i­

bajo h a sta  l a  posición  represen tada en l a  f ig n r a  2 y d e f in i­

da por e i  pan te ro 55 que coopera con l a  c ara  64 .

Cuando e i  veh ico lo  e s t á  en movimiento y se tra n s­

mite un p ar  del árbol motor 1 a l  órgano movido 2 por media­

ción áei piaón 32 y dei e je  a u x i l ia r  29, e i  piñón 41 g ir a  

mas lentamente que e i  e je  4 . De e s to  r e s a l t a  qae al comien 

zo dei desplazam iento dei órgano 43 l a s  b o las 38 son em paja­

das por l a  cara  cónica 50 con tra l a  pared in te m a  dei cobo 

dei piñón 41 . Despnéa, en ouanto lo s  alo jam ientos 40 a  

consecuencia dei despiazam iento an gelar re la t iv o  e n tie  e ste  

pihón 41 y e i árbol 4 , están  situ ad o s en l a  prolongación de 

l a s  perforacion es 39, l a s  bolas 38 son empujadas al in te r io r  

de io s  alo jam ientos 40 y so lid a r iz a n  e i piñón 41 con a i  e je  

4 . Desde entonces, e i  p ar  ge transm ite al piñón de a r r a s ­

tre  2 por mediación de io s  piñones 41 y 44, dei e je  a u x il ia r  

29, de lo a  piñones 35 y 36 y finalm ente del cubo 3 ? .  g i  

s j e  29 a rra strad o  por e i  piñón 44 g ir a  más rápidamente que 

*1  PiRan 32 a rra strad o  por s i  piñén 33.
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El despi a.za.mien to r e la t iv o  entre e s te  a l time y 

*1  e je  29 provoca entonces l e  lib e rac ió n  de io s  ó r g a n o s  de 

acuitamiento 28 y por tacto  l a  in terrap c ió c  de i& anión meca­
n ic e  entre e i  piñón 32 y e l  e j e  a u x i l ia r  29 .

Pare p esar  a  i&  te rc e ra  v e lo c id ad , a  l e  cual e l 

órgano movido 2 e s  a rrastrad o  a l a  velocid ad  mayor, b aste  

d esp lazar e i órgano de control 43 h ac ia  l a  derecha dei d i- 

bajo  más a l i é  de l a  p osic ión  represen tada en l a  f ig u r a  1 .

En e i  careo  de l a  prim era p arte  de e ste  desplazam iento, la s  

boles 38 son devueltas al in te r io r  del e je  4  por sos re so r­

te s de retracción  42 que tienden amen teñe r í a s  en contacto 

con e i  órgano de control 43 con tra l a  acción de l a  fu erza  

cea t r i fb g a .  Cuando e i  pnntero 55 cas en l a  gargan ta 53, 

lo s  e lamen toa dei cambio de velocidad  ocupen l a s  posio  iones 

r e la t iv a s  representadas en l a  f ig u ra  1 y que corresponden a  

l a  menor relación  de tran sm isión ; lu ego , en ei curso de l a  

eegunda p a rte  dei desplazam iento del órgano de control 43, 

l a  pared conloa 61 tiende a  ap artar  l a s  bolas 4 6 , Como 

e l  piñón 36 g ir a  más lentamente que e l  e je  4 , cuando lo s  

alo jam ientos 47 p rac ticad o s rad ialm snte en su perforación  

ax ia l están  s itu a d o s  fren te  a l a s  p erfo rac io n es r a d ia le s  46, 

l a s  bolas 45 son empujadas a  e s t o s  a lo jam ien tos y rea lizan  

l a  se iid a r iz a o ió n  del árbol 4 con e i  piñón 36.

Rl orgaao movido 2 e s  entonces a rra strad o  a  l a  mis­

ma velocidad  que e i árbol 4 .  E l órgano 43 se asegura en

su posición  a x ia l  por e l puntero 55 encajado en l a  gargan ta  
52 .

De lo  que precede y del examen del d ibu jo  se ve qae

- 10 -
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p sr a  p a sa r  de una velocidad  a l a  o t r a ,  no e s  n ecesario  desem­

bragar^ lo cual permite e fe  o tear  e i  cambio de velocidad  con 

extrem a fa c i l id a d  y ra p id e z . En e fe c to , e l paso de ana ve­

locidad  aap erlo r  a  una in fe r io r ,  puede r e a l iz a re s  en todo mo- 

6 mentó e instantáneam ente. ^  e l  d isp o s it iv o  de transm isión 

d e sc r ito , no e s  n e ce sa rio , como en lo s  u t i liz a d o s  generalmen­

te , espera# o hacer qae dos órganos dentudos d#l cambio de 

velocidad  giren en sinorooism o p ara  perm itir  so en gran a je ,

ASÍ e i  paso  de ana velocidad  a o tra , e s  rapidísim o 

10 y puede efect& arse  sin  pérd ida de tiempo.

además, desde e i ponto de v i s t a  con stru ctivo , e l  

d isp o s it iv o  de transm isión d e sc r ito  ea de concepción moy S6á^, 

c i l l a ,  de m ^ e ra  qus aa p rec io  de ooste ea muy b a jo , a  cada 

ana de l a s  t r e s  p o sic io n es dei órgano de control 48 eerrespon- 

15  da ana re i ación de trecam iaión entre e l  árbol motor 1 y e i

orga^o movido 2 .  E l órgano do aocion<gni*nto del órgano de 

oontrol 48 nc- tien e , pues, posición  neutra o panto muerto en 

l a  cual l a  anión entre e i  órgano motor y e i  movido ae in te- 

rrampa, como ocurre en lo s  d isp o s it iv o s  de transm isión cono- 

20 c id o s . E s t a  in terrapción  r e s o l t a  in ú til  por e l  empleo de

on a c o p la n !^  to en an so lo  sen tid o  de a r r a s t r e  in se rto  en tre 

doa órganos de la  menor relación  de tran sm isión . De e s to  

r e s a l t a  qae e l  d isp o s it iv o  de transm isión d e sc r ito  só lo  tiene 

an panto de in terrapción  re a liz a d o  por e i  embrague. E s t a  

28 d isp osic ión  permite s im p lif ic a r  l a  construcción en s i  sen tido

de que loe  d isc o s  de embrague 8 , 6 y 10 poeden montarse on 

e l lado de l a  roeda dentada 8 en qne van colocados lo a  órganos 

del cambio de velocidad  que permiten m odificar l a  re lación  de

- 11
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trac  amisión entre e i  órgano motor 1 y e i  órgano movido 2 , 

de manera que e i  lado opuesto de e s t a  rae da dentada, puede, 

como se rep resen ta  en e l  di bajo , ten er on piñón 57, ta llad o  

en e l  cobo 20 y que engrana con on piñón 58 conectado con on 

6 árbol de acción amiento 59 qae tiene una palanca de lanzamien­

to de motor (no represen tacas) . L a  anión mecánica entre e i  

piñón 58 y e i  árbol 59 se r e a l iz a  me di m te an acopiamiento 

de an só lo  sen tido  de a r r a s t r e ,  qae tien e  órganos de acuña- 

miento 60.

10 Este acoplamiento en an só lo  sentido de a r ra s tre

es en todo semejante al que r e a l iz a  l a  anión mecánica entre 

e i piñón 28 y e i  e je  a u x i l ia r  2 9 . áP Í, p ara  lan zar  e l  mo­

to r , e i  a sa a r io  mueve e l  árbol 59 por medio de an órgano de 

maniobra (no representado) lo  cual provoca automáticamente 

16 l a  so lid a r iz a c ió n  dei árbol 59 con e i  piñón 68 por acuñastien-

to de lo s  r o d i l lo s  60 . E ste  piñón 58 a r r a s t r a  directamon-
, * 

te e l órgano motor 1 por mediación de l a  rueda dentada 5 .

En cuanto e i  órgano m o to re s  a rra strad o  por e i  motor l ,e a t e  

a r r a s t r a  e i  piñón 58 a velocidad  mayor qae l a  que paede co- 

^0 man ic a r ia  e i  u su ario  me di an te i  a m anivela de laazam iento .

^or con sigu ien te , s i  desplazam iento r e la t iv o  en tre e i piñón 

58 y e l árbol 59 provoca e l  desprendimiento automático de lo s  

órganos de acuñación 60 y l a  in terrupción  de l a  anión mecáni­

ca entre i a  m anivela de lanzamiento y l a  raeda dentada 5 .

^  E s ta  d isp osic ión  de io s  órganos de lanzamiento del

motor e s  muy v e n ta jo sa , porqoe permite ana construcción sen­

c i l l a  y b a ra ta  al propio tiempo que g a ra n tiz a  completa segu­
ridad de funcionam iento.

- 12 .
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Una forma de rea lizac ió n  del d isp o s it iv o  de tren s- 

misión se ha d e sc r ito  aquí a  t i t a !o  de ejem plo y coa referen ­

c ia  a i  d ibajo  esquem ático anexo, pero e s  evidente que todos 

io s  órg-a3 os y elementos d e sc r ito s  pdedaó sin  más s e r  reempla­

zados por sa s  eq u ivalen tes m ecánicos. a s i  i o s  acopianien- 

to s  de an só lo  sen tid o  de a r ra s tre  podrían también hacerse 

mediante tr in q u etes qae cooperan con ana roa da de tr in q u e te s , 

has bo las SO y 46 podrían también reem plazarse por órgaaos 

d e s liz a b ie s  en so alo jam iento y accionados por e l  órgano de 

control contra l a  acción de re so r te s  de re tra c c ió n . Tam­

bién se p o d ría  prever un control p o s it iv o  de io s  cerro jo s 

de io s  d isp o s it iv o s  de a r r a s t r e , e s  d e c ir , con ectarlo s con 

e l  órgano de control de manera que e ste  últim o le s  imponga 

sus desplazam ientos en lo s  dos se n tid o s .

- N O T *  -

Los puntos de invención p ro p ia  y nueva que se pre­

sentan p a ra  que sean ob jeto  de e s t a  patente de Invención en 

España. por VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

I * . -  Un d isp o s it iv o  de transm isión dei p a r  motor 

a  l a s  ruedas de un veh ícu lo , especialm ente a l a  rueda de una 

m o to c ic le ta , que comprende un cambio de velocidad  p ro v isto  

de un d isp o s it iv o  de se lección  que permite e l e g i r  i a  re lación
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formad, d. . . .  p a rto . . .  . .

. ¿ 1 .  B a t id o  a .  W M tw  i n t a ^ . o . t .  . . t ^  . . .  ¿ , g „ „ ,  , .  

m c . r  rotación do tro n -m isió ., y a .  , . r t a

t i T . .  4 . engranaje ip á iv id .M  a . . . a . . . .  a . y .„  

o i o . . .  ae t r a n a n ia ió ., . i , . . , .  a i .p . a i t i T .a  a . e .g r m a ja

a .o i .n a a .e  , . r  . .  órgm ,. ae c t r o j  a .  manera qna .  . . a .  , . .  

a i .tó n  de .a t e  ¿1 timo corresponda .n a  relación  de trenam iaión, 

y por a i  heoh. ae qna i .  .c ión  mecánica entre a i  motor y t a  

rneaa tiene on a ó l .  p n irt. ae interropoión  r e . i i z .a o  p o r no em­

b reg o . c.yaa poaio iones ae enoaje y aeaen o .je  son con tro lad a , 
por nn órgano de maniobra,

2 9 .-  Un d isp o s it iv o  segán se re iv in d ica, en el pan­
to l e ,  caracterizad o  por e i Moho de qne e i cambio de velocidad 

tiene t r e s  re lac io n es de tran sm isión .

3 9 .-  Un d isp o s it iv o  segón se re iv in d ic a  en le a  pac­

to s  ii9 y 26, caracterizad o  por e l  hecho de que cada d is p o s i t i ­

vo de en gran a je , tien e c e rro jo s  a lo ja d o s  en p erforacion es ra d ia  

le e  de un árbol p r in c ip a l y destin ados a  e n ca ja r  en alojam ien­

to s correspondientes de nn órgano g ira to r io  qne g ir ^  libremen­

te sobre e i árbol p r ln o ip a l .

4 c .-  Un d isp o s it iv o  según se re iv in d ic a  en lo s  

pontos i c ,  2c y 36, caracterizad o  por e i hecho de qne cada oe- 

r ro jo , e s t á  sometido a  l aao c ió n  de nn reso rte  qne tiende a 

mantenerlo, con tra la .a c c ió n  de l a  iü e rz a  ce n tr ífu g a , en pos i-  

oión re t ir a d a  dentro de sn alo jam iento  practicad o  en e l árbol 

p rin c ip a l y a  mantenerlo en contacto con un órgano de control 

qne se  d e s l iz a  dentro de dicho árbol p r in c ip a l .

- 1 4  -
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69.- Ua d isp o s it iv o  segas se re iv in d ic a  en io s

pontos a n te r io ra s , caracterizad o  por e i  hecho de que io s  ce . 

r ro jo s  están  co n stitu id o s por sendas b o la s , a l paso que e i  

órgano de control e s  ana v a r i l l a  de seccion es tra n sv e rsa le s  

correspondientes a i  diámetro de una perforación  ax ia l del 

árbol p r in c ip a l conectadas por su p e r f ic ie s  cón icas con en 

trozo de diámetro re decid o .

6 9 .-  Un d isp o s it iv o  segín se re iv in d ic a  en cu al- 

q u iera  de lo s  pontos a n te r io re s , carac terizad o  por e i hecho 

de que tiene un d isp o s it iv o  de mas tañimiento qoe f í j a l a s  po- 

s io io n es del organe de control correspondientes a  cada ana

de l a s  re lac io n es de transm isión dei cambio de v e lo c id ad es.

? s . -  Un d isp o s it iv o  segón se re iv in d ic a  en cual­

qu iera de lo s  pantos a n te r io re s , caracterizad o  por e i hecho 

de qoe l a  posic ión  del órgano de control que corresponde a  

l a  menor relación  de transm isión e s t á  s itu a d a  en tre  sus o tras 

dos p o sic ion es que corresponden a l a  mayor relación  de tran s­

misión y ** una re í ación de transm isión in term edia, de manera 

qae e l paso de nna de e s t a s  re lac io n es de transm isión puede 

e fe c tu a r se  sin interrum pir l a  unión mecánica entre e l  cambio 

de velocidad  y e i  m otor.

6 9 .-  Un d isp o s it iv o  según se re iv in d ic a  en e i peo , 

to 19, caracterizad o  por e l  hecho de que e i  embrague e s  de 

d isc o s  y va  montado en l a  cara  fro n ta l de una rué da dentada 

d isp u e sta  fren te  al cambio de velocidad  y que r e a l iz a  l a  anión 

mecanice entre dicha rueda dentada y un árbol prin cipal sobre 

e l  cual g i r a  librem ente.

15  -
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9 $ .-  Un d isp o s it iv o  según se re iv in d ic a  en io s  

pantos i s  y 8 s , carac terizad o  por s i  hecho de qae Aiaha mo­

da dentada e s  despiazabie axialm ente a l o  la rg o  de dicho árbol

p rin c ip a l siendo soa p o sic io n es d e fin id a s  por en órgano de 

accionamiento conectado mecánicamente con on órgano de maniobra.

i o s . -  Un d isp o s it iv o  según se r e iv in d ic a  en lo e  

pontos l e ,  8s y 9 s , caracterizad o  por e l hecho de qae l a  raeda 

dentada tiene on cabo en e i  onal va  ta lla d o  an piñón, conecta­

do por ana, cadena de órganos de transm isión , que tiene an aco­

plam iento de un eólo  sen tid o  de a r r a s t r e  con an órgano de lan ­
zamiento dei m otor.

l i s . -  Un d isp o s it iv o  de transm isión del p ar motor 
a  la s  raedas de on veh ícu lo .

Tal y como se ha d e sc r ito  en l a  Memoria qae entece- 

P sentado en lo s  d ib a jo s  qae se acompañan y con lo s  
fin e s  qne 99 e sp e c if ic a d o .

Rst%, Memoria consta, de d ie c i s e i s  h o jas e s c r i t a s  
PC*' ana so la  c a ra .

Oh/
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