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PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD
por VEINTE ANOS

e favor de la compafila mercantil espafiola, " LUIS GARRIGA,
S.A.", domiciliada en Granollers (Barcelonaj,vcalle Angel

Guimerd, nfmero 7 al 15, p o T ¢

* INTERRUPTOR DE GOBIERNO PARA FRENOS ELECTRICOS DE VEHICULOS
AUTOMOVILES " ' ' o ' '

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad hace referencia, seglin se
indica en su enunciado, a un interruptor eléctrico que, ain
budiendo, desde luego, admitir otras aplicaciones, ha sido
especificamente estudiado y proyectado en vistas a su utiliza-
cibén como &rzano de gobierno de los frenos eléctricos, mis com
munmente denominados "ralentizadores eléctricos" que se aplicanié
particularmente a los camiones de gran tonelaje; gozando de cre~ Ef_
ciente aceptacién. Estos ralentizadores eléctricos, segln es |
bien sabido, se intercalan en el &rbol de la transmisibn y es—

t4n compuesto por una caja que se fija al bastidor y que contigl
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ne un cierto nfmero de bobinas, en general ocho, y dos platos
que se solidarizan al expresado 4rbol y que actfan como armadu-ff
rag mbéviles de los electros constituidos por las bobinas. »

Pars realizar la accidn de frenado, basta enviar corriente de

--1@ baterfa e las bobihas, ¢on 10 qué 86 originan corrientes

parésites en los platos giratorios que, al reaccionar con el
campo megnético de aquellas, frenan vigorosamente el giro del
4rbol de le transmisidén. Esta accidn de frenado es, como es lé-gf
gico, tanto més enérgice cuantas més sean las bobinas que en ;
cads caso se excitem. Por ello , resulta necesario completar :
el disposgitivo con @n sistema de gobierno que permita controlarjf
el nfmero de bobinas que en cada momemto se hallen bajo tensién.
Estos ralentizadores resultan especialmente dtiles para el des—
censo de lawgas: pendientes, puesto que élivian el esfuerzo del |
motor (Que puede ir deaéonectado, con el cambio en punto muerto):.
¥y permi%en un controllrélativémente muy exacto de la velocidad
de descenso, bastando para ello regulaer convenientemente la en-
tided de la accidn de frpnado}desaroolada por el ralentizgdony’
de anuerdo con la inclinacidn que'en cada caso presente la pen—l
diente, regulacidn que, segln visto, se'realiza simplementé con{
trolando el nimero de bobinas que son alimentadas por la bate~
r{a. Pues bien,el interruptor que constituye objeto'de‘lanpre—
sente peticién de regiétxo, adn pudiendo eventualmentéiadmitir
otras aplicaciones, ha sido especialménte estudiado para servir.
de dispositivo de gobierno, eﬁ vistas a llevar a cabo esta re—
gulacidn. | | | | |
En la expreseda aplicacidn, el interr&ptor que se preconi-;;
z8a, segﬁn:se veréd, destaca principalmente por su sencillez es- '

tructural, por su robustez y, de manéra esencial, por su faci}i—if
dad de manidbra y seguridad de funcionamiento, pudiendo ser

situado con toda sencilles en ls posicidn en cade caso elegidéj
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- de acuerdo con el nimero de bobinas que se desesalimentar -
y quedando bloqueado en la misms con seguridad suficiente para ;;
resistlr las vibraciones y aacudldas - por importantes que

sean - que puedan producirse en la marcha del vehiculo. Bor

_otra parte, el interrapto:wge _halls proyectado para reaistir

sin la menor fatiga ni desgaste un nimero elevadisimo de manio—; 
bras, pudiendo prestar ser¥icio durante un tiempo perfectaments?;,
indefinido. | '

Por lo demés, la esenclalidad, foma de funcionar y prmncipalesié

caracteristicas y ventajas del interruptor en cuesti6n, resul-
taran més fécilmente comprensibles a la vista de los dibujos
adjuntos, en los que =~ eh forma esquemitica ¥, desde luego, ein?é
céracter limitativo de ﬁinguna clase - se ha representado un 5
ejemplo concreto de realizacidn préctica del mismo.

En estos dibujos:

La figura 1 es una vista en planta, parcialmente en corte,t;
del conjunto del interruptor.

Lo figura 2 es una vista frontal del mismo conjunto repre- 2?
sentado en lg figura précedente.

La figura 3 es una vists laterél alzada, parcialmente en
corte, del propio conjunto representado en las dos figuras ap-
teriores. 7 B

La figura 4 es un detalle en corte alzado, & mayor esoala,}%f
mostrando la estructura del mecanismo fundamental del interruﬁ- 5}
tor a que se refieren las tres figuras anteriores. o

La figura 5 es una vista en planta a mayor escals, mostrénéjﬁ
do la placa aislante a la que se hallan solidarizados los con- |
tactos fijos del interruptor representado en las cuatro flgurasi;
precedentes. -

La figura 6 es un corte realizado segdn'VI-VI de la figuraéﬁ
5e
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La figura 7 es unag vista en plante de lé placa dentada'que?i
se fija al arbdl del interruptor, y mediante la que se determi-:’
na el bloqueo del conjunto en la posicidn que en cada caso se |
haya elegido. )

_ La figura 8 es una vista en planta de la pieza_ aislante

que se fija mobre el Arbol del interruptor y a la que se fija,

a su vez, la pleza metélice que constituye los contactos névi-
les del gistema. ,

La figura 9 es un corte segin IX-IX de la figura 8.

La figura 10 es una vista en planta de la pieza'metélica

que conforma los contactos méviles del sistema.

Le figura 11 es un corte realizado segin XI-XI de la figu—i?

ra 10,

Y, finalmente, la figura 12 es un corte transversal a me~-
yor escala, realizado segin XII-XII de la figura 11.

Refiriendonos, pues, a los dibujos dichos: :

El interruptor que se preconiza comprende, en primer lugar;?
una carcasa que, podrd ventajosamente hallarse constituida por N
una caja 1, moldeada a partir de un material dieléctrico apros
pilado, dotada de cualquier forma que se considere apropiada y
ablerta por su base superior, que es obturada por medio de una
tapa plana 2, que ajusta convenientemente en la posicibn de cie- -
rre y se fija en la misma, por ejemplo, por medio de unos sim-
ples tornillos 3. Bsta caja.se hallard dotada de nedios que
permitan fijarla convenientemente a un punto del vehfculo que
resulte fécilmente accesible al conductor, pudiendo a este efecd;_
to comportar, por ejemplo, una brida 4-4' mediante la que se ~ .
fijard al cuerpo envolvente de la columna de la direceidn, por
debajo del volante. Cabe tambien, desde luego, dotar a la expre-_-_f__f_{
sads caja de medios, por ejemplo, unos simples esplrragos sobre-rﬁ

salientes, que permitan fijarla, en posicidén apropiada, a los
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bordes de una correspondiente aberturs .practicada en el tablernf*

de mandos o en otxo punto_cualesquiera del vehigulo que puedsa
interesar. En la caja en cuestidén se aloja, y queda convenienteﬁﬁ

mente fijado, en disposicién de girar libremente, un eje 5, quei 

__constituye, segin se verd, el &rbol el que se hallan solidari-

zados los elementos mébiles del mecanismo interruptor. A este
eje se halla convenientemente fijada por una extremidad una
palanca de maniobrs 6, que sobresale al exterior a través de
una correspondiente ranube 7 prevista en la pared frontal de
la caja, y comporta en su extremidad opuests un pomo o empufia—

“dura 8, de tipo cualesquiera apropiado.

En el interior de la carcasa expuesta, que podrd ser en
todo semejante a la de los interruptores destinados a la misma
finalidad que ha quedado sefialada ya existentes actualmente en
el mercado, se aloja, en primer lugar, una placa fija 9, de ma—ifl
terial aislante, que puede ventajosamente constituir, al menos :
en parte, el fondo de la caja 1. Esta placa presenta las ranu#. 4
ras 10-10'-10"-10"'~11, en las que ajustan y quedan conveniente-i_
mente inmovilizadés - por ejemplo - por haberse determinado en '
las mismas una ligerae deformscidn mediante una acci6n de prensa?i
do, las patillas metdlicas 12-12'=12"-12%"'-13, cuyas extremida=
des inferiores sobresalen al exterior y éuedan en condiciones
de permitir la conexidn por simple enchufe, gegin un gistema
en s{ yo ampliamente conocido, de los correspondientes conduc-
tores. Cuatro de estas patillas metélicas presentan sus extremi—ﬁ
dades superiores, que quedan situadas en el interior de la cajm,.
convenientemente dobladas y dotadas de sendos contactos 14, queff
constituyen 1los contactos fijos del sistema. Estos cuatro con-';
tactos se alojan en unas correspondientes cavidades 15=15'=15"=-
15"' de la placa 9,_dis§uestaa sobre un arco de eirculo ooncén—,f

trico con el eje 5 anteriormente referxrido, el cual se apoya
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por una extremidad en un alojamiento 16 previsto en la expresa—ii
de place. La quinta patilla metdlica 13 atraviesa simplemente |
la placa 9 y queda en condicionés de ser permanentemente conee ;2

xionada sl contacto mévil del sistema, en la forma que se vers

_més adelante. s e

El 4rbol 5, en una parte de su longitud, presentard venta—i;
josamente seccién cuadrada u otra cualesquiera apropiada, poli—if
gonal o no, que determine el blogueo en rotacién de la placa .
de material aislante 17, que se arriostra sobre el mismo a tra-ig
vés de un correspondiente orificio 18, de seccién ajustada a laif
que presente aquel. Para simplificar el montaje, esta placa 17 :
podrd descansar directamente sobre la placa de fondo'g, a le
que se hellan solidarizados, segin visto, los contactos fijos
del sistema. La placa 17xen cuestidn presenta una amplia zona
rebgjada 19, separada del resto por un escalén 20, sobre la
que encaja y a la que se fija por medio de unos simples torni-
llos o remaches que ajustan en correspondientes orificios 21,
ung pieza de planche metdlica estampade 22, obtenida a partir
de cobre u otro material que relna buenas caracteristicas de
elasticidad y conductibilidad eléctrica. Esta pieza conforma
cuatro brazos 23~-23'-23"-23"', dispuestos en sentido aproxime-~ .
damente radial con respécto‘al eje 5, y dotados de seccién trans;i
versal arqueada u otra andloge apropiada, que les confiera una
cierta rigidez, y al mismo tiempo, facilite su deslizamiento
sobre los contactos solidarios de la place fija. Finalmente,
la pieza 22 en cuestidn conforma una oreja lateral 24, a través -
de la que se realizarg la conexién de la misma, por medio de |
un conductor flexible 25, a la patilla 13 que constituye el borh-i
ne de entrade del aparato. Las extremidades de los brazos radﬂa-.*
les 23-23'=23"=23"? ge hallan elésticemente impulsados a aplicq;f

se con unsg presiéh relafivamente importante, contra la placa
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fija 9, la cual puede ventajosamente conformar una rampa ar-
queada 26, que facilite el ascenso de aguellos brazos hacia el
primer contacto fijo 14 del sistema. En el ejemplo de realiza- -

cién & que nos venimos refiriendo, el interruptor admitird cin-: -

_¢co posiciones en giro. En la primera de-estas-posiciones, la

totalidad de los expresados brazos queda alejada de los contac- .
tos £fijos, de manera que en esta posicidén quedan sin corriente"i 
la totalidad de las bobinas, no ejerciendose ninguna accidn de ?L
frenado sobre el &rbol de la tranemisién. En la segunda posi-
cidn, el primer brazo 23 queda apoyado sobre el primer contacto
fijo, excitando la primera bobina o el primer grupo de bobinas;i:
en la tercera posicidn el primer brazo 23 queda apoyado sobre
el segundo confacto fijo, y el segundo brazo contra el primer
contacto, determinando la alimentacién de dos bobinas o de dos
grupos de bobinas; en la cuarta posicidn los tres brazos 23-23'; 
23" ge apoyan sobre el tercer, segundo y primer contacto fijo, |
reépectivamente, ¥, finalmente, en la quinta posicién, sobre
cada contacto £fijo se apoyas un brazo, determinandose la alimen- .
tacidn de todas las bobinas que integran el dispositivo de fre- -
no y obteniendose, consecuentemente, una potencis méxima de fre—é~
nado. Basta, evidentemente, deteirminar el giro del rotor en sen—f
tido opuesto para que la energia de la accién de franado dismi- o
nuya progresivamente, hasta anularse por completo al alcanzar
la primers posicidn referidas

Interesa que el rotor expuesto quede bloqueado con seguri->f
dad en la posici§n en la que en cada caso sea situado, posicién ;?

que, segfin visto, corresponderd a una determinada potencia de

franado del sistema. Este bloqueo debe ser particularmente efi- *:
ciente por cuanto el interruptor quedard sometido a las légicaa<i?
vibraciones y sacudidas progucidas por la marcha del vehiculo,

que tendergn a determinar el desplazamiento del rotor o grupo
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de contactos méviles, en uno u otro sentido, A tal efecto, el

interruptor que se preconiza cuenta con una placa 27, que se

arriostra sobre el eje 5 a través de una correspondiente aber-

tura ajustada 28, quedando convenientémente»solidarizada-al

.mismo.. Esta placa-conforma-en su-borde cinco alojamientos ar- ?&

queados 29, situados unos & continuacidn de otros, formando a
modo de un dentado, dispuestos para cooperar con un rodillo 30,fo
montado en la extermidad de una palanca 31, que puede, por 5
ejemplo, presentar seccidn en U, y que queda en condiciones de
oscilar libremente sobre un eje central fijo 32. La extremidad
opuegta de esta palénca queda sometida a la acciéh de un muelle;f
helicoidal 33, arrolledo sobre un véstago 34, que impulsa cons-:é 
tantemente a aquella a aplicarse contra el borde de la plaoa»27,t?
determinando que el rodillo 30 encaje en uno u otro de los cin- 5'
co alojamientos arqueados 29, determinando un blogueo perfecta=- ; 
mente seguro del conjunto del rotoxr en la posicién en c¢ada caso .
elegida, por importantes que sean las vibraciones o sacudided a fg
las que pueda verse sometido el conjunto. N6teee, por otra partcf[
que esta seguridad de blogqueo en nada afecta a la suavidad de -
actuacidén, que requiere un esfuerzo muy reducido, daeda la apra—~2?
ciable longitud del brazo de palanca 6, con el que se cuenta pa—ii
ra vencer la fuerza del muelle 33. ;
Debe hacerse notar que en la explicacidén que antecede y en i;
los dibujos a los que se ha referido la misma, se ha partido de
la base de un interruptor que comprenda cuatro contactos fijosy;i?
consecuentemente, cuatro brazos o contactos méviles, dispuestos o
pare aplicarse sucesivamente sobre aquellos. Consecuentemente,
este interruptor quedara en condiciones de ser utilizado para el;f

gobierno de un dispositivo eléctrico de freno que comprenda cua-

tro wobinas, el cimcuito de alimentacidn de cada una de ias cug~

les se cerrard a través de uno de los contactos fijos referidms,i;
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@ bien e en el caso més normal - ocho bobinas, convenientemen- i

te conexionadas por pares, cerandose el circuito de cada par a fb

través de uno de los expresados'contactos. Cebe, sin embargo,

perfectamente, aumentar o disminuir el nimero de brazos m6viles§

positivos de freno que comprendan otro nimero de bobinas o de

pares de bobinas.

Resta ye Gnicemente hacer constar de una manera general y n
express que, como se comprende y es ldgico, y aparte de las .
que han sido ya concretamente indicadas, en la realizacibn préc;;“
tica del interruptor que ha quedado descrito, cabrd introducir ;
todas aquellas adiciones y modificaciones de detalle que no a-
fecten a 10 que constituye la esencialidad del registro que se

solicitae.

SE REIVINDICA: |

1 - Interruptor de gobierno pars frenos eléctricos de vehi&f.
culos automéviles, caracterizado por comprender una carcasa do-!ff
tada de medios de fijacidn a un punto del vehfculo que resulte
fécilmente accesible para el conductor, en el interior de cuys :
carcasa se aloja y queda convenientemente inmovilizada una pla- ff
ca de material aislante sobre la que se hallan solidarizados -
una sucesién de contactos fijos, conectados a correspondientes
elementos exteriores de conexi6h, que quedan alineados sobre
un arco de efrculo ideal, concéntrico.con respecto a un eje |
montado en el interior de la caja con posibilidad de girar li- ?f
bremente, con movimientos que pueden determinarse manualmente .
mediante la actuacidn sobre un correspondiente brazo de maniobraif
gque sobresale convenientemente al exterior; siendo solidaria de

este eje una pieza de material dieléctrico, sobre la que encaja;f
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Ya la que se fija, a su vez, una pieza de plancha metdlica es-

tampada, abtenida a partir de un materisl que refine adecuadas
caracter{sticas de elasticided y de conductibilidad eléctrica,
dotada de medios de conexidn, cuya pieza conforma ung serie de f
— - -5 — -brazos-dispuestos -en-sentido- radial-con respecto-al-expresado
eje y eldsticemente impulsados a apoyerse sobre la placa que E
comporte ios contactos fijos; todo de manera que al determinar—f;
se el movimiento de giro del eje en uno u otro sentido, los :
expresados brazos radiales deslizan sobre los contactos fijos
10 del sistema, pudiendo coincidir con la totalidad o0 con alguno 0  
glgunos de estos contactos, cerwando los correspondientes cire )
cuitos, o con ninguno de ellos, determinando en definitiva la
alimentacibén de todas, algunas o ninguna de las bobinas que cogv.
prende el sistema eléctrico de freno. f
15 2 - Interruptor, caracterizado porque sobre el eje referi-:;
do en la reivindicaci5n anterior, se halla solidarizada una plaéﬁ;
ca de material aislante, dispuesta'paralelamente a la placa qus. 
comporta los contactos fijos del sistema, que presenta en su -
borde una sucesién de vacfos o escotiduras arqueadas, fozmandqh e
20 a modo de un dentado sobre el que se apoya Yy en el que encaja,
determinando el blogqueo del vonjunto del interruptor en lg po-
sicibn en la que en cada caso sea situado, un rodillo montado
en la extremidad de una palahca, asimismo alojada en el inte-
rior de la carcasa, obligada a bascular en el sentido apropiado, -
25 por la accibn de una correspondiente fuerza eldsticas |
3 - Interruptor, caracterizado poraue la place de materisl -
aislante que comporta los contactos fijos del sistema, segin re- .
ferido en la reivindicacidn primera, constituye el fondo de la ?1
carcasa @simismo referida, siendo atravesada por unas patillaai '
30 metélicas, que quedan inmovilizadas en la posicidn de monfaje

por simple remachado, cuyas patillas son soliderias de los
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expresados contactos y sobresalen convenientemente al exterior,::

quedando en condiciones de permitir la conexidn por simple en~ ;Q
chufe a presién de las correspondientes piezas de conexién a ‘-
las que se fijan los terminales de los conductores.

— 4 = Interruptor, caracterizado porgque la pieza de plancha ; 
metélica estampada que conforma los contactos méviles del sisg— o
tema, segin referido en la reivindicacién primers, se halla
permanentemente conexionada por medio de un conductor flexible,5 
a ung patilla que atraviesa la placa aislante que soporta los |
contactos fijos del sistema y que sobresala al exterior de esua":,
placa, quedando en condiciones de permitir la conexién del co= E
rrespondiente conductor. ,

5 ~ Interruptor de gobierno para frenos eléctricos dé.vehifff
culos autombviles. J
‘Consta la presente Memoria Deécriptiva de i

once hojas mecanografiadas, escritas por una sola. .

cara, numeradas del & al 11, con sus lineas, nu-
meradas, a su vez, de cinco en cinco y de dibujos

BNex0S.'
Barcelonay 2 7 NOV, 1972

Pe A d/—/
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