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Hemorias Desc iv

La presemte inveneién se refiere a perfeccionamientos in-
troducidos en los mecanismos aetuadores de hilo, en particular
. en los elementos de tensién de las mdquinas de coser calzade, ¥y
se descrlibe en la presente memoria, a guisa de ejemplo, come
formando parte de uma méquina que une el corte y el eerco a2 la
palmilla de un calzade montade. | -
En las médquinas de este tipo, los elementos que forman

la puntada compremden una aguja y un tomador oseilante que actde
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sucesivamente durante eada cicle 'cese§r para sumlnistrar hile
a fin de formar la puntada; para fijar la misma ejerciendo so=-
bre el hilo una tensién previamente determinada, y para estirar
después del‘depésito del hilo una cantidad suficiente del mismo
para formar la puntada sigulente. Un elemento conectado al to-
medor aplica la citada tensién y actda para oponer la mdxima
resistencia al paso del hilo, mientras el tomador aprieta y fi-
Ja cada puntada. El hilo pasa a través del elemento tensor du-
rante un espaclo de tiempo extremadamegte corto, per lo que los
efectos de la inereia y la resistencia irregular al movimiento
del hilo, pueden originar en determinadas circunstencias, difi-
cultades en la formaciém y fijacién de las puntadas. ,

El elemento tensor de las médquinas anteriores de este ti-
po, estd constituldo por un miembro de traccién del hilo en for-
me de rueda provista de una ranura periférice en V, dentro de la
cual pasa el hilo, y por un fremo & friccién conectado a la ci-
tada rueda. El fremo estd formado por un tambor asegurado a un
4rbol en el cual estd montade la rueda tensora, y por una zapata
relativamente fija, empujada por un muelle contra la periferia
del mismo. Unos medios adecuados varian automdticamente la pre-
sién que ejerce la zapata contra el tambor en distintos mementos
de cada ciclo cosedor, de modo que pueda estirarse el hilo con mds
facilidad del deﬁésito de la méquina en algunas fases de la for-
macién de las puntadas que en otras.

Los elementos tensores de estas mfguinas ejercen una fuer-
te tensién sobre el hilo, mientras se vence la inercla de la rue-
da tensora y del tambor de fremo en el momento de la fijacién de
la puntada, Ademas, la accién retardatriz friccional de la zapa-
ta sobre el tambor de freno es mayer al empezar la retacidn de
la rueda y del tambor,

En el momento de la fijacién de la puntada, el tambor de

freno y la zapata estdn en firme contacte mutuo. S1i en sus superfi.-
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cies de contacto hay aceite, se forma inmediatamente una pelieula o
continue de dicho liquido tan pronto como empieza su movimiente
relativo, reduciendo asi la fuerza friccional mecesaria pera el
paso continue del hilo, con lo gue el hile se afioja y las punta-
das salen defectuosas, o se rompe el hilo.

Uno de los diversos ebjetos de la presente invencién con-
siste en dispener un tipo perfeccionado de elemento tensor de
naturaleza tal que, no solamente ejerce una tensién mé€s aproxi-
madamente uniforme sobre el hilo, de un ciclo cosedor al otro,
sino que reduce sensiblemente la cantidad de hilo sobrante que
se estira del depésito, & través del elemento tensor, después de
fijar cada puntada, Esto se obtiene reduciendo la masa de las
plezas gue se mueven junte oon el mieﬁbro de traecién del hilo
y disponiendo un freno, cuya accidén friecional no disminuye des-
pués de iniecliarse el estirade del hile, ni tampoco por efecte de
una aceién intermitente, o en sacudidas, del hile, producida per

cualquier causa, _
Con este fin, una ferma de ejecucién que se describe en

la presente memoria, consiste en un elemento tensor del hilo en

el cual el digmetro del tambor de frenc se reduce aproximedamente

al tamafio del drbol sobre el cual estd fijade la rueda de tensién,
y en el cual, en vez de una zapata de construceién corriente, se
utilizea una tira alsrgada o cinta de freno que da una serie de
vueltas alrededor del tambor. Ls ventaja de tal construceién ra-
dica en que poreienes sucesivas de dicha tira de frenmo ejercen
una presién que disminuye progresivemente a le largo de le lomgi-
tud de la tira, desde su principio al fin, estando menos expuesta
la retardacién friceional a variaciones e irregularidades que
cuando se emplea la forma conocida de zapata;

Preferiblemente, esta cinta o tira de freno consiste en
ur muelle espiral de alambre redonde arrollasde varias veces sebre

el tambor. Por medio de esta construccién, se puede transmitir
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una aceisén retardatriz al tamber, que variard menos de un diez per
ciento, cuando el coeficlente de friccién entre el tambor y el mme-
lle varie mds del 400 por ciento,

Otro objeto de la presente invencién consiste en dispener
una mdquina de coser que vaya provista de un elemente tensor del
hile del tipo referido, compuesto por un miembre de traceién y
un tambor de fremo conectado a diche miembre y rodeado por uma
tira de freno, en forma de muelle espiral, dispuesta de tal modo
que se reduce prdcticamente la vibracién entre sus extremos,
asi como los efectos de diferencias acentuadas en dimensienes y
resistencia que puedan existir entre distintas tiras espirales,
debidas a desigualdades de fabricacién., Como consecuencia de to-
do ello, se puede mantener en todo momento la tensién sobre el
hile con mfs uniformidad y seguridad de lo que habia sido posi-
ble hasta ahora,

Loz elementos tensores de las mdquinas anterieres a la
de la presente invencién, se han construido para aplicar al hile
una tensidn de des grades de intensidad., Otra caracteristica
de esta invencién, muy ventajosa para los elementos tensores del
hilo que emplean una tira de freno en forma de muelle espirsl,
pero que puede aplicarse también a cualquier otra forma de ele-
mentc tensor del hilo, se reflere & un mecanismo que actds di-
cho elemento tenser para que apliqug dos o mds grados distintos
de tensién 21 hile durante cada ciclo cosedor, y para que deje
de ejercer prdcticamente toda tensién, por lo menos, una vez,
durante cada ciclo cosedor,

De acuerdo con otra nueva caracteristica de la presente
invencién, hay dispuesta una conexién compensadora pars el meca-
nismo actuador de la tira de freno, destinada a reducir las
irregularidades que se produzcan en la tensién del hile causa-
das por una stibita aplicacién de dicha tensién o por una vibra-

cién periédica de la tira o de su mecanismo actuador,
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Otras caracteristicas de esta invencién consisten en los
elementos, combinaclones y disposiciones de plezas que se descri-
birdn mds adelante y se reivindicar4n en la Nota, los cuales,
asi como las ventajas obtenidas con elles, se comprenderdn cla-
ramente por la lectura de la siguiente memoria descriptiva hecha
de acuerdo con los planos que se acompafian, en les cuales:

_ ALa figura 1; es un alzado lateral izgquierdo de la por-
cién superior de uga mdquina autemdtica de coser una costura in-
terior a puntb de cadeneta, que muestra una forma de ejescucién
de ia presente invenciéng

' La figura 2, es una seccién em planta, vista en la di-
reccién de la flecha II de la figura 1, del elemento teénsor
construidé de acuerdo con esta forma de ejecucidnmj

La figura 3, es un detalle a mayor escalsa del tambor de
freno tensor, en seccién, y de la cinta o tira de freno de la
mdquina, que muestra las posiciones que ocupan ambas piezas mien-
tras la médquina estd parada, separada prdcticamente la tira del
tambor; _

La figura 4, es ﬁna vista gsemejante de dichas piezas, to- '
mada durante las operaeciones normales del eosido;

La figura 5, es un detalle a menor escala del muelle espi-
ral que constituye la tira de frene, antes de ser aplicado al
tambor; ‘

La figura 6, es una vista en alzade lateral izquierde de
la poreién supérier delantera de una mdquina de coser uma costu-
ra interlor a punto de cadeneta, gobernada a mane, que muestra
una variante de ejecuciém de la presente invencién y que repre-
senta las plezas en sus posieciones de parada;

Ia figura 7, es un alzado lateral izquierdo, andlogo al
de la figura 6, que representa las posiciones que ocupan las

pilezas mientras funeciona la méquinag

La figura 8, es una seccién en planta de una poreién del
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elemento tensor del hilo y del tomador de la mdquine, mirando
en la direccién de la flacha VIII de la figura 7y ¥

La figura 9, es un detalle eh seccién, a mayor escala,
tomade a lo large de la linea IX-IX de la figura 6, de un’émbo-
lo regulador y actuader de la temsiodn,

La mdquina que ie representa en los planes es una mdqui-
na de coser cercos o escarpines mediante una costura interior,
que coﬁprende una agujakcurva de gancho -4-; un enlazador -6-;
un dedo para el hile -7-, un tomador -8-; un guia-cercos -10-,

y una guia «12- para el hendido., Duraante el funcionamiento de
la mdquina la aguja penetra emn la obra, el enlazador sitda el
hile en el gancho de aquélla y el tomador suministra hilo a la
aguja durante su carrera de retroceso, Después de elle, la ebra
avanza la lengitud eorrespondiente 2 una puntada, la aguja peme-
tra de nuevo en la obra, por el ianterier de la gaza previamente
rdrmada, y el temader rijé la puntada apretando la gagza ¢ rizo
alrededor del cuerpo de la aguja, Despuds de fijar cada puntada,
el temador estira hilo, & través de un elemente tensor, en can-
tidad suficiente para formar la subsiguiente puntada,

El elemento tensor del hile de la presente mfdquina com-
prende un miembro de traccién en forma de rpeda, que consiste en
un par de discos dentados =16~ unidos y montados en ‘un drbol gi-
ratorio -18= para proporecionar uma ramura periférica por la cual
pasa el hile desde el depésito correspondiente (no representado)
2 los elementos formadores de la puntada. Esta rueda tensera per-
manece fija durante la mayor parte de cada cicle formedor de la
puntada,

La mdquina dispone asimismo de un tambor de freno =19-
(figura 2) montado en el érbol -18~ y provisto de un espaldén -20-
situado m#s alld de la poreidn interioer del drbol alejada en un
soporte -22- de le armazén de la mdquina, La tensién que se apli-

ca al hile se regula por medio de un miembro de freno que redea
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el tambor y que se mueve conjuntamente con é1 para aujetaflo eonA
presién creciente a medida que aumenta la tensién ejercids sobre
el hilo; Cuando la tensién del hilo alcanza una intensidad deter-
minada previamente, dicho miembro de fremo reduce su presién so-
bre el tambor en una forma que se deseribird mds adelante en de-
talle. Este miembro de freno consiste en una tira alargada de
alambre redondo, arrollada al tambor varias veces, constituyendo
asl un muelle espiral -23- dilatado, cuyo didmetro normal inte-
rior es algo menor que el externo del tambor -l19- de freno, lLa

direccisén en que glira el drbol bajo la tensién del hilo es tal

‘que el muelle -23- se arrolla con md4s fuerza a medida que se mue-

ve Junte con el tambor, lo que impide todo deslizamiento., Al fi-
ral del movimiento libre de conjunto del muelle y del tambor,
se aflejan las espiras del muelle, redunciendo parcialmente su pre-
sion‘sobre}el tambor, de modo que las espiras del extremo delan-
tero del muelle aplican la mdxima fuerza friecional sobre el tam-
bor y se reduce progresivemente la presién de las espiras que
siguen en la direceidén del extremo final del muelle, De elle se
deduce que las primeras espiras del extremo delantero del muelle
aplican la mayer parte del efecto de retardacién al tambor, pro-
dueiendo un aflojamiento en las espiras posteriores, que basta
para reduclir su contacto fricelonal sebre el tembor. Por esta
causa, la friceiém estdtiea del muelle sebre el tambor equivale
solamente a2 la accién retardatriz de unas pocas espiras del'nue-
119, y el aflojamiento de dichas espiras cusmdo el drbol empie-
za a moverse con relacién al muelle, reduce la presién de freno
del resto de las espiras sobre el tambor. De esta manera, la
presién de fremo de la tira de freno después de que ha empezade
la rotaeién relativa del £rbol, es siempre igual a la fuerza re-
querida para dilatar el muelle que forma dicha tira.

Se ha observade que um muelle gue dé diez vueltas alrede-
dor del tambor -19-, es suficlente para mantener uniformemente

la friecclién retardatriz de una rueda de ténsién. Utilizando diez
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espiras, la retardacién de la rueda de tensién y la tensién so-
bre el hilo mo varian més del 10 por ciento, mientras el coefi-
ficlente de friccién entre el tambor y el muelle varia mds del
400 por ciento. Para aumentar y disminuir la fuerza de freno
de un elemento de tensién gue utiliza una tira de freno em forma
de mmelle éspiral, segin la presente invencién, el extremo final
del muelle citado estd asegurado a um miembro -25- de sujecién,
que puede aflojarse, situado a poca distancia y en sentido ra-
dial al tambor =19~ (figura 2), para permitir un moiimiento re-
lativo eldstico entre la poreién del muelle que queda em contac-
to con el tambor y la poreiém asegurada gl referido miembro. El
extremo delantero del muelle espiral estZ eoneetado también a
clerta distancia del tambor de fremno a otro miembro de sujecién
-28- articulado em -30- a un tirante -32- a través de cuyo ex-
tremo inferior pasa libremente un permo =34~ sujeto en una ranu-
ra longitudinal -36~ practicada en una palanca -38-, La palan-
ca =38- estd montade en forma giratoria en el ecubo del tomador
~8-, de modo que oscila ecom el mismc alrededor de uma espiga-eje
fija -40- que constituye el punto de sustentacién del tomador;
Esta palanca estd asegurada'en forma ajustable al tomador por
medio de un tornille de sujecién -42-, Durante el funcionamien-
to de la mdquina, los movimientos de oscilaeién del tomador re-
percuten en el miembro de sujecién «28- a través de las conexio-
nes descritas, haclendo que el muelle espiral se contraiga o -
dilate. més o menos. FPor medio de estas conexiones, el extremo
delantero del muelle -23- se mueve durante l& carrera en que ¢o-
ge hilo el tomador, en una direceidén contraria a la del movimien-
to de la rueda de tensién causado por lazceién del hilo,

Para que aumente o disminuya la acclén del muelle =23~ en
forma uniforme durante cada ciclo cosedor, y para que deje de es-
tar por completo em comtacto friecional con el tambor -19- al fi-

nal de cada operaciém de coser, de manera que pueda estirarse li-
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bremente el hilo a través de la rueda de tensidn al retirar

la obra de la méquina, se aumenta la flexibilidad del extremo
posterior del muelle, ddndole al mismo une curvatura contratia,
cuya porecién arqueada extrema -44- estd sujeta por el miembro
~26=, y dispuesta practiéamente en sentido concéntrico conm las
espiras que'rodegn el tambor., Esta curvatura tiene uma pore
cién anguler -46~ situada mds préxime a las espiras, Cuando
la porecidén arqueada ~44- no estd sujeta, puede deslizarse por
el miembro =26~ de sujecién, sin deformar ni forzar el extremo
posterior del muelle. La poreién angular -46- del muelle estd
adaptada para ponerse en contacto con el extremo superior de
un tope -48- durante cada ciclo eosedor, a fim de limitar su
movimiento de flexién y el movimiento de econjunto de la poreiodn
principal del muelle y del tambor. Este tope entra en contacto
eon el muelle junto a umo de los dngulos de la porecién -46-,

y el muelle se aparta ligeramente de la posielén sefialada por
linea de trazos y puntos de la figura -4-, en que estd en con-
tacto‘cbn el tope -48-, hasta ocupar la posieién indicada en
linea continua, a medids que el miembro -28; osclla a través
de comexiones com el tomador. El movimiento de la poreién an-
gular proporciona medlios efectivos'para que la spjecién del
muelle llegue al mdximo sobre el tambor y produce un movimiento
elédstico limitado del tambor con relacién al muelle, bajo la
tensién del hilo, antes de éue la poreién angular se ponga en

7 contecto con el tope,-48-.- Este movimiento eldstico es de tan

poca duraeién que no afecta a la formacién o fijacién de la
puntada, y, de hecho, puede actuar ventajosamente para ejercer
una tensién eldstica sobre el hilo durante algtin tiempo después
de la fijacién de la puntada.

, ~ Con la sujeeién del extremo delantero del muelle de fre-
no en el miembro -28- a ecierta distamecia del tembor, se apro-

veeha la flexibilidad de dicha extremidad del muelle para mejo-
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rar la aceién retardatriz de la tig <§ freno. De egta maners,
cuando el muelle empieza a moverse conjuntamente con el tambor

a medida que se ejerce primeramente tensién sobre el hilo duran-
te cada ciclo cosedor, ei extremo delantero del muelle se dobla
hasta que el tope —48- se pone en eontaeto‘con el extremo posteriar
del muelle para aflojar la sujecién del muelle sobre el tembor,
Asf pues, se aplica al tambor y a la ruedea de tensién una fuer=

za retardatriz exacta y segura. ‘

Cuando la médquina se para al fimal de cada operacién de
coser, empleza a funcipngr un mecanismo de paro que afloja las
espiras del muelle -23~ sobre el tambor -19-. Sucimtamente, es-
te mecanismo comprende un perno de fijacién -50- (figuraﬁl) que
coopera con una palanca -52- de gobierno del embrague, soste~
nida en un pivote vertical y dispuesta para oscilar inoperati-
vamente durante el cosido. Cuando el pernro se pone en contacfo
con la palanca -52-, se muesve en conjunto hacia la derecha
(figura 1), con un carro o corredera -54- en el cual estd mon-
tado para deslizarse verticalmemte, La corredera -54- presenta
a lo largo de su lado posterior una hendidura en la gue penetra
un brazo -5&- que se prolonga haecia abajo; conectado 2 un bra-
zo easi horizontal -58- giratorio en un eje de articulacién -60-,
4 la superficie superlor del brazo -58- va fijado un tope —48-,
siendo tal la disposicién que, al pararse la médquina, el meca-
'nismo de paro mueve el tope -48-, llevédndolo de la posicién de
puntos y trazos de la figura 3 a la posieién de trazo continio
y situdndolo debajo de la poreién angular -46- del muelle, y
haciendo edemds que esta porecién sube para desenrollar el mue-
lle y desprenderlo del tambor ~19-, E1 tope -48- permanece en
esta posicién a causa de la aceién de un pestillo -62- (figura 1)

‘ situado en un eje fijo -64- y mantenido eldsticamente en posi~

eién actuadora con relacién al brazo -58-., Tan pronto como la

médquina funeciona, un segundo pestillo -66-, articulado em el
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primer pestillo -62-, prende en una muesca practicada en el cu-
bo del tomador -8~ y separa el pestillo -62- del braze -58-,
después de lo cual, el tbpe -48. pasa de la posicién sefialada
en trazo continuo en la figura 3 a la de puntos y trazos, y las
espiras pueden nuevamente establecer comtacto friceional con el
tambor -19- de freneo.

Esta invencién ofrece una variante, segin puede verse em
las figuras 6 a 9. En esta coastruecién, que se representa cbﬁo
ineorporada a una mdqulna gobernada a mano, & diferencia de la
mdquina automédtica a;abada de deseribir,_el muelle -~23- estd
arrollado slete veces sobre el tambor -19-, El didmetro normal
interior de dicho muelle es ligeramente mayor que.el didmetro
exterior del tambor de freno y sus extremidades se prolongan.
en una direccién aproximadamente radiel al tambor., Por eonsi-
gulente, cuando se aetda el munelle para que ejerzs una“presién
fricelonal sobre el tambor, se le oprime por medio de una fuerza
externa previemente determinada que se desarrolla entre sus ex-
tremos radiales y en una direeeién adecuada para que las espiras
se arrollen y aprieten sobre el tambor. Para desprender el mue-
lle del tambor, basta solamente permitirle que recobre su tamafio
mormal, suprimiendo dicha fuerza opresiva,

Para comprimir el muelle espiral -23- contra el tambor
de freno econ una fuerza previamente determinada que se aplica
periédicamente eé%re sus extremos durante el funcionamiento de
la méquina, y para situar el muelle er coantacto fricelonal uni-
forme con el tambor =19~, el extremo delantero del muelle diri-
gldo haela adelante, penetra: en la muesca de un bloque ~124-
asegurado por medio de un perno -126; a un brazo =128- girato-
rio em un pasador -130~, situado en la armazén de la médquine,
Para apretar y aflojar el muelle, su extremé posterior atravie-
sa dlametralmente un émbolo -132= que puede moverse transversal-

mente, con relacidén al eje geométrico del tambor -19-, en el
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interior de una gula -134- sujeta a la armazén de la médquina. E
émbolo -132- lleva em su extremotinferior un rodillo -136- de
excéntrica, situado en contacto con la ecara exterma de una ex-
céntrica -138- ésegnrada 2 un drbol principal -140-. Un muelle
de compresiotn -142-, retenidﬁ en el interior de un saliente -144-
dirigido hacia arriba de la armazén de la mdquina, empuja hacia
abajo el émbolo -l32-. En el extremo superior del saliente -144-
estd situado wmn tapéﬁ’roscado ~146- que actda sobre el extremo
supeiior del muelle, cuyo extremo inferior rodea el extremo su-
perior del émbolo y se apoya sobre un espaldém del mismo.

El extremo delantero del muelle -23- esté sostenido por

el bloque =124~ en tal forma que el movimiento friecional desli-
zante entre el muelle y el blogue se produce eunando dicho extre-
mo se dobla o endereza segin se fuerce o afloje el muelle, El
extremo posterior de dicho muelle estd situado en contacto fric-
cional con un soﬁorte o asiento -147-~ (figura 9) montado en un
pivote -150- alojado en una ranura -148- del émbolo -132-, ILa
cabeza de un pasador -152- montado en el émbolo y rodeado por
un muelle espiral -154-, comprimido entre el fondo de la ranura
-148- y la cabeza del pasador, aprieta el muelle contra el sopor- ?
te. La potencia del muelle ~154- estd calculada para mantemer
el muelle -23~ en contacto constante con el soporte -147-, eual.
quiera que sea la posieién del émbolo, pero com unme presién que
disminuye a medida que aumenta el contacio friccional del mue-
lle =23~ sobre el tambor -19~, El émbolo recorre uma trayecto-.
ria em linea recta, pero el extremo posterior del muelle deseri-
be una trayectoria curva alrededor del tembor de fremo, lo que
produce un deslizamiemto friceional entre el muelle y el soporte
-147;.' Cuando aumenta la presidén friccional del muelle sobre
el tambor de fremo, la accién fricelonal directe contra el tam-
bor absorbe una mayor proporcién de vibraeidén o de tendencla &

la vibracién, mientras que cuando la presién friccional es rela-
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tivemente menor sobre el tambor, dicha mayor proporecidén de la
tendencia a la vibracién del muelle, queda absorbida entre el
soporte y el pasador =l52-,

La excéntrica ~138-, estd constituida por una porcién'
alta -155- (figura 6) que actda sobre el muelle -23- para aumen-
tar la tensitm sobre el hilo hasta uma intensidad méxime, mien-
tras se fija cada puntada; por uma porecién imferior -158- que
actia para disminuir dichea tensiém hasta el minimo de intemsidad
durante la acclén del enlazador al dejar el hilo en el gancho de
la agula, y por unea poreiém intermedia -160- que acttia asimismo
sobre el muelle para aplicar una tensién media emtre las inten-
sidades mdxima y minima, durante cada carrera de retroceso de
la aguja. Esta excéntrica tieme ademés otra porciém -162- de
una altura menor que la de la poreién -158-, que actta para
quitar toda fuerza 2l muelle -23- después de que la aguja he
retrocedido para separarse de la obra y después de que el to-
mador ha fljado cada puntada., En esta fase del ciclo ecosedor
es cuando la mdquina se par€ también por la accién de un meca-
nismo de paro que consiste, en parte, de un brazo de paro -1l64-
provisto de un rodillo de excéntrica em contacto con nma ranu-
ra -166- d@e una excéntrica del érbol principal -140-, el cual
penetra em la ramura durente un movimiento de retroceso de di-
cho d4rbol. ' , ‘

) En 1a posieidén de partida del drbol principel, el muelle
-23- no estd sometido a presién alguna, de modo que no se ejer-
ce tensién sobre el hilo durante los cinco primeros grados.
Después de ello, se aplica la mdxima tensién durante la carrera
en que coge hilo el tomador. En este momento es cuando la ague~
Ja penetra en la obra, y al final de la carrera del tomador, se
deposita uma nueva gaza de hilo en el gamcho de la aguja y se
actta el dedo para el hilo, para gue separe la cantidad sufi-
clente, con objeto de que la aguja enhebrada pueda salir de la
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obre sim que el hilo se despremda del gancho de la aguja. Du-

rante las_operaciones de enlazar y de medir, se reduce la tensién
a su intensidad minima, La aguja se separa entohcesbde la obra

y al final de su movimiento de retroceso aumenta la tensién del
hilo hasta alcanzar la intensidad intermedia, de modo que se aprie-
ta con efectividad una puntada formeda previamente. Cuando la
agula empieza de nuevo a avanzar hacia la obra, cesa la temsiém
por comp;eto ¥ no se reanuda hasta el siguiente ciclo cosedor,

S1 la mdquina se para en el momento en que cesa la tensién del
hilo, se puede retirar el calzado de la misma, sin deshacer las
puntadas ecosidas, a causa de la tracelén del hilo que continta
sujeto en la mdquina, Ademds, todas las plezas que estén en
contacto eon el hilo no estédn sometidas a las fuerzas de reae-
cién producidas ordinariamente por la tensién del hilo, de ma-
nera que pueden ocup&r sus posieiones naturales entre si, libres
de toda presién, antes del comienzo del nuevo ciclo cosedor.

Egta interrupcién en la tensién que se ejerce sobre el hilo, sir-
ve también para corregir cualquiér tendeneia de las piezas que
operan sobre el mismo, & moverse mds alld de sus posielones de
psrada durante la formacién de cada pumtada, y, por consiguien-
te, para impedir que se estire uma cantidad excesiva de hilo

del depésito.

Siempre que la médquine se para, cesa prédcticamente toda
tensién del muelle ~23- por la accién que el émbolo -132-~ ejerce
sobre su extremo posterior. 4 fin de evitar toda posibilidad de
presién friecional entre el muelle y el tambor -19-, el extremo
delantero del muelle se separa también del blogque ~124~ por me-
dio de umas conexiones esteblecidas con el mecenismo de paro,
como se representa. en la figﬁra_é; Con este objeto, el brazo
~128- en que estd montado el bloque ~124- tiene ume oreja -168-
dirigida hacia abajo y puesta en comtacto con umra varilla -170-

"gue se desliza por su extremo superior en la armazén de la mé-
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' paro -164-. Al moverse el brazo de paroeusndo su rodillo pene-

tra en la ranura de excéntrica -l66-, empuje el brazo -128- en
une direccién en que separa el blogue =124- del muelle -23-, Para
que las plezas recobren su posicién actuadora ouando la mdquina
se pone de nuevo en funcionamiento, aetda scbre el extremo su-
perior del brazo -128- un muelle de compresién -172 montado en-
tre la armazén de la mdquina y dicho brazo. El contacto de la
oreja -158- eon la superfiele superior de la armezén de la md-
quina limita el movimiento del brazo -128- produeido por la
aceldén del muelle, eomo se representa en la figura 7, En esta
posieién del brazo, la linea de trazos y puntos ~174-, que une
el punto de contacto del blogque -124- con el muelle -23- y el
pivote -130-,_ferma dngulo recto aproximadamente eon la poreién
del muelle situsda en contacto con el brazo,

Para varlar el punto de contacto del blogue -124- con el
muelle -23- a fin de acomodarse a las condieiocnes de actuaciém
¥ a las caracteristicas del mmelle, particularmente euando se
emplean més o menos espiras, el perno -126- atraviesa una ranue
ra -1765 (figura 8) que se prolongas en el blogue ~124~ en Sen-
tido longitudinal al tambor de freno -19-. El perno rosca en
une corredera -178- situasda em una gula del brazo -128-. La po=-
sicién de la corredera -178- a lo largo del brazo -128-~, en
sentido transversal al tambor de freno, se modifiea fdcilmente
por medio de un tornillo de ajuste -180- roscado en uma aber-
tura del brazo y provisto de un collar em contacto con uma ranu-
ra practicada en la superficle inferior de la corredera -178-,
El movimiento de la corredera a lo large del brazo -128- no so-
lamente afecta a la posicién libre del extremo delantero del
muelle -23-, #imo que aumenta o disminuye la longitud efectiva
de diche extremidad dél muelle, proporecionando asi medios para

eompensar de une manera convemiente, cualquier cambio em el tamafio
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del alambre o en la rigidez del mjsm§ 65 4 7

Adunque el elemento ténsor de la presente inveneidén estd

destinado particularmente a uns méquina de coser una costura
interior en el calzado, a punto de cadeneta, del tipo descrito,
ha de entenderse éue en sus asgpectos més amplios la invenecidn
no queda limitada & diche méquina, sino que puede utilizarse
perfectamente el objeto de la misma en mdquinas de otros tipos
en las que se empleen elementos actuadores del hile que compren-
dan medlos para estirar intermitemtemente hilo de un depésito,
o en las que es convemnliente mantener ume tensién uniforme e in-
variable sobre el hilo, sin las desigualdades produeidas por
um exceso em el movimiento de las plezas que operam sobre el
hilo y por une mayor resistemcia frieeional, que tiemem lugar
generalmente al porner em marechas la mdquina, o como corsecuen-

cla de la inercia o por otros efectos.

_ NOTA :

Se retyindica como objeto de esta patente:

10.- Mecamismo tensor de hilo para mAquines de eoser,
provisto de una rueda de tensién y de un tembor de freno co-
nectado a ella, caracterizado por la disposiciém de un miembro
de freno que se arrolla sobre el tambor varias veces,

20.-7Eecanismo segin la reivindicacién 12, caracteri-
zado por elvheeho de que el miembro de freno estd formado por
un nuelle_espiral, el didmetro interno de cuyas espiras es
menor que sl diZmetro externo del tambor, para producir unsa
presién frenadora aproximademente igual a la fuerza requerida
para dilatar el muelle, ,

3°,- Mecanismo segin la reivindicaciém 228, caracteri-
zado por el hecho de que el extremo posterior del muelle tie-
ne una porelén doblade en dngulo eontrario a las espiras y
una poreiém arqueada asegurada en un miembro de sujecién que im-

plde que el extremo posterior citado del muelle gire junto con
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49, - Hecanismo de éeuerdo con las reiviandicaciones 28,

el tambor.

y 38, caracterizado por el hesho de que el extremo delantero
del muelle estd sujeto por ur miembro de sujecién conectado a
una palanca del tomador, la cual, durante su movimiento en que
coge el hilo, mueve dicho extremo em una direcciém contraria a
aquélla en que se mueve el tambor por la accién del hilo para
aumentar la fuerza fremadora del muelle,

~ 59.~ Mecanismo segtin las reivindicaciones 18 a 48, ca-
racterizado por ia disposieién de un tope que se pone en contac-
to con la poreién angular del muelle, durante el movimiento del
mismo junto con el tambor, para limitar este movimiento y que
estd actuado por un mecamismo de paro de la mdquina de tipo ya
conocido al final de 1& operacién de coser, a fin de actuar so-
bre le poreién angular para que cese por completo la presién
del muelle sobre el tambor,

60,- Mecanismo segtm la reivindicaciém 1%, caracterizado

: bor el hecho de que el miembro de fremno estd constituidd por una

muelle espiral, cuyo didmetro interno es mayor que el extermo
del tambor, estando immovilizado el extremo delantero del muelle
por medio de nn blogue ajustable y eonectado su extremo posterior
a un mecanismo gobernado por una excéntrica‘para apretar y aflo-
Jar le tira de freno durante cada ciclo.

| 79, - Mecamismo segtin la reivindicacién 63, caracterizado
por la disposicién de una conexién campensadora entre ecada extre-
no‘del muelle y sus respeetiveas coaeiioaea para absorber o neutra-
lizar los movimientos vibratorios del nuelle;

8°,~ Mecanismo segun la reivindicacién Ga, caraeterizado

por el hecho de que el mecamismo de paro de la médquina actda so-
bre un mecanismo de disparo para mover el bloque que sujeta el
extremo delantero'del muelle de modo que cese ls presién sobre

dieho extremo cuando 1la mdquina se para.
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9°, - Mecanismo tensor de hilo,
Esta memoria descriptiva consta de 18 hojas mecanografia-
das a una sola cara, |
Barcelona, 30 diciembre de 1948,
P. A,
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