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r‘;baae 8. baeculable~hacla babor y estribor en’ torno de un eJe';'

”f,mente a la 1uerza de propulsién‘ trata de hacer escorarvelﬂ

de basculacién.

'una componente parcial actua como fuerza de propulsion‘_otra.‘-:

'1uerza transversal bastante mayor, actuante perpendicular

' brar, deb1do a que la establlldad maxima existe en un anguloj
.rlos cascos alcanza su valor néximo en un angulo de escora |

lastre corszanfemente haata un anyulo de escora. de aprox1ma-'

. .
it
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B1 1nvento se reilere a un aparejo de segurldad para

botes de varlos cascos, cuyos cuerpos flotantes estan unidosﬁ”m
entre si por medlo de traviesas, y con un mastil montado a

bordo en una zapata con estays y obenques, méstil aue en su

" De la fuerza del v1ento atacante a la vela, tanvsolof

te en zorno de - su eje lonyivudinal Los botes de vela preci-f“Q 

e

_san por lo tanto una estabilidad en torno de su eje longitu—; .

dinal, mayor que todas las demas embarcaclones. Lon;un” dis-f"'

tribucién del deaplazamiento del agua entre varios caacos

se puede conseguir, a igualdad de peso, una estabilidad iniJr

cial sustancialmente mayor que ‘en un bote de un solo caeco.-

Otra ventaja de los botes de varloa cascos es su pequena re-

Slstencla a las olas. debldo al’ pequeﬁo anoho de los diver-

sos cascos, con 1o que resultan poaibles velocidadea mayore

Loa botes conocldos de varios cascos, con un aparejo de;jf-

de escora menor que el preciso en botes monocaacoa con una .

qu111a de lastre. Hientras la establlldad de un bote: de. va-,Ff

de 20 a 30°, dlsmlnuyendo fuertemente en una escora maJor,~f

Aumenta la establlidad de un hone monocasco con quilla de -

damente 90° - 8in que ex1sta pellgro ;nminente de zozobrar.

hstaq 01rcunatancia8 hacen ev1dente que en botes de V&TlOB

Sy
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1 ;éaecos ywete ld neceqldad 1mper1osa de un apareJo’de qegu-'~j

rwdaa que runc1one blen.

8

Ll invento se ha . propuesto crear un aparejo de seguri- i

dad nara hotes de varios cascos, con el que ae pueda conser--’f

4
b}

' ' 5 var la gran establlldaa 1n1c1al tan deseada nara un bote de

,_-,__.__,__

yvvela. mlentras que al m1smo tiempo ee 1imite a un: valor ma-f5

nylmo el morento eqcorante de- la. fuerza del viento, momento
: [5

A‘que se corresponde aproxlmadamente con el de 1a estabilidad

|,' gl

_{mﬂ;lma,'es decir al momento maximo de enderezamiento del boff»‘

oy

R
i!

10 {te;>Por lo demés se ha propuesto el invento eliminar los in—;';
‘ﬁcénvenientes'del estado actual de la tecnica.

Para botes de varlos cascos, cuyos cuerpos flotantes

estan unldos entre 31 por medio de traviesaa, y con'unfmasti_;

'montado a bordo .en. una zapata con estaye y obenques, siendo

18 ;,Ien su base basculable hacia babor y estribor en’ torno de un

ueJe de basculaclon,-se-resuelve'el problema base del Jnvento}
. o
por el ‘hecho de que entre los estays y su amarre esta dis—ﬁﬁ
| puesto un muelle pretensado. L& ten816n prev1a del muelle de
'r

.ube corresponder a un momento de més de 50 % con preferenciaf

20 &de"?O a. 80 % de la estabilldad maxlma del bote.lf:ffj"”'

5'_- Bl apare]o de segurldad reallzado conforme al inventof‘
;tlene la ventaja de. que 1a tuerza tranaversal actuante como
. | ‘
ﬂmomento de escora puede ser 11m1cada medlante la tension pre

|‘vm v Ta caracterlstlca del mue1le a’‘un valor limite prede—.
If
25 Itermlnado M1entras la ruerza transverea] actuante sobre el

':I
1

imastll, nue puede estar orlplnana, tanfo por el viento, como.,

]tahnién nor. ruerzas de 1nercwa, permdnece por debaio de la'
'ﬂfuevua Lr%nqversal nredetermlnada, se comporta el apareJo
»:con:ovme al 1nvento ‘1o mismo que un apareao normal, con’ mas—.'

30 iyil de es;ays_riglaos.vUna.unlon,casl riglda del ma 1 con,
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'en cambio crece la fuerza del muelle;f‘

'muy similar a como en un bote con quilla.

 tuante eobre las velas que sobrepasen el valor limite prep

'acuerdo (on el lnvento con81ste en que el gran momento de

:mantenerse las velas izadas todo el tiempo posible, con ob-i;

jevo de transformaz'una parte relativamente grande de las iu
zas ce i v1ento en prOpulaién y, por otra parte;_el gran ‘mo-

- mento- de inerc1a~de1 mastil estabiliza el cabeceo-~ba1ance

e comodidad de la navegacion.f,;?f

el ‘valor limite predeterminado, el mésxiifcede hacia sota-

vento, como consecuencia de loe estays conforme al nvento

Como 1a superficie de velamen proyectada aobre lasdireccién

del v1ento dlsminuye al inclinarse el méstil, mientras que*l

81010n de equilibrio al estar inclinadofelvméstil de maneraf B

La eacora del bot

del hote, contribuyendo 881 en casofnormal sustancialmente a,

Ahora bien, en. cuanto la fuerza”transveraal sobrepasa 1

,esulta una- nueva po_;n

eb-'

o“:”

aumenta a eete particular tan solo de manera 1nSignlllcant R

¥ el momento adrizante del bote Sigue aumentando. ‘En el cas

de viento en réfagae, las puntas de fuerza transversal ac-,fﬁ

;determinado son compensadas automaticamente por el aparejo
I de sewuridad, sin que tenga que intervenir la tripulacion y
‘_;reaucir la superiicie velica. Cuando las fuerzas transversa
.les actuarnties sobre el méstil 08011an por encima del valor
“limite, Be puede conSiderar el apareao de. sepuridad tambien .

‘como acumulador eléstico de energia, que transforma en pro-ff

pu1816n parte de - las Iuerzas sobrantes del viento.

Utra ventaaa sustancial del apareao de seguridad de

1nercia del mastil no - pueae originar iuerzaa de 1nercia al

aer Ievantado repentinamente un casco, por eJemplo, por una

O .
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: tadores—laterales.~ —*-wa%fﬂff¥g”

'\verga de cubierta se fija oonvenientemente en 1a hase de

15 mascil, por medio de artlculaclones.

_dentro de un campo limitado sobre los obenques. Debido a la |

elastlca méxima. bsto no

contra sobrecargae, slno tambien, por ejemplo,'en tr1mara-~~7

nes,va 1as traviesaa que unen el casco central con los ilo—

una:inclinacién grande del

del muelle se- conserve también eni

mastll, es oonvenlente apretar hacia fuera el extremo;infe-;“”

rlor de Tos obenques medlante una verga de cubierta Lsta

" Ha demostrado ser asimismo conveniente disponer=entre
los extremos del muelle y la verga de cubierta sendos poli-
pastos con un moton fiJO y una polea suelta, de modo que 1a

fuerza del muelle tlene que ser tan solo la mitad de grande

de: lo que corresponderla al’ valor limice predeterminado. Lo,fif‘*

extremos exteriores de la verga de cuhierta pueden deslizars'Tff

grandea zuerzaa, una union iija de la verpa de cubierta con o
los obenques representarla un peligro consiaerable para la
tr1pu1a01on al osc11ar el méstll Por’ el mlsmo motlvo, tam-

-bien el muelle y los apoyos ¥y el moton iijo no deben encon—

»trarse obre cublerta, sino protegidos bedo oublerta.ff,

Ll muelle en 81 con31ste, en: una Iorma preferente de-*

reallza01on, en’ ouerdas retorcldas de goma que, en. atenclon

1a una lonpltud suflclente del muelle, estan conducidas por; '

| dos poleaq de’ reenvio hacla popa, en torno del entarimado
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'fa babor y estribor.

‘.dlente, en el que ha sido representada una forma de reali—’”

-muestran.'. SRR  -f»f = "gn{}hlA“, ‘

éién'gn perspect1va-
para un bote de. varios cascos y un bote de quilla'

un muelle pretensad0°4" -

un mdstil 6 con botalon 7 hl mastil 6 esta apuntalado sobrd
la cub1erta 12 medlante un estay delantero 8, un estay de

'pOpa Y. un estay de baoor 10 y un estay de estrlbor M.

_14 hata sustennado en la zapata 14 en forma que puede bas-;‘~

T

~5desprenden de la descripcién siguiente del dlbujo corregpon-:,;

destlnados a unir- 1os obenques con el muelle. Ln el dibujo

» Lé flg..1, un catamaran sin velaa, en: una repreaentaf
- la iig. ‘2, un diagrama de escorae con curva d

la Jig._3, una. earacteristiea de fuerza~recorr1do de

;}7] laa figs. 4a y 4b la representacionlesquematica de un R

catamarén en poslcién zozobrada.gvz"“

Bl catamaran representado consiste en prlncipio en. dos
cascos - 1. 12 que esTan unidos rigldamente entre si a través

de traviesas 3 4, en un entarimado llano de sollado 7, e en

ELl. mastll T se. sostlene con su base 13 en. una zapata jf

1

cular hdc1a baoor y estribor en torno de un eJe 15.

Cerca por encima de la base 15 eaté dlspuesta en el"';
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' no han 81do representados.

20 - of -

R e

Lsuelta 21 1lgada en 1os extremos infe

{ de babor y estribor 10 11 Los extremos'libres de

'2§, estan conducidas en torno del entarimado del sollado'b,

.del muelle 22 por. apoyos 24. Al 1ncllnarse el mastil 6, el

§de5prenden las bases teoricas del funcionamiento para el

i-prende que el bote-de varios cascos poseelya-originalmente,ﬁ

vergas estan articuladas al mastil 6 de manera basculab even” ' 

torno de sendos ejes 7.

con sus extremos inferiores en sendds polipaetos 18 19 con

Para que los polipaetos 18, 19 no ae aflojen a eotave'todalfL‘

estar inclinado el méstil 6, deben las poleas sueita_ ?1 Ser”ﬁf

atraidas hacia arriba medlante 1azos de cable de goma, que

Ln 1a posicién de reposo es abaorblda la tension previa;':

apoyo 24-de1 lado de sotavento absorbe la fuerza del muelle;g"

Del dlagrama de escoras representado_en la fig” 2*§e

aparejo de seguridad realizado conforme al invento. Ln este

diagrama se ha registrado sobre el éngulo de escora el mo-:f
mento adrlzante del cuerpo del bote, resultante de la fuerzar
transversal de la fuerza del aire, o respectivamente el mo-;"
mento escorante M. La. curva representada por trazo contimuo

1lustra el curso de eacora de un bote de varios cascos. mien

C |

iras que la 1inea de trazos y puntos representa el curso de

escora de un bote de- quilla. Del- dlagrama de escoras ‘se. des-'
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“jque un momenno escorante 11mitaao que, en el C&SO;liMite de

| mantener el momento adrizante maxlmo del bote 81empre mayor"

alcanzar un momento 11m1te Mg predeterminado por la tension ;
.previa del muelle 22, ceda J$reduzca o

-vellca expuesta al viento. A partir de ahora ya no son gua—v

 una 1n011nacién del mastil 6 de 90 . no debe sobrepasar:ﬁl
-deeatlenden el hecho de que en mar muy movida esté por un»'._
.lado muy dlsmlnuida 1a establlidad del bote de varias cascos
‘llgado a 1a superficle, mlentras que,,

no’ procedentee del aparejo. Sera por lo tanto conveniente ﬁf

.yque el momento maximo transmisible por el aparejo de eeguri-,

mente mayor que un bote de qullla. Ll apare;o de segurldad

rea71aado conforme al invento origina que el mastil 6 al

;}ello lawsuperftcle~pf

momento adrizante méxlmo del bote. Lstaa conqideraciones

por otra parte,'se_

pueden preeentar todavia adicionalmente momentoe escorantes

'dad Lomo la diferencla entre loa monentoa escorantea Mmax”.hﬁf

r'A’ B

y Mg debwera permanecer pequena, es preciao tambien que el
trayecto ae trana;o del mueLle 22 se eliJa relativamente pe-
quetio en relacion con su lonritud. . _ v -

Bl apareJo de segurldad ha 51do representado en la Iig.
17 en un angulo,lnclinaaoﬂliggpamente_hacia esnribor,;con'opj
jevo de ilustraféla manéra de'actuéf;.Eh eéta posiéiénﬂacéi'
ba de ser sob*enasado el valor limite del momento eﬂcorante
M,, predeterminado por la tenqion prev1a dei muelle 22 L1;44'
obenque de babor 10 ha estlrado a través del pol1paeto 18 el

rmueile 22, separéndolo del apOJO ?4 del lado de babor Ln el
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" jlado de estrivor o lédo»de7SOtévehfo7é€“afldja*éxdiﬁéiﬁaﬁén-5”"

‘quedarse nuevamerite por debajo del valor 11m1te Mg,'ee ﬁ““

endereza el méstil 6 de’ nuevo automatlcamente.

ot = = Ln 1a flg*~3_se ha“repreaentado la caracterietica de

ella, la fuerza transversal del viento actuantef ob

til
u'n;l
sue 8
Ke, | no cede el méstil 6 hacia sotavento.rjgf |

‘ Ll aparego de seguridad realizado coniorme al 1nvénto

es en primer término un seguro contra zozobra al serwdema

*51ado grandes las fuerzas del alre. Ahora bien, es imagina—

zozobrar el bote,'sin iuerza del alre.-También en este caso

’quetanclalmente a volver a adrlzar el cuerpo del bote con

meleB propios de. a bordo. Ln un aparejo de seguridad que

'cede elaetlcamente es. por lo pronto el peligro de perdér el

rlgido. Asi, por eJemplo, 8i en el tope del méatll 6 estd

icon ayuda de una varlaclon de la longltud de los obgnqueq,f?’

'adar el 08800 1n1erlor 1 hasta por debaJo del centro de -

R

£ ravedad del bote, CE 1nc1uso hasta mas adentro todavia, de

-modo que flnalmente se produce un- momento suzicientemente f?

i te el obenque 1. En cuanto el momento escorante vuelve a f*\'f‘

fuerza-recorrldo del muelle 22 pretensado. De aouerdo con

ble tamb1en que un oleaae extremadamente iuerte pueda hacer ~lf

puede el apareJo de sefuridad conforme al invento contribuir7

mésvil 6 al zozobrar eustancialmente menor que en un aparejofg"
rijado unfcuerpo de sustentaclon 25,.entonces el bote puede"’
ser sostenldo, despues de zozobrar, en la posiclén dibuJadaﬁ'

en la fig. 4a. bl entonces el mastil 6 es heoho hascular fl}f

10, 11’c6n relacién al pﬂanb de la cubﬁerta-1?-'se puéde.traé# »
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_pegemplo, enprllletardo en 1os obenques 10 11, a cada lado en

—f-~escota—comun-dlscurra desde la_parrucha de - babor hasta el

@la otra. Asimismo debe el trozo de obenque inferlor, compren

’plo, mediante un perno, que desde el entarlmado del sollado

lal aire, Yy se recoge el cabo de la garrucha aue se encuentra?,'

Fda de las garruchas ‘se. puede devolver al mést116a su posi~

boces mayores la maniobra dibujada en 1as firuras Aa v 4b

‘] "Todas las nuevas. caraoterlsclcas men01onadas en 1a des-
i
i
%

;cr1p01on v representadds en el dlbugo son esen01a1es para el

) l

grande para adrizar el bote. La varlacion de la lonpitud de

"los obenques 10 11 puede reallzarse conforme al invento, porf

itre la polea suelta 21y un anlllo, sendas garruch  ¢fcuya

4

Lentarimado del sollado, volviendo 31n interrupclon hasta‘la 5*

: Lo de una garrucha queda compensado por el alargamiento'de

dldo entre el anlllo y la polea 21 estar aaegurado, por eje -

l .
:pueda ser. soltado, por eaemplo, mediante un cabo. Despues de;g'

‘ :
:zozobrar, se suelca excluslvamente el perno que se encuentra.
I

“en el apua, hasta que el hote se vuelve a adrizar. CQn ayu-ér"'

'016n primitlva,vineluso baao velaa. Ln una reﬂuccion suxi~ﬂe'

ciente de las parruchas ee puede llevar a cabo tambien Qn‘

sin’ tener que abandonar el bote deqpues de haber zozobrado.ﬂ

ulnvento, aunque no hayan sido re1v1ndicadas expresamente en

las re1v1ndicac10nes 81gu1entes.

En resumen el Hodelo de Utilidad que se aolicita de—l

bera recaer sobre las sisulenteS°~ f'. “r _:'L_@v o ;

- RhIY'NDICA( Oth -

1. Un apareJo de sepurldad parn bozew de’ varlos casoos

ouJos cuerpos 1iotantes estdn unldoq entre 81 medlante Lra-,v
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“’riores de 1oe obenques eetan sujetoa de manera aoltable en’

| 1os extremos libres ‘de una verga de cubierta, y porque el

,trav1esas, Y con un mastil montado a bordo en una zapata con
‘estays y ooenques, méetil que en su base ea basculable hacia"f=

pbabor y estribor en torno de un eJe de basculacion,,caracte—f

m871ma del bote.

bierta.

torno de eJes de basculacion.“ﬂrfiv'v

del muelle y la verga de". cubierta estan dispuestos aendos.ﬁ

"ouerdaq de gona retorc1daq.

rlzado porque entre looohmqws v su amarre eqté diqpuesto un.-

vrmuelle pretensado. auo‘ ;~4?,efgﬁgg-g.¢,*;.;;;;%;f,t,“v_;;”;'r

). Un apareJo de seguridad de acuerdo con da: reivindiA:

caclon 1 caracterizado porque la_tenszon prev1andel muelle ff

corresponde a un. momento de més de 50 % de 1a estabilidad

»

3., Un apare;o de aeguridadqde acuerdo con 1aa:reivin~

dlcaclones 1 y 2, caracterizadoviporque los extre osvinf”~"5'

muelle esta dispuesto entre la. verga de cubierta y la cu-'g

4.' Ur aparejo de seburidad de acuerdo con las_reivin—"’
dicaciones 1 a 3, caraoterizado porque 1a verga de cubierta

estd artlculada H la base del mastil de manera basculable enn¢)

5.- Un aparego de segurldad de acuerdo con lae reivin-

dica01ones 1 a4, caracterizado porque entre los extremos ?ﬁ?

p011pastos con un motén fijo y una polea suelta.u _

6. Un- aparejo de segurldad de acuerdo con laa relvin—
dicaciones 1 a 5, caracterizado po“que entre 1os polipastoo
y-el muelle estén dispuestos apoyos.:

' '7.. Un aparejo de qepuridad de acuerdo oon ]as felv1n-$

dw(a01ones 1 a 6, caracteriyado porque el muelle consiste en

B Un apareJo de sepurldao de acuerdo con la re1v1ndi—.ﬁ
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4.[cac16n 7, caracterlzado porque las cuerdas de goma retorci-"
,t ;
»ldas del muelle esnén conducidas sobre poleas de. reenv1o ha~

 fcia popa en torno de un’ entarlmado de sollado.‘-'. ‘
. 9. Un aparejo ‘de seguridad de acuerdo con laa reivin-' i

:yldlcaciones 1 E 6y con mastil mantenible a flote, caracteri-u e

zado porque la 1ong1tud de - loa obenquee es variable opuesta-:f’
riente por medlo de garruchas o extensores en el lado de :
babor o de estribor. | ” . |

10. Se relvindica por ultimo como objeto que hafde |

.recaer el Modelo de Utilidad que se aolicita UN AP&REJO DEilfxﬁ

SEGURIDAD PARA BOTES DE VARIOS CASCOS

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

' !presente Memoria descriptiva que consta @ doce pésinas me—;;_

canografladas y dibujos que se acompaﬁan. -

naagi¢;‘7“ae&a1ciembre“1;972
' BERNARDO/UNGRIA
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