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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Introduccidn, por 10 afiocs, solicitada & favor
de Don Domingo C L U A Cogul, de naeionalidad Espafiola, resi-
dente en Barcelone, Verneda numeros 53 al 59, por " MOTOR IE
EXPLOSION CON DISPOSITIVO ESPECTIAL DE TRANSMISION, PARA BICI -
CLETAS #,

Esta Patente se refiere a un motor de explosidén monocilin ~
drico y de dos tiempos que juntamente con un sisteme de trans~
misidn que puede considerarse formendo parte del mismo, estd
destinado a las bicicletas corrientes.

Se ceracteriza el motor de que se trata por su sencillez
constructiva, que se traduce en uns seguridad en su funciona -
miento, poco pesa, carencia de averias Yy facilided en las ope~
raciones de puesta en marche Y paro del misma,

Se caracteriza también por contar con un embrague del tipo
planetario con todas las ventaejas que representa tanto por le
segurided de su funcionamiento como Por la rapidez de su manio—
bra de embfegado y desembragada del eje en gue va montads el
pifidn de salide del motor.
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Finalmente se ceracterize también por el sistema., de trans -
migidn que va esteblecido en 1a cajea de pedales Por el que se
consigue ;la puesta en marche del motor eccionando al efecto so -
bre los pedales; el que datos Puedan permenecer quietos en tanto
funciona el motor ¥y transmite su movimiento de &gire a la rusda
tresera de la biciclets y finalmenten,en los casos convenientes,
ruede pedelearse simlzlténéamente con el funcionemiento del mo —
tor.

En los dibujos de 1le hoja adjunta se representa el motor de
que se habla y el sistema de transmisién que lo complements,

La figure 1, es una seccidn longitudinal del motor; lea figu-
ra 2, es une seccidén transverssl POY —~A=B~C=D- de aquelle; la
figura 3, es une sececidn parciel de los platos de cadenz monta -
dog en el eje de pedales y la figure 4, es un conjunte esquems -
tico de las piezas sueltas vistas de frente que integren el pro-
pio grupo transmisor.

El motor estéd comstitufde por un eilindro -1-, con aletas de
refrigerecidén por aire ~2~, que cierre superiormente une culaw
ta -3~ en 1a qw ve montada une bujfe —4- quedendo fijado di -
cho cilindro sobre un cérter formado por dos pie zas =Hfe oy 8C0 —
pledes y unidas en un plana que coincide con el eje del eilindro
Y perpendicular al eje cigttefial del motor.

En el cilindro -1~ va slojade el émbolo -7- con su correspon-
diente deflector -8~ y las lumbreras -9- de entrads y selidae
que coinciden en los momentos oportuncs con leg bocas de entra -
de y salida correspondientes que presente al efecto el cilindro
=L

En el émbolo ~9- va articulads 1a bilela -10- que por su otro
extremo lo estd mediante un cojinete de rodilloe -1l- gl trave—
seafio -lé- que une los platos =Ll3~l4- que, junto con aquel, cons~—
tituyen el eje cighefial ¥y que & la vez formsn el contrapeso pare
equilibrar el peso de la cebeza de biele esteblecida entre los
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El plato -13- va solidario a un eje ~15- montado por un co-
Jinete de bolas ~16- &l alojamiento correspondiente del semi-
cérter —5— y en el extremo de dicho eje -15- va montadgél vo-
lente magnético =17~

El plato -14- forma parte del eje —18- que és el de salida
de motor y que por un cojinete ~19~ de bolas va montedo en el
semi-cérter ~6- de aquel,

El propio semi-cérter -6~ se prolonge en un cuerpe -20- de
forme cilindrice, cuya boca cierra una teps -2I-. En la cé -
mara que asi se forma ve elojado el embrague de tipo planeta—
rio que recibe el movimiento del eje -18- y lo comunice al de
sglidg =22-,

El eje -18- termina en un pifidn dentade -23- que engrana con
une rueda -24- montada libre y con intermediscidn de un coji-
nete de rodillos en un eje =26~ que, por un extremo y con in -
termediacidn de un cojinete de bolas —28- va montada en la pg-
red del fondo del cuerpo -20- ¥ por el otro con intermediacidm
de unos rodillos —28- el tubo central -29- de un plata -30- del
que luego se hablaré. Le rueda -24~ lleva solideris, fornﬁndo
parte de la misma, un pifién dentado =31~ concéntrico en eque -
lla y por le cara correspondiente el plato -30- ¥ con dicho
pifin engranan otros tres -32- equidistantes entre sf y monte -
dos libres cada uno de ellos en un véastago =-33- solidaric e
unos brazog —34- que formen parte del eje =26~ gque se prolonga
8 través del tubo central -29- del plato -30- en la porcidn
-22- en la que va montado el pifién de cadens por el que se
transmite el movimiento del motor.

El plato -30- forma una llenta cilfmdrica -35- que :Lnterior-
mente presenta una corona dentade -34- con ls que simuliténes -

mente engranan los tres pifiones ~32- y exteriormente queda

rodeads. di_cha llenta -35- por una anilla abierta -36-, que
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por un extremo queda fijada al La@f »@eZante un tornillo
~37— en tanto que en el extremo opuebs'ba Presenta une zonag den -
tada -38- con la que engrans un piﬁén;-sg-solidaria & un eje
=40~ que és el de mando pars el desembrague y embrague del mo -

tor.

Dispuestas asi las cosas, en tanto lz anille —36— se‘ halle
sbierta, es decir, que por su propia,tensi6n~ se aplica exterior~ :
mente contre la pared -20- que la rodea, el plato =30- con su
llanta -35-~ puede girar 1ibremente ¥ en esta forme &l hacerlo
el eje -18~ y por tentoc le rueda -24~, cuyo pifidn -31- imprime
su movimiento de giro e los tres satélites -32- que dan lugar
al giro del pleto =-30-35- permaneciendo &aquellos quietos y con
dichos pifiones los brazos =34- y el eje de salide -26-22-~, Esta
es la posicidén de desembrague del motor; pero en cuanto se accio-
na el eje -40- y gira el pifidn -39- en el sentido correspondien~ '
te al cierre de la enilla -36— ésta sujeta sl platc -30-35- que
queda immovilizado, lo que dé luger a que los pifiones -32- el
girar por engraner con el eje -31l-~ recorran el interio de lms
corong -35-, es decir, giren conjuntaemente con el primero y
con ellos los brazos ~34— y el eje ~26~22- con lo que se trans -
mite el movimiento del eje cigiHefial del motor el de salida del
misme . _

Forme asi mismo parte del motor de que se itrate, saunque cone-
tituya un grupo maquinsl eparte, el sistema de transmisidén del

movimiento del eje —22~ del mismo & la rusde tresera de ls bi -
cicleta con la intermediacidén del eje de pedales. El1 disposi -

tivo de que se trata tiemne: por finalidad el que con el acciong -

miento de los pedales se ponga en marcha el motor, el que aque~

llos puedan permanecer quietos mienteas el motor funcione y que

en caso conveniente pueda con los propios pedalee coaperarse e

" la accidn de aquel.
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E1 dlsp031t1vo de que se trata consiste en un mecanismo de

110 escape -41- como el que figura en el pifidn de escape libre de
ung bicicleta que va montado POr rosce -42- g uno de los re -
daleg -43~ solidarioc éste al eje -44~ que €s el que va mon -
tado en el lugar correspondiente del cuedro de la méquina pars
recibir en su otro extremo el segundo pedal de la misma, & la

115 pieza -41~ van montados dos blatos iguales y simétricos —45-.
uno por cade cars de un nervio central que aguella presenta y
que Be sujetan por los tornillos =46~ y cada uno de los platos
=45-~ lleva fijada por su cars exterior uns corons -47~ con dien-
tes pera cedena de las que una recibe el movimiento desde el

120 pifién montado en el eje -22- ¥y la otra lo transmite sl pifién
solidario al cubo de la rueda trasera de la méquina. Entre
les coronas -47— ve establecido un disco ~48- pera evitar cusl~

quier accidente debido al selto fortuito de la cadena de una
u otre de las mismas. Unos tornillos -49- reunen entre sl y

125 sujetan las coronas -47—, los platos -45- y el disco central

=48~

En la realizacién del motor descrito varierdn sus dimensio -
nes y las formes accesories de sus partes componentes, los ma -
teriales que se empleen en su construccidn, los elementos com -

130 plementarios que en el mismo figuren y en general todo cuanto

no altere, cambie o modifique le esencialided del mismo.,.

N 0T &4 -

Se reivindica como objeto de esta Patente:~

12,-E1l derecho & la explotacidn exclusiva de un motor monocilin-
drico de dos tiempos propio pera bicicletas constituido por un
135 ' cuerpo de c¢ilindro con sletas de refrigeracién por eire ¥ las
correspondientes bocas de entrada ¥y salide, cerrado superiqr -
mente por una culata en la que va montade una bujia y estable -

cide sobre un cérter formado por dos piezas acopladas, cuyo
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Hbno de unidn basa por el centro del eilindre y es Perpendie—
cular al eje cigllefiel yendo alojado en el referido ¢ilindro

un émbolo al que va érticulede uns biela que a su ves lo estd
pPor el otro extremo en un travesafio establecido excéntrica -
mente entre dos platos soliderios ceda uno en el extremo de
una poreidn de eje constituyendo asf el eje éigﬂeﬁal que por
un extremo lleva montado el plato megnético, caracterizado por
el hecha de que el propio eje cigtlefial por su otro extremo
termina en un pifién dentado que éngrans con une rueda montads
libremente en el eje de salida del motor Y diche rueda forma
un pifidn concéntrico con la misma con el que engranan simultd -
neamente tres pifiones satélites Yy estos & su vez con la co -
rona interior de un plato nmontado libre emn el bropio eje de
salide, yendo establecido cada uno de los referidos pifiones
satélites en un eje solidario a una placa que forma parte del
repetido eje de selida, contando con medios por los que el
tambor con la corona dentada interiormente puede girer libre -
mente o puede quedar retenido para conseguir en el primer caso
que el eje de salida permanezce quieto y en el segundo que gire
accionado por el motor.

20 ~Efhotor de la reivindicacidén 12., en el que el tambor con
la corona interior dentada, mencionado en 1ls propia reivindi -
cacién, queda exteriormente rodeado por una enilla abierts que
en su posicidn normel, es decir, abierta, no realize asceidn
alguna sobre el tambor que puede girar libremente: pero cuando
8e cierra aprisions a aquelle que gueda inmovilizade, con lo
que se establece el acoplamiento y embragado del eje de sali -
da que es arrastrado por el movimiento de giro. del eje cigtie -
fial del propio motor,

32.~ E1 propioc motor en el que pera el cierre del anillo ebier~

to mencionedo en la reivindicacidén anterior va establecido emf
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el cuerpo en cuyo interior va alojedo aquel, un eje accionado
directa o indirectemente por un mendo en dicho eje figurs

un pifién dentado que engrana con los dientes de un sector den—
tada en la cara exterior de la propia anilla sbierta de menera
que 8l sccionar el referido mende en forma conveniente se cierrs
la anille que frena y retiene el tambor con lo que queda acopla~-
do el embrague y al accionar en sentido contrario ls referida
anilla se abre por su propias flexibilided quedando desecoplado
el embrague,.

4% o~ E1 propio motor en el cuua/gflt.I eje de salide del mismo va
montado un pifidn que trensmite su movimiente mediante cadenss

e una rueda golidaria a un mecanismo de escape montado en uno
de loe pedales de la bicicleta y en el propic mecanismc va
fijada uns segunda rueda de cadens gque comunica con el pifidén

de le rueda trasera de la bicicleta con lo que pare la puestsa
en merche del motor basteréd sccionar sobrg: los pedales en ls
forme normal y corriente de actuacidn; cuando aquel gire podrén
permenecer quietos los propios pedales y en caso conveniente
podré sumesrse su accidn a la del repetido motor.

52 .~Motor de explosidn con dispositivo especial de transmisidn,
pare bicicletas.

Consta la presente memoria descriptiva de siete hojes foliadas

escritaé por una sola cars. '
Barcelona, 22 de DICIEMBRE de 1948,

P. A,
IBAR LI1OM
.‘ p.
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