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COMPENDIO

La presente solicitud de registro se refiere con-
cretamente a un nuevo dispositivo de vdlvula que responde a
la presibén de fluido que utiliza un miembro de vilvula de ma-
terial elastomérico, particularménte ddaptado para emplearse
en un sistema de suministro de aire suplementario en el colec-
tor de un motor de combustidén interna.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El motor de combustién interna automotriz moderno,
se ha reconocido como el principal contribuyente a la conta-
minacidn atmésférica y se han tratado de proporcionar solucio-
nes diferentes al problema. Se han desarrollado dispositivos
de varias clases para controlar la liberacidén de las emisio-
nes del carter y se han desarrollado otros para remover 1los
productos perjudiciales de los gases de escape., Sin embargo,
se ha reconocido que el problema bdsico se disminuiria consi-
derablemente si los motores se hicieran funcionar bajo condi-
ciones pricticamente ideales, de manera que solo se produjeran
cantidades pequefias de los contaminantes objetables, y asegu-
rando una combustidn précticamente completa del combustible
del motor bajo todas las condiciones de funcionamiento. Los
ejemplos de los dispositivos para dicho fin se ilustran y se
describen en la patente norteamericana de Mokrzycki Nimero
3,039,449 y la patente canadiense Humero 590,030, asi como
la patente norteamericana de Thomasson Humero 1,259,317. Aun
cuando se 1llustra esta solucién general al problema, dichos
dispositivos no son lo bastante flexibles en funcionamiento
para acomodar los cambios répidos en las condiciones de fun-
cionamiento del motor, tales cémo aceleracidén rédpida y desa-

celeracién répida, para asegurar una relacidén apropiada de
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aire a combustible en todo momento y de esta manera lograr una
combustién précticamente completa del combustible, y consecuen-
temente, un objeto principal de la presente invencién es pro-

porcionar una vdlvula novedosa de un sistema de suministro de

aire suplementario hacia el colector de un motor de combus-

tién interna, que responderd rapida y efectivamente a dichos
cambios en las condiciones de funcionamiento del motor.

Ma&s particularmente, los objetos de esta invencidn
incluyen la produccién de dicha védlvula y sistema que serén
efectivos para evitar marcha en vacio desigual del motor, ex-
plosidén en el carburador y funcionamiento inestable del motor.

Otros objetos incluyen la provisién de dicha val-
vula y sistema que aseguraréd el ajuste automdtico hacia va-
rias graduaciones de estrangulacidén y regimenes de acelera-
cibén o desaceleracidén que en el pasado han dado por resultado
comunmente, una mezcla de combustible y aire temporalmente
incorrecta.

Un objeto adicional por lo tanto, es impedir la emi-
sién de contaminantes excesivos hacia la atmésfera, particu-
larmente vapores de mondxido de carbono y de hidrocarburo.

Todavia otro objeto es proporcionar dicha vélvula
y sistema que serdn econémicos de fabricar vy que requerirdn
poco o ningin mantenimiento, debido a la acumulacién de car-
bono o a factores semejantes.

Otros objetos de la invencidn apareceridn a medida
que prosigue la descripcién.

DESCRIPCION DEL DIBUJO

En el dibujo anexo, la figura 1 es una vista en
perspectiva semidiagramdtica que muestra el dispositivo de

esta invencién conectado con un motor de combustibén interna
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automotriz;

Lz figura 2 es uné seccidn amplificada fragmentaria
que se toma por la linea 2-2 de la figura 1, a través de una
porcién del colector del motor;

La figura 3 es una seccién amplificada a través de
la nueva valvula de esta invencidn;

La figura 4 es una seccidn semejante a través de
otra modalidad de dicha vdlvula;

La figura 5 es una seccidén semejante a través de
todavia otra modalidad de dicha valvula;

La figura 6 es una seccidn semejante a través de
todavia otra modalidad de dicha vélvula, que incluye un medio
de control de flujo auxiliar;‘

"La figura 7 es una vista detallada amplificada del
medio de soporte para los miembros de valvula; y

La figura 8 es una vista detallada amplificada de
un elemento del medio de vAlvula auxiliar de la figura 6.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Haciendo mds particularmente referencia al dibujo y
especialmente a las figuras 1 a 3 del mismo, la modalidad de
la invencidén ilustrada en ias mismas, consiste de un cuerpo de
plédstico en forma de "T" unitario que tiene una porcién cilin-
drica hueca 1, en comunicacidén con los brazos tubulares que
se extienden opuestamente 2 y 3. Recibida atornillablemente
en relacidn ajustada dentro de dicha porcidn de cuerpo cilin-
drica 1, hay una caja tubular 4, que tiene una extensidén in-
tegral 5, de un didmetro interno ligeramente reducido 6. Dicha

caja 4 puede tener una configuracibén externa hexagonal u octa-

gonal para facilitar la aplicacién de una llave de tuercas a

la misma, a fin de hacer girar la caja 4, con relacién al
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cuerpo 1, y de esta manera desplazar axialmente la caja con
relacidén al cuerpo citado.

El didmetro de la abertura 7 que desemboca desde el
interior de la porcidén de cuerpo 1, para comunicarse con los
brazos 2 y 3 de la "T" es de diémetro menor que elldiémet;o
interno de dicha porcidén de cuerpo, proporcionando de esta ma-
nera un espaldén 8 que sostiene una arandela dentada frustocé-
nica 9 (véase también la figura 7) que tiene una abertura cen-
tral circular 10 y un ndmero de muescas periféricas externas
tales como 1l. Como se ha indicado en lo que antecede, el did-
metro interno 6 de la extensidn tubular 5 de la caja 4 es algo
menor que el didmetro interno 12 de la caja propiamente dicha
proporcionando de esta manera un espaldédn biselado 13 entre
las mismas, |

Recibidas dentro de la caja 4, hay tres esferas o
bolas 14, 15 y 16, de material elastomérico y de un didmetro
mayor que el didmetro interno 6 de dicha extensidén 5 y mayor
que el didmetro de la abertura central 10 de la arandela 9.
Asimismo, tal y como se mueétra en la figura 3, dichas bolas
son de un didmetro algo mis pequeflo que el didmetro interno
12 de la caja 4 de forma que proporcionan un espacio libre en-
tre las mismas y la caja. Haciendo girar la caja 4 tal como se
describe en lo que antecede, el espaldén 13 (que sirve como
un asiento de vélvula) puede moverse hacia y lejos de la aran-
dela 9 para variar la longitud de la cémara que contiene dichas
bolas y para someter las dltimas a un grado de compresién pre-
determinado.

Como se muestra en las figuras 1 y 2, el conjunto
de vdlvula anteriormente descrito puede conectarse por medio

de una tuberfa de neopreno 17 con el lado inferior de un filtro
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de aire convencional 18 de un motor de combustidén interna auto-
motriz 19 de manera gue el aire pueda ser atraido desde el fil-
tro a través de la tuberfa 17, mds alld de la bola 14 (cuando
la ¥Yltima se ha desasentado) a través de las muescas 1l de la
arandela 9 para suministrar a las lineas 20 y 21 que pueden
asimismo ser de una tuberia dé neopreno que desemboca hacia el
colector del motor 22, en el cual estd también en comunicacidn
desde luego el carburador convencional 23,

Como se muestra en la figura 2, los extremos de la
tuberfa 20 y 21, se proporcionan con niples de metal tubulares
tales como 24, gue venetran a distancia considerable en la cé-
mara del colector y que, ademds de tener abiertos sus extremos,
tienen también varios orificios laterales pequeiios tales como
25, para asegurar un suministro y mezclado méds uniforme del
alre introducido de esta manera en el colector con la mezcla
de combustible y aire suministrado al mismo a través del car-
burador 23.

Otra modalidad de la nueva valvula de esta invencién
se ha ilustrado en la figura 4 del dibujo utilizando el mismo
cuerpo de v&lvula, pero con un tramo de tuberia elastomérica
26 sosteniendo el miembro de vdlvula de bolas elastomérico 14.
Una modalidad alternativa, ilustrada en la figura 5, por lo
general es semejante a aguella de la figura 4, con la excepcidn
de que se interpone un tramo més corto de tuberia elastomérica
27 entre el miembro de vdlvula de bolas elastomérico. 14 y la
bola elastomérica 16, que se apoya contra la arandela dentada
9.

La modificacidén opcional que se ilustra en las figu-
ras 6 y 8 del dibujo, puede utilizarse cuando se desea propor-

cionar medios para controlar de manera méds precisa el aire su-
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ministrado hacia el colector del motor durante periodos de de-
saceleracidn extremadamente rédpida. El dispositivo ilustrado
aqui es igual que aquel mostrado en la figura 3, con la excep-
cidén de que, tanto la manguera 17 como la manguera 21, se conecta-
rén ahora con el»filtro de aire 18 y solo la manguera o tuberia
20 desemboca hacia el colector del motor. Un cuerpo de pléstico
interno generalmente tﬁbular 28 se ajusta herméticamente dentro
de la perforacidén de las porciones 2 y 3 de la "I", estando la
abertura lateral 29 en comunicacidén con la salida 7. Una bola
elastomérica suave mediana 30 queda atrapada entre la arandela
31 que tiene dientes o indentaciones volteadas hacia afuera 32
el extremo interno biselado de la porcibn tubular interna 33.
Otra bola 34 de un material elastdémerico suave mediano queda
atrapada o retenida entre la arandela 35 y el extremo biselado
externo de la porcidn tubular 3%. Como se explicard en mayor
detalle a continuacidn, cuando hay vacfo excesivo en la linea
20, la succiédn atrae la bola 34 contra el extremo del tubo in-
terno 33 y atrae también la bola 30 contra la arandela dentada
31, interrumpiendo o desconectando de esta manera el flujo de
aire a través de la linea 21, y reduciendo grandemente el flu-
jo del aire més alld de la bola 30, el cual viene de la linea
17.

Los detalles adicionales de la invencién se compren-
derén mejor, alltomar en cuenta el funcionamiento del dispo-
sitivo de vdlvula y el sistema asociado.

FUNCIONAMTIENTO

El dispositivo de vdlvula de esta invencidén de pre-
ferencia se instalard con la caja 4 extendiéndose en una di-
reccibn vertical, pero no es esto esencial, y el dispositivo

funcionard independientemente de la posicibén adoptada. El
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cuerpo de valvula y la caja pueden ordinariamente ser de nylon
y las tuberias 17, 20 y 21 pueden asimismo ser de nylon o neo-
Preno por ejemplo, siendo el requisito principal de dichos

elementos no se deterioren bajo las condiciones de funciona-

miento calientes, en presencia de los vapores de aceite y ga-

solina. La vdlvula, consecuentemente se montarfia adyacente al
motor, pero no la posicién en donde pueda someterse a calor
excesivo. Las bolas elastoméricas 14, 15 y 16 pueden deseable-
mente ser de caucho de poliuretano, un elastémero eldsticamen—
te deformable capaz de abultarse lateralmente dentro de la caja,
cuando la bola 14, se desasienta debido a la presién de fluido
del tubo 17. La flexidn de estas bolas ayuda a impedir la acu-
mulacidén de carbono y otros depdsitos semejantes dentro de la
unidad.

Inicialmente, la caja 4 puede hacerse girar con re-
lacidn a la porcidn de cuerpo 1, a fin de justamente asentar
el miembro de vdlvula 14, contra el espaldén 13. Después de
gque el motor se ha hecho arrancar, la caja 14 puede entonces
hacerse girar ligeramente hasta que se obtenga una marcha en
vacio, lo més unifor@e pqsible. A no ser que el carburador
esté muy desajustado (v.gr.; proporcionando una marcha en va-
cio muy considerable) no serd necesario por lo general hacer
ajuste alguno al carburador. El aire suplementario se admite
en el colector 22; a través de los tubos 20 y 21 bajo la in-
fluencia al vacfo del colector (formalmente més o menos 457
milimetros de mercuria) que sirve bara desasentar la bola 14
con la compresién conéecuente de las bolas axialmente de la
caja y el combado lateral correspondiente de dichas bolas
haéia la pared 12 de la cémara de la valvula dentro de la ca-

ja 4. Serd evidente que, si la bola 14 se desasienta de esta
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manera y se mueve axialmente dentro de dicha cédmara a través
de una distancia considerable, bajo la influencia de un vacio
muy elevado en las lfneas 20 y 21, las bolas se combaridn late-

ralmente de esta manera hasta un grado tal como para restrin-

_gir considerablemente el paso entre las mismas y la pared de

la cdmara 12, La imposicidén de un vacio momentédneo pero sin
embargo muy elevado consecuentemente es ineficaz para atraer
la cantidad de aire necesaria a través del conjunto de vilvu-
la de 1o que seria el caso de otra manera.

Los carburadores del motor automoiriz, por lo gene-
ral son méds eficientes cuando el vehiculo estd funcionando a
velocidad de aproximadamente 80.45 a 96.55 kilémetros por ho-
ra, proporcionando una mezcla demasiado rica durante la marcha
en vacf{o. Admitiendo aire suplementario en el colector, el
sistema de esta invencidén tiene el efecto de proporcionar
una marcha en vacio més uniforme, asi como de asegurar una
combustién casi completa del combustiﬁle para reducir al mi-
nimo la descarga del mondéxido de carbono y el hidrocarburo
sin guemar,

A medida que el motor se acelera gradualmente, el
vacio puede disminuir hasta aproximadamente 356 milimetros
de mercurio y solo se admite una pequefia cantidad adicional
de aire en el dispositivo a través del colector gque en el ca-
so cuando el motor estd en marcha al vacio. Si el motor se
acelerd ahora hasta aproximadamente 80.45 kilémetros por hora
por ejemplo, el vacfo puede disminuir hasta aproximadamente
51 a 76 milimetros de mercurio, y practicamente todo el aire
que entra en el colector del motor se derivard dellcarburador
cuando el motor se desacelera bruscamente acumulédndose el va-

cio sin embargo, hasta aproximadamente 635 milimetros de mer-
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curio que es de esperarse que atraerd demasiada cantidad de
aire a través del dispositivo con un funcilonamiento del motor
inestable consecuente. El nuevo dispositivo, sin embargo, eli--
mina automdticamente dicho problema debido a la expansién la-
teral de las bolas elastoméricas el cual limita el paso del
aire a través de la cédmara 12; consecuentemente el aumento en
el flujo de aire hacia el colector no es tan considerable como
es de esperarse, del aumento brusco en el vacio del colector.
Se ha observado que las bolas 15 y 16 gque sostienen el miembro
de védlvula de bolas 14, y que empujan eldsticamente el dltimo
hacia.la posicién de cierre de vélvula tienden por lo tanto a
deformarse lateralmente hasta un mayor grado gue el miembro

de v&lvula de bolas 14 mismo. Sin embargo, esto puede regular-
se tal y como se desee, empleando bolas de grados de elastici-
dad variables.

Cuando se emplea el dispositivo de vdlvula ilustra-
do en la figura 6 del dibujo, se proporciona proteccién adi-
cional contra la introduccidén de una cantidad excesiva de
aire dentro del colector del motor bhajo ciertas condiciones
de funcionamiento. Mas particularmente, cuando el motor estéd
funcionando a alta velocidad y se desacelera bruscamente, el
alto vacio desarrollado en el colector tenderd a atraer una
cantidad excesiva de aire suplementario a través del disposi-
tivo y esta puede regularse adicionalmente mediante la provi-
sibén de las valvulas de retencién de bolas 30 y 34. A un bajo
vacio ambas bolas caen alejandose de los orificios respecti-
vos a fin de no interferir con el paso del aire hacia los
Ultimos. Bajo condiciones de vacio excesivamente elevado, sin
embargo, la bola 34 es atraida contra la entrada hacia el pa-

saje ‘tubular 33, bloqueando la entrada del aire desde el tubo
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21, y la bola 30 es atraida contra la arandela dentada 31,
para restringir grandemente el paso del aire a través de la
misma, mientras que permite todavia un movimiento de aire li-

mitado a través de dichas indentaciones. Ambas bolas 30 y 34,

‘pueden deseablemente ser de caucho de poliuretano medianamen-

te suave.

Adn cuando las bolas de material elastomérico se
han empleado anteriormente en varios tipos de valvula tal y-
como se han dado a conocer por ejemplo en las patentes nortea-
mericanas nimero 3,077,204, Nimero 3,343,566 y Numero 3,447,564,
no se conoce un dispositivo en donde se utilicen bolas elasto-
méricas miltiples de la manera que se ha ilustrado en las figu-
ras 3y 6 de la solicitud presente, o desde luego, en donde
el miembro de védlvula elastomérico se combe lateralmente cuan-
do se desasienta de la abertura de entrada de vdlvula. Se ha
encontrado que la védlvula de la presente invencidn es capasz
de ajusté muy preciso y también responde delicadamente a los
cambios relativamente pequefios en la presidén de flUiido hacien-
do de esta manera que la misma sea particularmente Util para
el suministro regulado de aire suplementario hacia el colector
del motor de combustidén interna. Se apreciard sin embargo, que
la vdlvula de esta invencidén puede emplearse para una variedad
extensa de fines diferentes.

Aln cuando el caucho de poliuretano se ha encontrado
que es especialmente apropiado para las bolas 14, 15 y 16, di-
chas bolas pueden también ser de caucho natural o sintético
de poliuretano espumado, de neopreno y pueden estar en la for-
ma de esferas infladas huecas. En una instalacidén tipica para
el fin descrito dichas bolas pueden ser de un didme tro de 1,27

centimetros y el didmetro interno de la cédmara 12 en la caja 4
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puede ser solamente mayor en unas cuantas centésimas de cen-

timetro. A pesar de la tendencia de dichas bolas a combarse
lateralmente a medida que la vdlvula se abre mds y més, dicho

combado por lo general no serd hasta un grado enteramente

- suficiente para cerrar el paso para el flujo del fldido a

través de la cdmara 12, habiendo un efecto automético de auto-
compensacién, mediante lo cual, la fuerza gque tiende a abrir
la valvula se disminuye gradualmente a medida que el pasaje

se restringe cada vez mis.

Es deseable que todas las piezas principales del
conjunto de vdlvula, incluyendo la tuberfa que conecta el
mismo con el filtro de aire y el colector, sean de un material
de pléstico, en vez de ser de metal a fin de evitar eliminar
las cargas negativas del aire suministrado al colector. La
construcciéﬁ es de manera tal que el funcionamiento no es
afectado por la vibracidén del motor ni de la carretera. Il
conjunto es de peso ligero, econdmico y se instala fédcilmente
y proporciona un grado de proteccién contra los riesgos de un
sistema de escape defectuoso, puesto que la descarga del mo-
néxido de carbono letal puede disminuirse en gran cantidad de
esta manera. Si se desea, en vez de conectarse directamente
con el colector del moter, el dispositivo puede conectarse
con una linea de ventilacién vpositiva del carter o una salida
del miembro en forma de "T" y puede conectarse directamente
con el colector y la otra conectarse con las lineas de venti-
lacibén positivas del carter.

La védlvula de esta invencién puede emplear un miem-
bro de vdlvula de bolas de metal, sostenido mediante bolas
elastoméricas deformables, ain cuando por 1o general se pre-

fiere emplear un miembro de vélvula de pléstico debido a las
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racones anteriormente citadas.-Con bolas de un didmetro de

1,27 centimetros, 1a cémara cilindrica que contiene las mis-
mas, puede ser de 1,59 milimetros mayor en didmetro mis o me-
nos dependiendo del tamaflo del pasaje que se desea entre las
mismas. La cémara desde luego no debe ser de un didmetro tan
grande relativo como para que las bolas no sean retenidas en
alineamiento general y se acuflen durante el uso.

Descrita suficientemente en lo que precede la natu-
raleza del Modelo, as{ como el modo de llevarlo ventajosamente
a la p:éctica y demostrado que constituye un positivo adelanto
técnico en la fabricacién de dispositivos de anticontaminacidn,
es por lo que se solicita registro de Modelo de Utilidad, por
veinte aflos en Espafla y Provincias de Ultramar, haciendo cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep-
tibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su
principio fundamental, siendo lo que constituye la esencia del
referido invento, lo que a continuacidén se especifica en las
siguientes:

REIVINDICACTIONTES

1e,- Dispositivo de anticontaminacién, caracterigzado por |
la disposicidén de una vadlvula que tiene un cuerpo de vélvula,

una camara de vadlvula en el mismo, una entrada hacia la cdmara

de la cémara, una salida desde la cémara, y un miembro de val-
vula esférico de material elastomérico dentro de la cédmera
entre la entrada y la salida, que estéd adaptado para enganchar
el asiento, a fin de cerrar la entrada; un medio dentro de 1la
cdmara, que sostiene normalmente el miembro de vdlvula esfé-
rico contra el asiento para cerrar la entrada, siendo el miem-

bro de vélvula eldsticamente deformable, bajo la presidén de
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fluido desde la entrada, para despejar el asiento para el
paso de dicho flaido;

28 ,~ Dispositivo de anticontaminacibn, en el que la vdl-
vula de la reivindicacibén anterior, se caracteriza porque el
medio de soporte es eldstico y estd bajo compresidén para em-
pujar el miembro de vdlvula contra el asiento.

8,- Dispositivo de anticontaminacién, en el que la val-
vula de la reivindicacidén anterior, se caracteriza porqgue el
medio de soporte consiste de por lo menos un miembro esférico
de material elastomérico.

&¢,~ Dispositivo de anticontaminacibén, en el que la val-
vula de la reivindicacidn anterior, se caracteriza porque la
cémara es generalmente cilindrica, con la entrada y salida en
los extremos respectivos de la misma, y el medio de soporte
consiste de dos miembros esféricos de material elastomérico.

g2,- Dispositivo de anticontaminacién, en el que la val-
vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza porque la
cémara se dimensiona para proporcionar una pequeria cantidad
de espacio libre para los miembros esféricos, atin cuando los
Ultimos se compriman axialmente de la cémara, mediante el flui-
do desde la entrada.

68.- Dispositivo de anticontaminacién, en el que la vélf
vula de la reivindicacidn anterior, se caracteriza porque el
cuerpo de valvula que define 1la céamara consiste de dos por-
ciones cili{ndricas interconectadas, axialmente de manera ator-
nillada, para rotacién felativa a fin de variar la extensién
longitudinal de la céamara y consecuentemente la fuerza con la
cual el miembro de vdlvula se empuja normalmente contra el
asiento.

8,~ Dispositivo de anticontaminacién, en el que la val-
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vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza porque el
miembro esférico distante del miembro de vélvula se sostiene
mediante un medio de soporte centralmente del ancho de la cé-
mara, y la salida se proporciona en la forma de aberturas colo-
cadas por lo éeneral,circunferencialmente del medio de soporte.

8&,- Dispositivo de anticontaminacidn, en el que la v4l-
vula de la feivindicacién anterior, se caracteriza porque el
cuerpo de védlvula es de un material de pléstico.

92 ,- Dispositivo de anticontaminacidén, en el que la val-
vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza}porque el
cuerpo de védlvula incluye un pasaje bifurcado gue desemboca
desde la salida.

10&,- Dispositivo de anticontaminacidn, caracterizado por
la disposicidén de una vdlvula que incluye una cédmara de vidlvula,
una entrada hacia la cdmara, un miembro de valvula elastomérico
deformable, y un medio de soporte para el miembro de védlvula
que funciona normalmente para retener el miembro en posicién
de sellado de entrada, el miembro de vdlvula es deformable,
mediante la presién de fluido en.la entrada para permitir el
flujo de fluido desde la misma, y ocasionar el combado lateral
del miembro de vé&lvula hacia la pared circundante de la cémara
a fin de reducir el espacio libre entre el miembro y la pared
y de esta manera restringir considerablemente el flujo de flui-
do alrededor del miembro, a medida que aumenta la presidén de
fluido desde la entrada.

liﬂo-'Dispositivo de anticontaminacibén, en el que la védl-
vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza porque el
medio de soporte es de material elastomérico que cede bajo la
presién ejercida contra el mismo por el miembro de vélvula pa-

ra permitir el movimiento del miembro de védlvula, alejéndolo
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128,- Dispositivb de anticontaminacién, en el que la v&l-

de la entrada.

vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza porque el
medio de soporte es eldsticamente deformable, bajo dicha pre-
sibén en el mismo por el miembro de vdlvula, para ocasionar

el combado lateral del medio soporte hacia la pared de la
cémara,

132,~ Dispositivo de anticontaminacidn, en el Que la v4l-
vula de la reivindicacidén anterior, se caracteriza porque el
medio de soporfe consiste de por lo menos un miembro esférico
de menor didmetro que la cédmara.

148.,- Dispositivo de anticont?minacién, en el que la vél-
vula de la reivindicacidén 128, se caracteriza porque el miem-
bro de vélvula es una bola y el medio de soporte consiste de
dos bolas, siendo cada una de las bolas, aproximadamente del
mismo didmetro, ligeramente menor que el didmetro de la cdme-
ra.

158.- Dispositivo de anticontaminacidén, en el que la v4al-
vula de la reivindicaéién anterior, se caracteriza porque in-
cluye medios para ajustar eligrado de compresidén de las bolas
que asientan normalmente el miembro de védlvula en posicidn
de sellado de entrada.

162,- Dispositivo de anticontaminacién, caracterizado por
la disposicién de una védlvula que incluye una éémara de val-
vula, una entrada hacia la cédmara, un miembro de vdalvula de
bolas en la cémara adaptado para sellar la entrada, y un me-
dio de soporte para la bola gque funciona manualmente para re-
tener la bola en posicién de sellado de entrada, el medio de
soporte consiste de un tramo de tuberia elastomérica deforma-

ble de didmetro interno més pequefio que la bola, en acopla-




10

15

20

25

30

miento axial con la bola.,

“ 178 ,- Dispositivd“de anticontaminacién, en el que la vél-
vula de la reivindicacidén anterior, se caracteriza porque la
bola es de material elastomérico.

188 ,~ Dispositivo de anticontaminacibén, en el que la v4l-
vula segin reivindicacidén 168, se caracteriza porgue el tramo
de tuberia estd sostenido axialmente por si contra otra bola
en el otro extremo del mismo.

19&2,- Dispositivo de anticontaminacidén, caracterizado por
la disposicidén de una vdlvula que tiene un asiento de védlvula,
un miembro de vdlvula de bola de material elastomérico y un
medio de soporte que retiene normalmente la bola contra el
asiento, la bola de esta manera se sostiene dentro de un pasa-
je que proporciona un espacio libre lateral pequefio para la
misma, y la bola es lateralmente deformable bajo el efecto de
una presidén de fluido suficiente para desasentar la bola.

208, -~ Dispdsitivo de anticontaminacién, en el que una val-
vula que tiene un asiento de vé&lvula, un miembro de vélvula y
un medio de soporte que empuja normalmente el miembro contra
el asiento, se caracteriza porgque el medio de soporte es de
material elastomérico deformable, dentro de un pasaje que pro-
porciona un espacio libre lateral pequeiflo, para el mismo, el
medio de soporte es deformable lateralmente, de manera adicional
para restringir dicho pasaje cuando el miembro de vélvula se
desasienta contra dicho empuje.

212 .- Dispositivo de anticontaminacién, caracterizado por
la disposicidén de un conjunto de vdlvula gque consiste de una
cémara de vélvula, una entrada hécia la cémara, una salida des-
de la cémara, un miembro de vdlvula esférico de material elas-

tomérico en la cédmara adaptado para cerrar la entrada, un me-
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dio de soporte para el miembro de valvula que es efectivo nor-

malmente para reteneflel miembro de valvula en posicién de cie
rre de entrada, una primera vdlvula de retencidén de bolas en
aguas abajo de la salida, un medio de derivacibén adaptado para
permitir un flujo muy restringido cuando se cierra la valvula
de retencién citada, una entrada de fluido secundaria hacia la
védlvula de retencién y una segunda vAlvula de retencién de bo-
las en aguas arriba de la entrada de fluido secundarie, cada
una de las védlvulas de retencibn, siendo capaz de funcionar
para cerrarse solamente bajo presiones de fluido anormalmente
elevadas.

228 ,- Dispositivo de anticontaminacién, en el que el con-
junto de védlvula de la reivindicaciédn anterior, se caracteriza
porque se proporciona un orificio restringido desde la segunda
védlvula de retencibn que es efectivo para dirigir una corrien-
te de fluido concentrado contra la bola de la primera valvula
de retencidn.

238,~ Dispositivo de anticontaminacién, en el que el con-
junto de vdlvula segin reivindicacidén 212, se caracteriza por-
que la entrada hacia la cémara y la entrada secundaria se co-
nectan con la atmésfera y la salida de la primera vidlvula de
retencién se conecta con el colector de un motor de combustiédn
interna.

248 ,-~ Dispositivo de anticontaminacién, caracterizado por
la disposicién de una vélvula gque incluye una cédmara de vilvula,
una entrada hacia la cédmara, un miembro de vdlvula adaptado pa-
ra restringir la entrada y un medio de soporte para el miembro
de védlvula dentro de la cédmara que estd adaptado para combarse
lateralmente hacia la pared de la cémara para restringir con-

siderablemente el flujo de fluido entre las mismas, a medida
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que el miembro -de vdlvula se hace reciprocar alejéndose de la
enfrada. -

252 ,~ Dispositivo de anticontaminacidn, en el gque la VvAal-
vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza porque el
medio de soporte es de material elastomérico.

268 .- Dispositivo de anticontaminacidn, en el que la val-
vula de la reivindicacién anterior, se caracteriza porque el
medio de soporte consiste en una bola.

272 .- Dispositivo de anticontaminacién, en el que la val-
vula segin reivindicacidén 258, se carécteriza porgque el medio
de soporte consiste de un tramo de material tﬁbular.

288 ,- Dispositivo de anticontaminacidén, caracterizado por-
que en la combinacidén de un motor de combustién interna auto-

motriz, que tiene un colector de admisidén y un carburador y un

medio de suministro de aire auxiliar que consiste de una vilvula

que contiene una entrada conectada con la atmésfera y una sali-
da conectada con el colector; la védlvula consiste de una céma-
ra de védlvula, una entrada hacia la cémara, un miembro de val-
vula adaptado para restringir la entrada y un medio de soporte
para el miembro de vdlvula dentro de la cémara gue estéd adapta-
do para combarse lateralmente hacia la pared de la cémara para
restringir considerablemente el flujo de fluido entre los mis-
mos a medida que el miembro de vdlvula se hace reciprocar ale-
jédndose de la entrada.

298 ,- Dispositivo de anticontaminacién, de acuerdo con la
reivindicacién anterior, caracterizado porque el miembro de
vidlvula consiste de una esfera de material elastomérico y el
medio de soporte consiste de por lo menos una esfera de mate-
rial elastomérico.

302,- Dispositivo de anticontaminacién, de acuerdo con la
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reivindicacién 288, caracterizado porque dicha conexién con
eI.colector-incluye &ﬂé’boquilla dentro del colector que tiene
una pluralidad de orificios de salida para asegurar un mezcla-
dé completo del aire en el colector citado.

312.- Dispositivo de anticontaminacidn, caracterizado por
la disposicién de una vdlvula que consiste en un cuerpo de
vdlvula en forma de "T" de plastico hueco abierto por sus ex-
tremidades, un miembro de caja cilindrica hueco, acoplado
atornillablemente con el véstago de la "T" para definir una
cdmara de vdlvula con la misma, un asiento de védlvula que de-
fine una entrada hacia la cémara desde el extremo de la caja,
tres esferas de material elastomérico alineadas, dentro de la
cémara, con solamente un espacio pequefio entre las bolas y la
pared lateral de la cémara, una de las bolas sirve como un
miembro de vdlvula para enganchar el asiento y cerrar la en-
trada y la otra, dos bolas, que tienen eldsticamente el mismo,
y un medio de pasaje se comunica entre el extremo de la cémara
distante del asiento y los brazos de la "TW,

328 ,~ Dispositivo de anticontaminacidn, caracterizado por
la disposicidn de una vAlvula que tiene un asiento de valvula
y un miembro de védlvula de material elastomérico, un medio
que funciona para deformar el miembro de vdlvula elastomérico
normalmente, para de esta manera empujar el mismo eldsticamen-
te contra el asiento citado.

La presente solicitud de registro de Modelo de Uti-
lidad, debe recaer sobre:

338 ,~ DISPOSITIVO DE ANTICONTAMINACION.

Todo ello segun queda sustancialmente descrito en la
presente memoria y reivindicaciones y representado por los ad-

juntos dibujos para los fines espe
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