10
. J14quido a aguella rueds o grupc de ruedas gue ‘hayan perdido 1a

DR FRENADO HIDHAULIcA QUANDO SE PRODUZCAN AVERIAS O ROTDRAS EN

,fiquen averias ¢ roturas en un elemento cualquiera de 1a insta—

1os vehiculos automéviies, a erear dispositivos que permiten

Pgin ChRTZFTCADO DX ADICIGN

que, para Espafia y sus Posesiones,-se solicita s favor de OQERA
~ OFFICINA MECCANICA E RIPARAZIONI AUTO S0C. A R.L., de naclo-
nelided itelisna, domicilisde en Via E. Fad di Bruno n® 7, RO-
WA (Italis), por : "MEJORAS INTRODUGIDAS BN EL. OBJXTO DE LA
PATENTE PRINCIPAL N® 186.248 REFERENTE A UN DISPOSITIVO PARA
ASBGURAR LA CONTINUIDAD Di FUNCIONAMIVNTO DE- UNA INSTALAGION

UN ELEMENTO CUALQUIXRA DE LA INSTALACION, APLICABLE ESPEGI&LMEN—-_
TE A LAS INS.EAQAGIONES DE_FRENADO DE 10S VEHICULOS Amow,

dqpasitada el 11 de diciembre de 1948,

memoria descriptiVa

En le solicitud de Patente Principal se ha descrito e 11usf"
trado un dispositivo para asegurar la ccntinuidad de funcioha~
miento de ung instalacién de frenado hidraulica cuando se veri-

1aci£n, caracterizado por el hecho de comprender una serie de
émbolos montados en la tuberia del 1f{quido qﬁe«panevanaéemnnieaf
cién 1la bomba de mando con la rueda, siendo adecuados dichos
émbblos para trensmitir individuslmerite ia’accién de frenedo &
una rueda o grupo de ruedas y estando predispnestos §ara ser
bloquendos en.posiclén de cierre asi de impedir la 1legada de

continuidad ‘de 1a conexidén hidréulica con dicha bomba de mando.
 Bs-pebido que existe la ‘tendencia, en 1a ‘construeccidn de.
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" teras que en las ruedas traseras, dado que sobre las ruedas de-

_ esth provisto el tapén 10 pera permitir mentener en los tubos

vmismos que ya se emplearon pars las partes,analogasudel,dibujo

”el abJetu del invento descrito en la solicitud de Patente Prin—

mientras que cada una de las otras comunica con ung de las rue=~

s1tivo presenta un difmetrc mayor que el diametr0~de las céma-
‘Tas 3. Las zonas del émbolo 25 destinadas & moverse en la céma-

2=
188304

desarrollar una potencia de frenado maynr en laSAruedas deian~

LR

lanteras grava todo el empuje ejercido por .les masa del coche
en movimientoc en el momento del frenzdo. : 3

El presente Primer Certificado de Adicién tiene e1 fin de
prever otrs forma de realizacifn del dispositivo gue aonstitnyer

cipal, la cual permite precisamente aplicar a las ruedas delan
teras una potencla de frenadq mayor que la que'ae aplica a las
ruedss traseras. '

En la solicitud de Patente Principel se ha puesto en evi-
dencia la caracteristice del dispositivo de pcder ser mentado
fheilmente en cualquier instalacidn de_frenadc,ya‘en uso.

Naturalmente, el dispositivo mismo, en el caso de instala-~
c!onés de frensdo nuevas, pnede Ber cresdo combinado con 1a
bomba y formando con ésta un euerpo finico.

‘ La formp de reslizecién prevista por el presente Primer
Certificado de Adicién esta ilustrads en el adjunto dibujo en
el cuml esté representado a t{tulo de ejemplo, perc no de limi-
tacidn; un dispositivo que comprende tres cémasras cilindriceas
de léquue ls centrsl comunica con las dos ruedgs delantgras;

das traseras. En dicho dibujo :
La Fig. 1 representa el dispositivo parcialmente en alza-
do y parcialmente en seceidn ;
. La Pig. 2 muestra en escals sumentads Ia Valvula de qne

cierta presién inieisl.
' En el dibujo sdjunto, los nflmeros de referencia son Ios

adjunto a'la solicitud de la Patente Principsl ; para las par-
tes nuevas o modificadas han sido edoptados: nﬁmeros progresiVa-
mente snperiores. '

Con referencia al dibujo, la cémars central 24 del dispo-

ra tienen dos diametros distintos y preeisamente ‘el diametro
de la zona 26 que recibe la presién de la bomba es maydr que
ol diametro de la zona 27 que oprime el l{quido gue e;erce el

,frenado de las ruedas delanteras. De este modo, la potenuia rrer
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|| nante que actfia sobre dichas ruedas resnlta mayor: Para permitiy

|| tubos elerta presién inicial e impedir que dicha presién se

: cilindro de goms 14 esté introducido en un tapcncito metalico
130, por e3EM§lo de bronce, sobre el que esté calzado el musile

| huecas En la parte del taponcitc 30 que corresponde a dicha ca~-
{{exterior- la goma perfilada 31 y pasa por el agujero 34 del dis—-

co de gsma 32 montado scbre el taponcito 30, AL tinal del trena—
134 del disco de goma 32. Bo pudiendo pasar por el agujero 33,

ceder el taponcite 30, por lo que el aceite puede pasar entre

Jobjeto, la cabeza del taponcito 30 sobre el que descansa el dis-

llpodran Antroducirse en 1s prictica Veriantes de construccién sin)

ipor ello rebasar los lfmites de proteccién del presente privile%
gio: indnstri 8l

186304

el funcionsmiento de dicho émbolo diferencial,en la cémara 24
se encuentra introducidas una boquilla 28 fijada en su sitio

por el tapén 29 atornilladd en el cnerpo 1 del dispositivo, EL
difmetro interior de la boquilla 28 es igual al diametro exte—-
rior de la zons 27 con las tolerancias raqueridas por la nece-
sided de desplazamiento del émbolo en la boquilla. También el -
anillo de goma 29, calzado sobre el &mbolo 25, es menor que el
enillo de gome 7 calzado scbre el mismo émbolo del ledc de la
bomba. En la descripéién éd:unta a la solicitud de Patente Prin.
cipal se ha mencionado el hecho de que el tapén 10 podis ser
provisto de una vilvulas para que fuese posible mantener en los

descargue por la tuberia deteriorada en el caso en que la rotu-
re no se produzea repentinamente, sino gque se Ve:ifiqueh pérdi-.
das progresives. En el dibujo adjunto esti shora representada
diche vilvula. En la presente forma de reaslizacién, el pequefio

ecpirel 13aAEl taponcito 30 presents supericrmente una cavidad

en la que esté introducida la pieza perfilada 31, interiormente
vidad se encuentra practicaedo: un agujero radial 33 que permite

el paso del. aceite, que se abre camino comprimiendo desde sl

dao, . el aceite tiende a recorrer el camino inverso por el.agujera
oprimiendo la guarnicién 31 comprime el muelle 13 y hace retro-
la cabeza de dicho taponcito y 1la pared del tapén 29. .Con este

co de goma 32, en lugar de ser de seccidn trahsversal ciféﬁlar;
es de seccidn transversal exagonal.

La presente invencién ha sido ilustrada y descrita en una
forma de realizacidn preferida, pero queda entendido- que en ellg
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| eipal Ne 186. 248 referente a un dispositivo para asegurar Ig

‘das por el hecho de gue el émbolo o émbolos destinados a transe

por el hecho de que lg diferencia de diémetro en la cémara del
 d1spositivb en el que se mueve dicho émbolo diferencisl se obe

| te, sino que se verifiquen unas pérdidas progresivas.
do.
#1 hecho ‘de crearse el dispositivo combinada con la bombg de

_teriyadas por constituir esenciglmente nnas H

: -m:mn H0186, 248 REFERENTE A UN DISPOSITIVO PAR4 4 SEGURAR LA

186304

NOT A
m
8e reivindican come de ls propia ¥y nueva invencién la pro-

piedad y explotacion exclusivss de :
1). Mejoras introducidas en el objeto de la Patente Prin-

continuidad de funcionamiento de una instalacién de frenado hi-_
drjulice cusndc se produzcan averias o roturas en un elementa
cnalquiera de la instalacién, apiicable especialmente g las
instalaciones de frenado de vehiculos autonéviles, caracteriza-

mitir la aceién de frenade a las ruedas delanteras tienen su.
cara sometida a la presién de la bomba de mando de difmetro .
mayor gue la cara que comprime el iiquido que ve hacis los 6rgar
nos de frenado, de modo que les transmiten a dichas ruedas de-
lanteras una potencia de frenado mayor.

2). Mejoras segln la reivindicscidn 1), caracterizadas

tiene mediante la introduccién de una boquilla mantenide en su
sitio por el tgpén de cierre de diches chmars des émbolo.

3). Mejoras seghn las reivindicacianes 1) v 2), caracteri-
zadas por el hecho de que el tapén de clerre de las cémeras en
las que se mueven los émbolos esté provisto de una valvula que
permite mantener en las tuberias cierta presién iniciel e impe-
dir que dicha presién se descargue a través de la tuberis dete-

riorada en el caso en que la rotura no se produzca repentinamen:
'4). Mejoras segfin la reivindicacién 1), caracterizedas por

el hecho de estar montado.el dispositivo sobre la tuberia del

1iquido que pone en comunicacién. le rueda con la bomba de man~

5)s ﬁejoras segGn la reivindicacién.lj,'caracterizadas por

mando ¥ formando con ésta un cuerpo Gnico.
6). Mejoras segln lps enteriores relvindicaciones, carac-

"MEJﬁﬁﬁﬁ INTRODUCIDAS EN KL OBJBEG DE LA FAEENTE PRIH— 3
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‘QQEZLEEZEAQ_PE FUNOIONAMI BNTO DE_UNA INSTALACION DE FRENADO . HI-

INS&'&AC’IONM DE FRENADO DE_VEHICULOS ﬁUTOMOVILEs"

DRAULICA BUABDO SE_PRODUZOAN AVERIAS O ROTURAS_EN UN_ ELFMENTO
CUALGQUIERA DE LA INSTﬁéﬁcldﬂ APLICABLE ESPEGI&LMENT@ A LA&

consta la presente Memoria descriptiva de cinco hojas nu-
meradss ¥y mecanografiadas en una sola cara, a las que se gdgun..
ta un plano. para su mejor comprensién.,

Kedrid, 16 de diciembre de 1918,

| “ ,4//4”,;, U}r;n}.
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