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MEMORIA DESCRIPTIV

Que se acompafia a la solicitud de una.Patente de Invencidn que
. por veinte afips se solicita en Espafia ecomo nueva y de propie.

ipvencidn, por; »UN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANGUE, ESCAPE

DE GASES, REFRiGER&CION, DIRECCION DE MANDOS DE UN MOTOR HARI;

NO FUER4 DE BORDA»,

a favor d e

P. NANUEL RUIZ-CONSTANTING FERNANDEZ
D. JCRGE SORIANO S{NCHEZ
D, JOSE LUIS OJEDs RUIZ

Nacionalidad Espatiola

"MADERID

i : Es conocido en EBuropa y América y también se ha divulgedo
en Eapaﬁa; el llemedo »Motor fuera de borda», unidad propulso-
ra marina portétil, caracterizadd por ser susceptible de uti-

lizarse.en multitud de embarcaciones ligeras de todas clases:
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canoas, botes ,(ligeros de pesca, botes de regata, botes neumgtieos,
etc,.., Para 1o cual se afiénzﬁ a la popa de tales embarcaciones
mediante garfios a presidn de tornillo, '

Como es oconocido, de trata de un motor de explosidn, funcio-
nando @dn ciclo de dos tiempos, de caracterfsticas corrientes, y
equipado con tpdos los accesorios y elementos necesarios, para ase
guraer su marcha autdnomé durante un tiempo razonable y que<Varia
de acuerio con el uso a que se destine, Este motor acciona, a traf
vés de un 4rvol r¥gido vgrtical, une h€lice marina propulsora, cu-
ya velocifiad de giro se reduce mediante una degmultiplicgoidm de
engranajes cdnicos a los lfmites convenientes psra su mefor ren-
dimiento, ' |

EL conjunto puede girar con una amplitud de giro limitada, al-
rededor de un eje paralelo al de trasmisidn, Dicho eje se apoya so-
bre una pieza que a la vez sirve de soporte a los garfios de amar:(i
los cuales, articuldndose a la citada pieza soporte por un eje ho-.
rizontal, ssegura la unidad propulsora a la popa'de la embarcacidn
que la utiliza, Pueden también'disponerse‘los elementos de modo que _
el con junto tenga un giro completo de 3602 alrededor de un eje con
céntrico con el de transmisidn, El conjhnto en sus elementos visi-
bles, como €8 por e jemplo el depdsito de combustible, adopta un as-
peecto aerodinémico a fin de éonsegﬁir me jores condiciones de velo-
cidad, Este mismo rin se consigue ocon la disposicidn de las chapas

de carenado, gque contribuyen a la proteccidn del blogue motor con-

-tra el agua y otros agentes exteriores,

Las caracterlsticas en el motor son conocidas en general y cO-
munes en cuanto a lo gque se refiere a cilindrade, carburacidn, com-
bustidn y lubrificacidn, encendido, calaje, etc, Més la prdctica, N
ha demostrado ciertas imperfecciones en el funcibnamienﬁo, debidas
a no haberse conseguido todavia un tipo perfecto, que por las con-

diciones de su funcionamiento puede proporciomsr una régu&hridad



a tpdas luces deseable, ' ' 8 63 0 0
Ello ha movido a estudiar diferentes aspectes del rdgimen

normal de esta clase de motores, y de este estudio se ha des-

prendido la necesldad de una serie de moﬂiricaciones en los

40,~- mecanismos de slimentacidn, escape de games, refrigeracidn,

arréngue v mandos de motor y direccidn #el motor mencibna@o.
Las modificaciones halladas y que scn objeto de esta Pa-
tente, han obligado a introducir en la disposicidn del conjunto,

ciertas variaciones, que por no afectar sustancislmente el fun-

t45,~cionamiento del con junto, ni se reivindican, ni consideramos de
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intered: inecluirlas en esta Msﬁoria. Aunque dispuestos de dis-
tinto modo, los mecanismos permanecen idgntiGOS, aunque sSu po-
sicidn dentro del con junto difiera de la corriente en esta cla-
se de motores, ) | ‘

Lae modificaciones a que esta Patente se refiere, afectan
a los‘mecanismOS de alimentacidn, escape de gaégs; rerrigeragiqn,
arranque Y mandos de dirececidn y de motor de esta clase de moto-
res,

La alimentacidn se efectua segdn esta Patente, por vélvu—
las rotatives en el drbol del cigliefial, La mezcla carburada se
admite en el cérter a travéé de ambos extremos del Srbol, del

cigliefial que son huecos y ven provistos de ventanas de proyec-

‘oidn (Hoja 18 ndm., 1) sensiblemente circulares sobre un plano

que pase por el eje de giro, Le coincidencis de estas ventanas

con otras practicadas en los ¢co jinetes de apoyo del cigleiial so-

bre el cérter (Hoja 1& num, 2) permite la entrada de la mezcla

a dicho cdrter durente un giro de 180% del cigllefial, permanecien

do cerradas las citadas ventanas durante los 180% siguientes,

Esta admisidn al cdrter, comienza con un retraso de 382, respec*
to al punto muerto Anferior, y termina con un retraso tambidn

de 38¢ respecto al punto muerto superior,
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El esocape de los geases se eféctda conduciendo éstos por el
interior del tubo formado por el cdrter del eje de la transmisidn

quedando en libertad al salir bajo la superficie del agua por un

‘70,-orificio (Hoja 1l ndm, 3), Esta forma de #salida hace que se amor-

tigien las explosiones y reduce en gran parte el ruido produci-
do por el motor en éﬁ funcionamiento,
CaracterYstico de este sisteme de escape, es que el tubo que
conduce los gases, o cdrter de la trasmisidn, lleva un orificio u
75,-orificioa, (Ho ja 1 num, 4) en su parte media gue comunican su in;
terior con el aire ambiente, Estos orificios, de dimensiones muy
reducidas, tienen por objeto evitar la posible inundacidn del mo-
tor al cesar la marcha del mismo, haciends que penetre el alre,
sin que los gases, que van lanzados a gran presidn, se escapen
80,-por €1 cuando el motro fﬁncione.
Caraeteriético del sistema de refrigeracidn, en que €sta
es forzada y se establece mediante una bomba centrifugs (Hoja 1
ndm. 5), cuyo rodete va montado sobre el eje de la yr{nsmisidh,
cerca de su extremo inférior. El agua de refrigeracidn paea al
85,-cuerpo de bomba por lss aberturas (Hoja 1 num, 8) subiendo hasta
el cilindro por la tuberfs (Hoja L ndm., 7) y a través del ;ecodo
de escape, Despu€s sigue un camino sndlogo hasta su sslida por .
la tuberia (Ho ja 1 ném. 8), Todos los elementos del sigtema de
refrigeracidn han de ser construidos con materiales ﬁnticorro-
90,-sivos, 0 protegidos convenientemente'contra la corrosidn; |
El arranque del motor se efectus dando vueltas al cigiew-
fial, al tirar de la cuerds arrollada a la poleé (Hoja 1 ndm. 9).
El écnjuﬁto del sistema, en lugasr de ir colowmdo en la parte su-
perior del motor, como los motores corrientes, esta alojado aqui
en la parte inferlor, a rin de que la cueria arrollada & la po-
95.-lea salga a través del cdrter del arranque, llegando al lsao de-
rech9 del asidero de transporte del motor en donde acaba equipa-

da por una emputiadura, (Hoja 1 ﬁdm. L0),
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Caracterfstico de este sistema de arrenque, 8s QUe va Pro.

visto, a su vez, de un sistemsa de»recuperacidn qQue arrolla nue-

vamente la cuerda en la polea al soltar la empuiiladura, Eate sis-
tema de recuperacidn, se compdne de un resdrte en espiral (Hoja
1 ndm. 11) sujeto por su extremo exterior a la tapa del cdrter
del arranque, y por el otro extremo, a la polea de arrollamien;
to de la cuerda, Estd constituido ademds, por un anillo almena-
do fHoja 1 nuym, 12), sdlidemente unido a ia polea, que aloja a
su vez un disco provisto de dos trinqueteés (Hoja 1 nidm, 13), cu-
yo disco gira solidarig?ente en el sigﬁeﬁal; El disco lleva tam-
bién en su interior,doé masas de inercia, que hacen que, cuando_
el motor estd funeionéndo, las masas se desplacen hacia afuera
venciendo los resortes y ocultando los #rinquetes,

Los mandos del motor, en lugar de ir disaminados en las
diferentes pfartes del mismo, van réunidos'en un panel frontal,
que lleva el control del aire, la llave de paso de gasolina y
la empuifladura de arrangue (Hoja 2 ndms. 1, 2,7 3.)

| El mando de direccidn lleva en su extremo una empufiadura
giratories & la que van unidos el mandc de gases y el mando de
avance al encendido, cuya empuﬁadufa acciona simulténeamente
dos cables bowden que astdan- sobre la campana dél carburador
y sobre el ruptor del plato magnético,

¥ O T A

Habidndose ya descrito amplia y suficientemente la na-
turaleza del presente invento, asf{ como la manera de llevarlo

a la prdetica, se hace constar que lo anterilormente descrito

‘es susceptible de ligeras modifiqaciones de detalles, sin que

alteren con ello el ﬁrincipio fundamental de la misma, reivine

Idicénduse lo siguiente;

18,- »UN SISTEMA DE ALIMENTACIUN, ARRANQUE, ESCAPE DE
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GASES, REFRIGERACION, DIRECCION Y MANDOS DE UN MOTOR MARINO FUERA
DE BORDA», Qaracterizéﬁo porqﬁe la alimentacion del motor, uti-
liza vdlvulas protativas en el érbol del ciglefial, gue actden,
de modo, que durante uh'giro de 180% permiten ia entrada de la
mezcla carburada;del cdrter del motor, cgrrando el paso a dicha
mezcla durante otros 180¢% de; giror. | -

28,0 »UN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANQUE, ESCAPE DE GA-

'SES, REFRIGERACION, DIRECCION Y LiANDOS, DE UM WOTOR MARINO FUE-

RA DE BRDA» caracterizado por la reivindicacidn primetes y porgue
la admisidn al odrter de la mezcla carburada, segdn\la reivindi-

cacidn anterior, comienza con un retraso de 382, respecto al pun-
to muerto inferior y termina con un retraso también de 38§ respec

to alpinto muertozﬁﬂ?erior.

3&,- »UN SISTEIMA ‘DE ALIMENTACION, ARRANQUE, ESCAPE DE GA-

SES, REFRIGERACION, DIRECCION Y nANDOS, DE UN LOTOR MARINO FUE-

145.-

150.~

155.-

R4 DE BORDA» que se caracteriza por las reivindicgciones ante- |

riores y porque los gases de escape son conducidos por el cdrter

_del eje de la transmisidn, hasta quedar en libertad baio el agua,

amortigliendose con e€llo las explosiones y el ruido del motorT,
42,.»UN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANGUE, ESCAPE DE Gi-
SES, REFRIGERACION, DIRECCION Y MANDOS, DE UN LOTOR MARINO :-UE=-
RA DE BORDA», que se caracteriza fgor las réivindicaciones ante-
riores y porgue el tubo que coﬁduce los gases de escape lleva
en su parte medis un pequeilldp orificio ‘u orificios que comunican

su interior con el aire ambiente, evitdndose coh ello la posible

inundacidn del motor, al cesar la marche del mismo,

. 58,- »IN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANQUE, ESCAPE DE GA-
SESy; REFRIGERACION, DIRECCION Y MANDOS, BE UN MOTOR MARINO FUE-
RA Dz BGEDAn, caracterizado por fas reivindicaciones an?eribres

y porque la refrigeracidn se establece por la circulbicidn forza-
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da del sgua medisnte una bomba centrffuga, acoplada al drbol de
t:ansmisidn, funcionando por lo tanto al mismo tiempor que éste;

6&,~ »UN BISTEMA DE ALIMENTA“ION ARRANQUE, ESCAPE DE GA~

160, - SES REERIGE?ACIQH, DIRECCION Y MANDOS, DE UN XOTOR MARINO FUE-

RA DE EORDA», caractcrizado por las reivindicaciones anterkores
y porque, a diferencia del sistema de arranque conocldo colocado
a la parte superior del motor, el sistema de arranque en €sta va

colocado en la parte inferior, a fin de que su mando pueda reus

165,- nirse ocon los demds del motor en un penel frontal, en el que ter

175 -

180,~

mina la cuerda arrollada a~b§ polea, que va provista de un‘meca-
nismo de recuperacidn uvonsistente en un resorte en espiral suje
to por su extremo exterior a la tapa del'cérter del ;rranque/y por
el otro extremc; a le polea de érrollamiento de la cuerda,
7a,- »UN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANQUE, ESCAPE DE EA-
SES, REFRIGERACION, DIRECCION Y MANDOS, DE UN MOTOR MARINO FUE-
BRA DE BORDA», caracterizado por las reivindicaciones anferiores
y porque el sistems ae arranque, ademds del resorte en gspiral en
la forma feivindicadé anjeriormente, lleva un anillo almehadﬁ, sd-
lidanfahemte unido a la polea, que permite el zlojamdento en su
interlor de un disco provisto de dos trinquetes, disco.que gira
solideriamente con el ciglefial.

8&,- »UN SISTEMA DE ALIMENTACION, éRRAl\.;QU‘:S, ZSCAPE DE GASES,
REFBIGERAUION,iDIRECCION Y NANDOS, DE UN MOTOR» MARINO ?UERA DE
BORDA», caracterizado por l%s reivindicaciones antgriores, Yy porque
el disco de la reivindicacidn 78 , lleva en éu interior dos ma-
sas de inercia, que actdan en rerma, que durante la marcha del mo-
tor, los trlnquetes del disco permanezcan ocux+os y durante el

arrangue apoyen sovre el anillio almenado,
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i9.. 98,~ »UN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANQUE, ESCAPE DE GA-

- 883, REFRIGERACION, DIRECCION Y HANDOS, DE UK MOTOR MARINO FUE-

1900"

195 [ Rad

200.-—

205 .-

210 [ 2

215.-

RA DE BORDA», caracterizado por las reivinaicacibnes snteriores
v porque los mandos que oontrolan la puesta en marcha y funcio-
nemiento del motor, se agrupan en un p;;el frontal, en el que
confluyen los controles de aire, paso de gasolina y arrangue en
la forma que aparece en los dibujos,

108, »UN SISTEMA DE ALIMENTACION, ARRANGUE, ESCAPE DB GA-
35S, REFRIGERACION, DIRECCION ¥ EANDOS; DE UN kOTOR MARINO FUE-
RA DE BGRDA», carecterizado por las reivindicaciones anteriores
y Porque el mando de gases va montado sobre la cafia del mando
de dirececidn, & la misma altura que el mando de arranque, en for’
ma de pufio giratorio, permitiend llevar al mismo tiempo y con
una sdle mano, la direccidn de la embarcacidn y el régimen de
funcionamiento del motor en la forme Que se seflala en el dibujo;

118, »UN SISTEVA DE ALIMENTACION, ARZANQUE, ESCAPE DE GA-
SES, REE’RIGERACIGN, DIRECCION Y MANDOS, DE UN iOTOR MARINO FUE-
RA DE BORDA»,lcaracterizado por las reivindicaciones anteriores
¥y porque el mismo pufio giratoric ﬁel manﬁo de gases, constitu-
ye fambién el mando de avance al encendido, ya gque acciona si-
multdneamente los dos eables bowden, que actdan sobre e campﬁ;
na’del gcarburador y sobre el ruptof de plato magnético; o

128,y dltima,- La presente Patente, recaerd sobre »UN SIS-
TEMA-DE ALIMENTACION, ARRANQUE, ESCAPE DE GASES, REFRIGERACION,
DIRECCION Y MANBOS, DE UN MOTCR MARINO FUERA DE BORDA», tal como
queda_descrito en la Memoria que antecede y representado. en los
adjuntos planos, ‘

Esta Memoria Eonéta de ocho ho jas mecanografiadés por unsa
sola cara y dos planos, ‘

Madrid 16 de Diciembre de 1948,
LIS A DE ZONZUNBGIA.
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