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MEMORIA DESCRIPTIVA

gue se acompaﬁa a la solicitud de registro de

'PATENTE de INTRODUCCION

~a favor de

"MERSINDO GARCIA S.A.",domiciliada en P2 de Eduardo Dato 7,MADRID;
por

"UN NUEVO SISTEMA DE MOTOR ELECTRICO 4 ENTREHIERRO EN SENTIDO AXTALY

r~\r peoapeeirnn e ool v et
*

La presente Patente de Introduccidn tiene por
objeto un nuevo sistema de mbtbr eléctrico a entrehierro
dirigido en direccidn axial.

Hasta la fecha, 10s motores eldctricos sé cons~

5 truyen con arreglo al tipo clésico a entrehierro radial,
gs decir, dispuesto el rotor sobre su eje dentro del esta-
tor fijo'o viceversa, 1laméndose el reducido espacio vaclo
de forma cilindrica que queda entre ambos drganos, el "en-
trehierro" Este modo de construccidn se ha considerado has-
10" ta hoy, para todas las mdquinas dinamo-eléctricas,como el
‘ mejJor e 1nsubst1tu1ble, a pesar de clertos inconvenlentes
que en ocaslones, se pueden convertir en muy serios, muy
particularmentébor 1o que a sus dimenslones, peso y con e-

1lo, el precio de coste-y posibilidad de adaptacién al im-
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pulso directo de la maquinas se re:iere. , .
La construccidn cldsica con entrehierro en direc-
ciénradiél da por reéultado unas midquinas de dimensiones
relativamente grandesconsideradas en el sentido de su e—‘

Je, con ello la necesidad del empleo de mucho material

para su construccidn, la precisidn de un espacio mayor

- del local en sentido de su longitud; la poca accesibl-

l1idad de ‘su interior, una ventllacidn mds diricil y me-
nos eficaz y su poca prestancla para la adaptacidn de |
un motor instalado, a fines diferentes de su designilo
original.

E1l motor construido con arreglo al nuevo sistema
de entrehierro en direccidn de su eje longltudinal,evi-
ta todos estos 1lnconvenlentes,y,sin que tenga la preten-
s1én de substitulr el motor a entrehlerro radial en to-—
dos los casos, exlsten apllicaclones determinadas que a-
consejan su empleo, especialmente para fuerzas pequeﬁaé,
va que,aun slendo conslderablemente menos encombrante y
més ligero de peso, conserva la solidez, potencla y pres-
tancla de aquel. Una ¢omparacién de 1o0s nesos netos entre
los motores a entrehlerro radial ¥y a entrehlerro axial

hace resaltar estas ventajas a favor del Ultimo:

Potenclal entrehfradial| entrehfaxiallel 29tanto % del 1°
C.V. PESO largo| peso largolen peso} en el lamo
‘ ke m/m ke m/m % % ‘
1 27 . 300 18 155 67 Zz
2 32 ZBO ?O~ 170 gl 8,5
5 75 126 16 212 1 19,7
10 15 550 78 239 Sl 45,3
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Otra ventaja notable es que eSte motor estd cons-—
truldo sobre la carcasa,en Vvez de dentro de esta vltima
v que estd encerrado dentro de una cublerta oompietameg
te 1ndependiente y que quitada ésta, el motor sigue mar-
chando normalmente y todés sus partes quedan accesible -
v a la vista. Tanto el inductor como el Inducldo llevan
un nicleo formado por una tira de fleje de acero eléc;
trico estampado y arrollado en forma de un aro compacto.
E1l rotor lleva dentro de ranuras oblicuas, un arrollamien-
to de cobre en una pleza dé fundicidn centrifuga que ase-
gura unai&archa suave y sllencilosa. Por su diémetro rela-
tivamente prande, el efecto centrifugo es aproximadamen—
te el triple de aquel de un motor de construccidn corrien-
te, y el efecto de refrigeracidn es sumamente‘grandé,ya
que el rotor se halla fuera del stator. Este dltimo lle-
va el devanado de cobre en ranuras ablertas frontalmente
de tipo "ardilla" y encajado en una operacldn sencilla.

E1 conjunto estd montado soBre,no dentro, el hastidor-car-

casa del motor que llevadentro de una caja frontal cen-
tral,un rodamienﬁo radial de doble hillera que soporta tan-

to la carga radial como la axlal omasionada por la fuer-~
za magnética entre el:rbtor y el stator, y en el ektremo
final libre de la carcasa del lado del rotor, hay otro
rddamienﬁo de bolas de una sola hillera a ranura de euia

profunda.
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Bl motor,originalmente construido como maquina para
ser acoplada directamente por brilda,a cualguisr sdquina
herramienta u otra, puede instalarse con su eje en posi-
c¢1dén horizontal o vertical, varlando al efecto, tan solo
ligeramente la cublerta de proteccidn,nero el motor pro-
pio queda 1nalterado, ofrsclendo esta factura 1la ventaja

de que un mismo motor,con solo disponer de varias cublertaf

puede ser empleado para trabajar en ‘cualguier posicildn.

Para el ataque de mdquinas por correa,el motor puede mon-

tarse sobre una hase recténgﬁlar,cbn ajuste de la tensidn

de la corres nor medio de un movimlento penduler alrede-
dor.de un plvote en la parte superior de dicha base y a-
juste por dos tornllloes 1ateralés cerca del pie de la ba—%
se., Ll eje, sobresaliendo normalmente unilcamente por uno
de sﬁs extremos, puede prolonggrse de modo que sobresalgza ¢
por ambos extremos. La ventilacidn eficaz se consigue as-
pirando el aire frexo a través de una lumbrera prevista
cerca de la parte central de la cubierta protectora, y ex—
pulsando el alre calentado a través de lumbreras previs-
tas en dicha cublerta en su encuentro con la brida de la
carcasa; aspas radlales del sstator eféctﬁan 1la ventilacin.
La cajJa de conexlones estd montada dlrectanente

sobre el stator y completamente independiente de la cu-
bierta protectora que se sujeta medlante tornillos y ca-
jas en su bords libre, al borde‘cirounferencialkde la oar?

casa del motor.
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En las filpguras de los dlbujos ad]Juntos se ha repre-

sentado por via de eJemplo no limitativo,pues la ejecu-

¢idn en la prébtica podréd variar en detalles que no aféc—

- ten 1la

IrTro en

Fig.1,

Flg.2,
Fig.3,

Fig.lh,

Fig.h,

Flg.6,

Fig.7,

CFiel8,

¥Fig.9,

esencla del objeto, un modo preferido de llevar a

~ cabo nuestro nuevo sistema de motor eléctrico a entrehie-

sentido axial, sienificando:

una vista del motor en elevacibn frontal del ex-
tremo libre del eje;

el mismo objeto,en elevacidn lateral;

similar a la anterior,mostrando el motor en cor-
te dlametral;

a -Db - ¢, una vista en perspectiva y corte con-
vencional del nicleo del stator v una vista en
perspectiva del stator completamente montado,res-
pectivamente;

a - b, detalles de la caja de conexlones y una
perspnectliva de la cubilerta protectora, respecti-
vamente; ‘ |
una vista en perspectiva del rotor montado sobre
el eje;

1a carcasaéarmadﬁra del motor en corte dlametral;
la armadura-yugo del rotor en corte dlametral;
a->b-c, una vista lateral exterior del motor
en disposioién‘con el eje'en la vertical; una vis-

ta similar del motor con eje horlzontal y soporte
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rectangular para suspensldn pivotante o pendular

+ b+

y una vista frontal de esta ultima disposicidn,
respectivaments; | |

Flg.10, a - b, una vista en perspectlva de un motor ho-
rizontal para acoplamlento directo con el arbol
de una maguina, v montado sobre soporte rectan-—
rular, respectivamente;

Fig.ll,a - b, vistas en perspectiva de un motor vertical
a entrehierro axial y de un motor vertical & en-—
trehlerro radlal, respectlivamente,ambos de igual
potencila;aprecidndose la diferencila de tamafio;

Flg.1l2,a - b, un motor a entrehilerro axial acoplado ri-
gldamente a un torno y %& aplicacidn de un motor
de esta clase a una maquina-herramienta acclonada
por polea medlante correas miltiples en "V',res-
pectlivamente;

Fig.13,a - b, vistas simllares en perspectiva de un mo-
tor corriente a entrehierro radial y de un notor
a entrehierro axial,ambos de lgual potencila,aco-
plados a un‘ventilador,’respeotivamente;pudiendo
apreciarsella diferencia de tamafio de ambas cons-
trucclones.

Las cifras de referencla indicadas en las diferentg
flguras se refleren a plezas o0 partes 1dénticas, segﬁn ia_

especificacién que sigue.
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£l ﬁotpr,objeto'de la presente Patente, se compo-
ne esenclalmente de 12 armadura-carcasa 1 en forma de
brida circular con'buje prolongado central 2 que en su
parte anterior,aloja el rodamliento de bolas doble z,oe—
rrado por la tapa li que se asegura por medio de 1os tor-
niilos i,contra la, armadura, y sobre su extremo poste-
rior,este buje lleva el cojlnete de bolas de hilera sen-
cilla 6. De la carcasa 1 es solldario el nficleo 7 del

stator formado por el arrollamiento de una cinta de ace-

ro eléectrico con ranuras ablertas parclalmente tipo en-

caje ardilla 8,que albergan el bobinado de cobre 9 con
terminales 10. E1 eje 11 provisto de chaveta 12,es soli-
dario del anillo interior del rodamiento de bolas doble3
y 1leva,ca1ada por chaveta diametral 13, la armadura-yu-
£o0 dei rotor ;g que en su parte central Interlor,albergs
el cojinete de bolas sencillo 6 de cuyo anillo exterior
es solidaria; hacla el interior, este coginete estd cerra-

do por la tapa anular 15 mediante tornillos 16,que entran -

en el rotor que en su parte éxterna,lleva,funﬂidas,aletas

radiales de ventilacidén 17 y en su cara Interna llevé,ade—
cuadamente sujeto, el nicleo,de cinta de acero eléctrico;@
arrollada,y provisto de un carrete unido,compuesto de una

pieza de cobre de fundicién centrifuga 19,dentro de ranu-

ras oblicuas 20 y convenientemente zunchado en 2l y 22.

(Figs.3, L, 6, 7, 8).
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Todo este conjunto estéd encerrado dentro de una

~ cubierta de chapa de acero estampada 23,sujeta con mues-—

cas 2l que evitan su giro, por medio de tornillos a la
periferia de la carcasa general 1 y provista de lumbreras
25 y 26 para la entrada y salida del alre refrigerante,
respectivamente, y del paso 27 pare la caja de conexio—
nes g§ que estd sujeta,con entera independencia de la cl-
tada cublerta, por tornillos a la carcasa I.figs.1,2,3,5,7
E1 engrase de los rodamientos se efgctﬁa a través

de los conductos 29 y 70,cerrados normalmente por tapo-
nes rogcados.(Fig.3) .

| E1 acoplamiento directo del motor, ya sea en sen-
tido horizontal o vertical, con la mdquina que ha de ac-
clonar,se consigue}pdr adosamiento de la carcasa a ésta,
sujetando el motor con tornillos que entran en los pasos

roscados 31 previstos cerca de la circunferencia de la

carcasa (Figs. 1, 3, 7, 12 ¥ 13).

Para los casos de ataque por cofrea plana simple o
correas miltiples de seccidn en "V",podrd convenir el mon-
taje sobre una base rectangular 32 que permite la tensidn
de la correa haclendo pivbtar el motor alrededor de un
buldn de suspensidén 33 y su sujecién por medio de torni-
1los prisioneros 24 en ‘ranuras cdncéntricas 35 en la bri-
da vertical de dicha base.-(Figs.9 b, ¢, 10 b y 12 b).

En aquellos casos en qué el acclonamiento implique
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| una carga de empuje esenclalmente axlal, el motor puede

montarse en posiclidn iInvertida,con objeto de que la a-
traccldén magnética entre el rotor y el stator contrarres-
te este empuje exterior sobre los rodamientos; Al efeoto,
se puede prolongar el eje a través de la cublerta protec-
tofa; segin queda indicado en 36 en la Fig.3.
| la direccién axlal del entrehierro 37 queda ilus-
trada por las flechas que se ven en la Fig.2, en oposi—
cién a la direccién radial del entrehierro 37  indicada
por las flechas de 1la figura esquemdtica X que muestra
la disposicién clédsica de un motor con rotor i y stator z.
| Por lo demds, obedeciendo el funcionamiento del mo-
tor objeto de esta Patente, al conocldo principlo dinamo-
eléctrico,no requiere aqul ninguna explicacidn suplemen-
taria.

Por todo lo que precede,se ha podido apreoiar que
el nuevo sistema de motor eléctrico a entrehilerro en sen—
tido axial ofrece, ademds del ahorro de espacio,material
y Dpeso,numerosas ventajas por su universalidad de aplioa-'
cién,en comparacién. con 1e construcclidn clisica a entre-
hierro en sentldo radial.

Descrita suflcientemente la naturaleza del objeto,
as! como el modo de 1levar10 a la précticaly demostrado
que constituye un positivo adelanto técnico sobre lo has—'
ta aquli coggcidb y practicado, se solicita reglstro de Pa-

tente de Introduccidén con arreglo a la siculente
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NOTA REIVINDICATORIA

12) Un Nuevo Sistema de Motor Eléctrico a Entrehierro

en sentido axial, caracterizado por la disposicién
coaxlal del estator y del rotor que entre las ca-
ras contiguas,perpendiculares al eje fisico del mo-
tor, de sus respectivos micleos mapgnéticos, forman
un reducido espacio vacio, llamado “"entrehierro"

que transcurre en-direccidn axial.

) Un Wuevo Sistema de Motor eléctrico segin la rei-

vindicacidén 12, caracterizado por una carcasa el
forma de brida circular con buje central prolonga-
do al interior, provisto de alojamiento para un ro-
damiento a bolas,de doble hilera,en su parte ante-
riorhy asiento para un rodamiento a bolas,sencillo,
en su extremo posterlor; la carcasa es solidaria
del estator construldo de una sola tira de fleje de
acero eléotrico arrollada en una sola operacién y
provista de encaje ardilla formando ranuras radia-
les ablertas ffontalmente qQue albergan el boblnado
de cobre; un eje alojado en le parte central de la
carcasa ¥y gilratorio en dichos rodamientos a bolas;
un rotor,formado con una tira de fleje de acero e-
léctrico arrollada formando niicleo que en ranuras,
1lleva yn carrete de cobre fundido en uno, este con—

Junto es solidario de la armadura-yugo qﬁe en su
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parte central interior,alberga el rodamiento senci-
1llo y con su cubo central se solidariza,por medlo de
chavétera y chaveta dlametral, del eje del motor; su
cara externa 1leVa fundidas en una con la armadura,
aspas r@diales de ventilacibn; wuna cubierta protec-
tora de chapa de acero estampada, provista de entra-
da y sallda del aire refrigerante, paso libre para
la caja de conexiones y soiapas muescadas para su
sujecién a fornillo contra la periferia de la car-
casa; un dispositivo de conexidn de los terminales

del boblnado del estator con 1la red, aplicado direc-

~Tamente a la carcasa,con independencia de la cubler-

ta protectora.

Un Nuevo Sistemade Motor eléctrico sepin las relvin-
dicacionestlé y 28, caracterizado porque puede mon-,
tarse indistintamente en'posicién horizontal o ver-
tical y al derecho o al revés y asimismo,sobre una
base rectangular,sobre la que puede pivotar alrededer
de ‘un buldn de suspensidn y rijarse angularmente con
respecto a ésta,pﬁr tornillos en ranuras concéntricas

de dicha baée.

&) Un nuevo sistema de motor eléctrico segin las relvin-

dicaclones anteriores, caracterizado porque es apli-

cable a motores de'corriente alterna,tanto polifdsi-

ga como monofdsica.
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La presente Patente de Intfoduccién debe recaer -
gobre

58)"UN NUEVO SISTEMA DE MOTOR ELECTRICO A ENTREHIERRO
"EN SENTIDO AXIAL"
Sean cuéles fueren las circunstancias especlales
que concurran con la esencialidad de la Patente
descrita en la presente Memorila, i1lustrada por
los Dibujos adjuntos y definida por las anterio-

res Reivindicaoiones;

Madrid, 9 de Diciembre de 19)8.

EL INGENIERO-AGENTE
Braulio Helguera
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