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PATENTE Ui IRVINCION

que por 20 nfios, para sspafia ¥ sus Foseslones, se solicita

a favor de OMuHA -~ CGFFICINA FLCCAHNICA o RIFARAZIOHWI AUTO S0OC.
A RelL. - de nacionalidad italiana, domiciliada en Vie i. Fad
di Brumo n¢ 7, H0kA (Italia), por : "UN DISFOSITIVO PARA ASE-
GURAR LA CONTINUIDAD D& TUNCICHAMIKNTO Dk UNA INSTALACICON Di
FRUNADO HIDRAULICA CUANDO 5i IRODUZCAN AVERIAS O ROTURAS EN

UN_uLiliciTo oﬁu@l SGHA D LA IRSTALACION, APLICABL. ESPuCI AL
MENTE A LAS INSTALACIONES D FRulAC D oo VuHICULOS AUTOMO-
VILBES". ~ = = = = = = = = = = = = = = o s == .- === -

liemoria descrioptiva

La presente invencidn se refiere o un dispositive por
medio del cual es posible asegurar ls continuidad y la efica~
cia del funcionamiento en una instalacidén hidraulica de fre-
nedo incluso cuando ce produrcan averias o roturas de un ele-
mento cualquieres de la instalacidn. Dicho dispositivo puede
ser aplicsdo & cualcuier whcuins industrisl que comprenda 6r-
ganos que funcionen con maudo hidréulico, aungue se describird
més particularmente su apllcaclon a la instalscidén de frenado
de un vehfculo automdvil.

bn las instalnciones corrientes de frenado .de los vehic%ﬁ%ﬁ’

o

automéviles, una Lomba mands corrientemente uns serie de faw
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berias que conducen a las tistintas ruedas. Con el sistema preJ
visto en la actualidad, si se produce sccidentalmente la roturg
de unaz tuberfa que contiene el 1iguido que une la bomba a una
rueda, todo el sistema de frenado resulta ineficlente y sl el
hecho se produce durante ls marche del coche pueden ocurrir
pceidentes de suma grevedad.

La presente invencidn tiene el fin de prever un dispositi-
Vo para montar en una instalacién de frenado para evitar los
inconvenientes lamentados. in efecto, si, aurante las marcha

de un vehiculo sutomévil, se produjese la rotura de la tuberia
del freno de una rueda, dicha tuberia cuedaria exclufda automi-
ticamente del circuito de frenado, que conservaria toda su efi-
cacla de funcionamiento con respecto a las otras ruedas. Las
carscter{sticas del dispositivo, que se describirén mis adelan-
te, hacen que las posibilidades de frenado se conserven incluso
en caso de rotura o averias en méAs de una tuber{as. La acecién
de frenado sobre las ruedass cuyas conexiones han cuedado efi-
clentes se conserva igual y constante incluso cuandao se produz-
can las averias o roturas anteriormente mencionacas.

¥l dispositivo objeto de la presente invencidn puede fécill-
mente ser montado en cualquier instalacién de frenado ya exis-
tente, pudiendo ser splicado bien directamente al cuerpo de
la bomba, bien a otro punto del bastidor, intermedio entre la
bomba y las ruedas, que se considere mAs adecuade con relacidn
al tipo de instalaecidn, haciéndolo luego comunicar con la bom-
ba medisnte una conveniente tuberis.

¥l dispositivo que constituye el objeto de la presente
invencidén est? ilustrado en el adjunto dibujo, en el cual :

La fig. 1 representa el dispositivo parcislmente en azlzadg
¥ parcialmente en seccién ;

La fig. 2 es una scccidén por la linea 11-11 de la Fig.l,
estando representado en alzado el émbolo ;

La Fig. 3 muestra en seccidn la posicidén edoptada por los
drganos de un elemento del dispositivo cu;ndo se ha producido
una averias o unz rotura en la correspondiente tuberia hidriu-
lica.

Zn el divbujo, 1 representa el cuerpo del dispositivo, el

cual, en la forma de realizaecidn representada, estd montado
directamente sobre el cuerpo de lz bomba 2 de mando hidré&ulico
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E1 cuerpo del dispositivo presenta tres cémaras cilindricas 3
que comunican con la bomba mediante los agujeros 4 ¥ el conduc-
to 5. Las cémaras estin representadas en nlmero de tres porque,
en el caso examinado, se prevé que una de ellas comunique con
las dos ruedas delanteras, mientras que caua una de las olras
dos comunica con uns de las ruedias traseras. Naturalmente, el
nfmero de dichas cémaras puede variar desde un ninimum de dos
hasta un méximum correspondiente al nlmero de las ruedas para
frenar. Las cémaras 3 son hechas preferiblemente de un didmetro
igusl &l alémetro interior del cilindro de la bomba y en ellas
puede moverse exactamente un émbolo 6 el cual tiene su superfi-
cie exterior de un contorno que permite calzar sobre los dos
extremos un anillo de goma 7 ; entre los bordes de extremo es-
tinprevistss una superficie cilindrica 8 y una entalladura cir-
cular 9. 1 &mbolo 6 presents una perforacidén axil 15 que des-
emboca en un agujerito capilar que permite igualar la presidn
en las zonas dispuestas wAs arriba y més abajo del émbolo. La
parte superior de las cémeras 3 estd fileteads para recibir

un tapén 10, también fileteado, que presenta una serie de agu-
jeros 11 para el paso del 1fquido. Dicho tapdén puede estar pro-
visto de una vAlvula, no representada en la figura, para permi-
tkr mantener en los tubos cierta presidn inicial e impedir que
dicha presidn se descargue a través de la tuberia deteriorada
en el caso en que la rotura no ocurra repentinamente, sino que
se produzcan unas pérdidas vrogresivas. Hl tapén 10 presenta
un pequefic cubo central 12 sobre el cual estd calzado el mue114
espiral 1%. Sobre la cara del cubo 12 esti montado un peguefio
cilindro de goma 14 que sobresale algo del plano de la cara
misma y que, en determinadss condiciones, esté destinado a
aplastarse para obstruir el agujero axil 15 del émbolo 6. In
la pared 16 del cuerpo 1 del aispositivo estén practicados unog
asujeros en correspondencia de cada una de las cémaras 3, por
los cuales puede penctrar el extremo de una espiga 17 provista
de un collar 18 contra el cual se apoya un muelle 19 cslzado
sobre la espiga misma. Laos espigas 17 son mantenidas en su si-
tio en los agujeros Gel cuerpo 1 por un travesafio 20, sujeto
al cuerpo mismo medisnte tornillos 21, en el cual estan practi+
cados unos asientos 22 destinados » contener los extreqqsxdé
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las espigas 17 sobre los que estén calzados los muelles 19.
in condiciones normales de funcionsmiento, los exiremos de
las espigas 17 gque sobresalen dentro de las cémaras 3, se apoysgn
contra la superficie cilf{ndrica 8 del émbolo 6. Sobre el tapén
10 estén stornilladas las piezas de unidn 23 de las tuberias
cue conducen s lag alstintas ruedas para frenar.

Del examen de la figures resulta el funcionasmiento del dis-
positivo nue constituye el objeto de la invenciéu. Cuando la
instalacién de frenado es eficiente en todas sus partes y todag
las tuberias estan llenas de 1liquido de frenado, el émbolo 6
puede ejecutar, bajo la accidén de la bomba de mando 2, una ca-
rrera cue tiene un vslor méximo correspondiente a la altura
de ls zona cilindrica 8, sun cuando, en lm practica, dicha ca-
rrers serad siempre considersblemente inferior a dicho valor
miximo. Supdngase shora que se produzcs ung rotura en la tube-
ria correspondiente g ung de las cémaras 3. in el momento del
frenado, como el correspondiente &mbolo 6 no encuentra ya re-
sistencia alguna en su camino, puede ejecular una carrera tal
que lo ponga en contacto con el peguerio cilindro de gomé 14 :
la nueva posicidn adoptada por el émbolo estéd indicada en la
Fig. 3. Durante dicha carrera, sin embargo, el extremo de la
espiga 17, llegado al extremo de la superficie cilindrice 8,
bajo la accibén del muelle 19 penetra en la entalladura 9 del
émbolo 6, bloqueandolo en posicidn de cierre. Xl peguefio cilind
dro de goma 14, bajo la accién de la presidn hidraulica, se
hz aplastado hasta 21 punto de permitir que las superficies
metélicas del émbolo 6 y del cubo 12 se toguen. Se consigue
as{ el clerre hermético del agujero axil 15 y se evita toda
salida de liquido hacia 1s tuberia rota y el érgano frenante
que comunica con ella queda exclufido del funcionamiento de la
instalacidn, que sigue siendo eficiente en correspondencia de
las otras dos céumeras. Como la roturs de una tuberia puede pa-
sarle inadvertids al conductor, puede preverse un dispositivo,
no representado en ls figura, de indicscidén luminosa o acfisti~

ca que se ponga en funcionamiento zutomAticamente bajo la ac-

cién de la espiga que ha avanzado para bloquear el correspon-
diente émbole en posicidn de cierre. in el ejemplo representa-
do en la figura les chmaras 3 estan una sl lado de otra, pero

tembién podrfan sdoptar cualquier otra posicién relativa, asi
como también el dispositivo puede estar aispussto de una forma
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produzcsn averias o rotures en un elemento cualquiera de la

cuglquiera { en posicién vertical, recostado, invertido ).

La presente invencidn ha sido ilustradas y descrite con
referencia = una forma preferida de realizacidn, sungue gueda
entendido cue en ella podrsin introducirse variantes de constru#—
cidn sin cue por ello se rebasen los limites de proteccién del

presente privilegio industrial.

G T

SSESERSRImTES

Se reivinuican como de l=z propia y nueva invencidn le propie—
dad y explotacidn exclusivas de :

1. Un dispositivo para zsegurar la continuidad de funcio~
naniento de uns instslacidén de frenado hidrfulica cuando se

instalacidn, apliceble especialmente a las instalaciones de
frenado de los vehfculos automdviles, caracterizado por el he-
cho de comprender una serie de émbolos,montados en las tuberfas
del liquido que va de ls bomba de mando a la rueda, aptos para
transmitir independientemente la sccidén frenante a una rueda

o s un grupo de ruedas, estando previsios de forma que son
bloqueados en posicidén de cierre e impiden por tanto la llega~-
da de 1lfquido a aguella rueda o grupo de ruedas que pierda la
continuidad de la conexidn hidriulica con dicha bomba de mando.

2. Uispositivo segln ls reivinaicacién 1), caracterizado
por el hecho de que los &mbolos mencionados presentan un aguje-
ro axil gue desemboca anteriormente en un agujero capilar apto
para permitir un establecimiento continuo de equilibrio entre
la presidén hidréulica en la tuberfa mis srriba y més abajo del
émbolo.

3. Dispositivo segln la reivindicacidn 1), caracterizado
por el hecho de estar previstas unas guarniciones de goma mon-
tades en los dos extremos del émbolo apto pera assegurar un cie-
rre hermético entre dicho émbolo y la superficie sobre la que
se mueve.

4. Dispositivo segln la reivindicaecidén 1), caracterizado
por el hecho de que el espacio en que estd alojado el émbolo
estd cerrado por un tandn provisto de agujeros para el paso
del 1{quido y eventualmente de una vdlvula, llevando interior-
mente dicho tapén un elemento de goma adecuado para cerrar el
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agujero capilar practicado en le cara delantera del émbolo,
mientras que en su parte exterior lleva la pieza de unidn para
la tuberfa cue conduce a la rueda o grupo de ruedas.

5. Dispositivo segln la reivindicacién 1, caracterizado
por el hecho de gue entre la cara delanters del émbolo y la
superficie interior del tapdn esti aispuesto un muelle espiral
que se conprime en el momento en que ejerce el dispositivo lsa
accidn frenante, contribuyendo al retorno del émbolo a su po-
sicidn inicial una vez que cesa dicha accidn frenante.

6. Dispositivo seghn la reivindicacidén 1, carscterizado
por el hecho de estar prevista, en correspondencia de cada
éwbolo, una espiga que es empujeda constantemente por la accidn
de un muelle contra la superficie cilindrics del émbolo, pene-
trando por el contrario dicha espiga, cuando no impide el mo-
vimiento longituuingl del émbolo mismo por estar en estado de
eficiencia toGos los elementos de lg instalacidn hidriulica de
frenado, en una entalladura circular de 1s superficle de dicho
&mbolo con el fin de bloquear este Gltimo en posicidén de cierrg
cuando el avance de dicho émbolo haya sido de un valor tal que
hays tenido lugar el contacto entre la cara delanters del &mbo+4
lo y la superficie interior del tapdn que cierra su slojamien-
to, impidiendo as{ la llegsda de lfquido = la correspondiente
tuberfas en ln que se ha producido la interrupcidn en la conti-
nuidad del circuito hidraulico.

7. Dispositivo segln las enteriores reivinuicaciones, cardc-
terizado por constituir esencialmente : ‘

"Uk DISPOSITIVO FARA ASEGURAR LA CONCINUIDAD Lis FUNCIONA-
EIGHNIO D2 UkA INSEALACION Drl FRubAVO HIDRAULICA CUALDG 58 PRO-
DUZCAN AVIRIAS O ROTURAS ol UN wLodali'e CUALGUIMRA Di LA INSTA-
LACION, AFLICABL: BSLICLALNVENTE A LAS IMSTALACIONZES DB _FRENADO
DE_LOS VAHICTIQS AUIOMOVILIES! ¢ - = = - = = = = = = = = ='= =

Consta la presente liemoria descriptiva de seis hojas nume-
redas y mecanografiadas en una sola cara, a las que se adjuntg

un plano psra su mejor comprensidn.
Ladrid, 11 de diciembre de 1948.
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