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tacién ¥y la propiédad exc]u iva S, ©n Espafia, sus colonias
Ve Protectgrado de un 51°tema de alreacibn y de condansacidn
del vapor ge @scape, adaptable a locoméviles de Vapor y en

especral locomotoras,

méquinas, 30 obtienen un congunto de ventajas, entre las
qus haremos resaltar las smguientes"

Por el aumento de oxigeno que 3¢.eXperiments en lé_
caja de fueoos U hogar de lg caluera, lg oombustibén es
iavorecida en grado sumo, Esto supone un MA8YOr aprovechsw
miento del combustible y 1a. ‘obtencibn de mgs calorfas, por
lo qué, el»oqnsump de combustible disminuye en cantidag

muy apreciable,

de escape condensado, ‘hage que €sta trabaje con un o0k de
agus destilada (vapor condenaado) y w104 aproximauamente
ée dgua Ilmpurs como 1lsg que se obtiene corrientumente gn

las bombas de aprovisionmnivnto, para locanotoras, establew

cidas en diferentes puntos de a vig férrea, pe &sta forma

8¢ mejora el fancionamiento de la calders Y se obtiene un

mayor rendimiente y duracién de la misma a1 ser reducidasg
las incrustaciones que actualmente Ocasionan en ellag las
8guss impuras que se emplean, .

-De lo expuesto, Sé deduce que, con ¢l 1pi<0 del. sig

lante, z¢. conglgue prolongar 1lg viua de las calderss en las
loconotoras al mismo tiempo Que de obtiene un ahorro de , .

CmﬂqutlblB y se disminuye al méxlmo el nfmero de aguadas,.

factores todos gue tien@n una fuerte repercusién econémica.,
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: medio'de un conducto -10- que lo toma desde la parte
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dismlinuyendo sensiblemente los gastos de conservacidn ¥

aprovisionamionto de las mismas, tanto respecto al combus-

tible como al agua,
“Para me jor comprensién de la déécripoién ¥ solamente

a titul% de cjemplo, se adjunta uns hojs ce plsnos en la

Qque se representa el esquema de una caldera a la gueg se

.

le ha adaptado el sistema de aireaciédn ¥ condensaclén de
su vapor de esc8pe. |

' Segln éste esquena, tendrémos una caldera con su céja
de fuegos =l-, emparriLIBdo -2~ ¥ cenicero «5-, Bl haz de

tubos =d=-, atraviesa el hervidero =5 ¥ desemboca en la

'caja de humos -6~, de donde, tales Humos son expulsadoé

al exterior bor la chimeneg =7w, siundo activada d¢oha
éxpulsidn por el vapor -que un tubo -8- conduce desde la
boca de escape del eilfndro =0 el cual lo recibe por

. » )
superior del domo de la calderab.istos elementos son los
comunes.a cuaiquier'colomotora. .

El,sisﬁequobjeto de esta memoris consisté en tomsr
?l'vapér de escape ﬂel*éilindro -9-, diépowiendoﬁuna‘llave
de doble paso -ll- que lo permlte salir llbremente por eI .
tubo =8 o} bien, cerrando éste- le conduce por ¢l tubo =12
hasta un radiaaor -13-, .

. En lugar.adecuado‘del~Qonjunto se dispéne un doble
ventiladof -14- que’ comprlme el alre exterior en dos sen-

tidos: uno de ellOQ, ‘por una tubcria -14- provista de su

correspondiente llave de paso =15- que lo lleva directa-

mente hasta la caja de humos =6- estableciendo de caste

.modo una corriente continua de aire, dque acelera el tiro del

~
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hogar ¥y sustituy@ndo con venﬂEJa ‘al médio aotual en &l que

- ge emplea el tubo =8 del escape diracto dvl vapor por

cuanto de ests forms la aceleracidn del tiro no es nonti-
nua sino intermitente Y a compés de las plstonadas de los
cilindros>-9-. '

v

Los cilindros -9~ citados, por mcdlo de la biela -16-

© mueven el cigheﬁal -17- an el que toman movimiento las

Tuedas motrices de la locomotora. bn cualquier eje roda-te
o bien en el propio 01gﬁena1 -17- va dispuesta una polea
-18~ (o Blstbm& de transmisién por enwranages que la suse
tituya)que por medio de la corres -19- ascciona el doble ’
ventilador -lda s la otra salida del uual, es un tubo -20-

Provisto de sullave de,pasb -21~, que conduce el aire hasta

S un difusor»—dd- qus se acopla & ung cars del radiador o'

radjador(s ~lu- hac1endola pﬁsar, por cﬂtre lad celdillas

"~ del mismo, hasta su otro ladofen donde es vecogldo por

“otro difusor -23- al que se acopla otro tubo <24- que lo

lleva hasta gl hogar.

Este aire se caliuq;a ak pasar por el ecitado radlador

.0 radlaaores =13~ que contlene vapor, por lo que llega al

hogar en lao mejores condic1ones~de oxigenacién Yy tempera-

L3

ture psra que lg eombubtion se intensiziquﬁ obteniendoae

‘asi unrae mayor cantwdad de calorias.
Por otra parte, al pasar el aire frio a través de las
celdilies del radiador =17- el vapor que éste contiene sufre

- . . ’
un enfriamiento, por lo que al-aalwr ded mismo por ¢l tubo

L
~25=-, sufre una condeﬁqaoién par01al que &3 completuda al
sar tomado por una bomba compreoora o centrifuga 26, que

8€ mueve por ung corres -27- relacionada con 1a polea

- . . &
motriz, -18- , o con otrg establecida sobre otro eje rodante
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para entrar en unﬂsegundo radjador (o] radiaaores -29=- situa-
| do al aire libre por lo que se enfria por sl ‘propie aire
de‘la'marcha, v del cual radlador~-39— ¥ por un tubo =30-
pasa fiﬂalnante, vya del todo conuensauo v convertido en
ague deutilada, al depésito de agua auxiliar de la caluera
o que esté provisto uel inyector o bouba que lo introduciré
do huﬁvo en la calaera 54 _ : . |
Elcconjunto descrito va mon%ado, sn -la locomotora; en
, cualquier lugar conven;ente siLuado entre la caldera y ¢l -
plano horlzontal que detﬂranan los ejes de.las ruedas,

A fin e que el diSpgsitivO funclone normalmente,

&

»

en el caso de que la locomotora marche hacia atrés, se
 previene ¢n’ la polea =18~ un mecanlsmo jnuersor de movi-

i miengo.(por SH“PSQQJLS u otro medio adecuado), a001onablc
desde el cuadro de mamdos, que hace posible el que el ven=
tiladoy‘doble«—l4- compr ima aireiconstanteméhte por los
conductos 20~ y l4- cualquiera que sea el sentido de la
marchas - V

Las llaves de pase =ll-15- Yy -21— pbseen un disposi-
ﬁivo que permite puedan ser acclonadas desde la plstaforma
o cabing en donde vaﬁ situados los ﬁaﬁdos de la locomotdra.
Bn el mlsmo lugar ;a alupuesto un mecan1>mo cualquie ra
med;anhe el oual pueda - embragarse o no (a voluntad) la
polea -18~ pues hay que prevéer 8l caso de que el combus-
tible sea de caildad tal que haga inaccesario momenténea-
mente el funcionamieﬂto del s*stema que hemos descrito y
cuyo: funcionamiento queda establecido. ’

Otra aplicacién q!!g§i~tema de aireacifn descrito Na

de no poca 1mportancia es la de utilizarlo para encender
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Ay avivar el fuego en las locomotoras apagadas y ,en cuya

caldera se conserva un remanente de presién. Hsta reserva

de vapor puede ser empleada como fuerza mobriz gue accione

una pequefia turbina o rusde de 4labes adscrita al eje del

~ ventilsdor -14- pars lo cual esta turbira recibiré dicho

vapor por medio ds un conducto -5l- que la pone en cormu-
nicacién con el domo de la caldera -5- ¥ cuyo conducto

va provisto de su corbespondiente llave de paso écciona@a
tambien desde la cabina, . ' '

1

En el sistema descrito puede ser variable el tamafio,
£ ‘ ‘ :

forma, constitucién y materiasl de cada uno de lod elementos

que le componen, asi como la yuxtaposicidén de ellos mismos,
pudlendose variar todo aquello que no suponga albteraciédn
del objeto del mismo puesto de-manifissto en la-descripeién

que antecede,

Q== 0000000 =0O=0=

. N o T a . , -

pedaiimndoen far ittt e
v

Por la Patente de Invencidén a que se refisre la pre-

. sente iemoria Deécriptiva, se REIVIVDICA:

12,- Un sietema de aireacién sdaptable a locomotoras

de‘vapor consiutente en disponer un doble yentilador en

"lugar apropiado, el cual es accionado por medio de una

correa relacionada con una poiea adscrita sl cigliefial o
cusalquier- otro eje rodante, y del cual ventiladof doble
una salida es un tubo, provisto de su llave de paso corres-
pendiente, que introduce una corriente de aire continua

en la caja de humos de.la caldera aumentando el tlro de la
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misma; siendo, la otra salida del citado ventilador doble,

otro tubo, provisto tambien de llave de paso, que desembdcé
en un difusor de campana acoplado a la cara de un radiador

g través de cuyas celdillas pasa el airu‘que ¢s recogido
por un gsegundo difuso® de campana que tiene salida por otro
tubo qﬁé conduce el airg; ye calentado en cl radiador, has-
ta el hbgar‘de la caldera, intréduéiendo en é1 aire calien=
te y suficlentemente oxiginado.paré favorecer la combusti6n.

28,- El ‘sistema de alreacién de la primera reivindica-

cidn, caracterizado porque, en el caso de que la locomotora

marche hacis atrds, entra on acciédn un inversor de movimienw
to de cualguier procgdimianto.due, ai ﬁer.convenientementé
aCOplado,‘mantiene pabmanente el santido de la marcha -del
doble ventlilador a fin de que continte funcionando de modo
normal cualguiera que‘sea el gsentido de l& marcha de la lo-
comotora, ' ) !

58,= Bl siutema de aireaclén de las reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque‘el_doblaAventilador se

mueve tambien, cuando la locomotora estd parada, emploan-

‘do como fuerza motriz la reserve de presién mantenide en

la csldera, pgsrs lo cual, del domo de la misma, parte un
conduc to ﬁdtado de su llave de paso,.que permite o no (a ]
yoluntad) gue el vapor llegue hasta una pequefia tubbina
adscrita al eje‘dai ¢itedo ventilador,

‘ 42,- Un sistema de condensacién del vapor procedente
del escupe en las locoméviles de¢ vapor, consistente en que

) :

a la boca de escape de los cili{ndros de la misma se acopla
una llave de doble paéo que conslente elﬂpaso de éicho

vapor, bien libremente a la ceja de humos de la calders, o
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blen hasta intrdducirld en el radiédor o*radiadores que
lleva adscriﬁés los difusprés de‘campanavdel sisteha de
alreacién de la brﬂnera reivihdicéciéﬁ en donde sufre .un
enfriamiéntd queflo cohdensa en parte y del cual sale por
un tubo que lo lleva h;sta una pequefia bomba»combresorg
o centyifuga, movida tambien desde el cﬁgﬁeﬁal-o cualquier
otro eje rodante, la cual lo cleva por un.tubo que se
acodﬁ y lo introducé,‘por la parte superior, en un segundo
radiador o grﬁ@o de radiadorgs orientiados de forma tal que.

recibe el aire de la marcha del -locomdvil, con lo que se

completa la condensaéién del vapor que, ya convertido en
agusa déstilada, pésa ?or otra éonducciénial‘depésito
auxiliar de lé caldéfé el cral estd provisto de bomba que
la introduciré finalmeute -n ol haz vaporizador de la misma,
'53.- " OUN SISTHIA COMBIVADO DE AIREACION:Y LDE CON=- -
190, DEVBACTON DEL VAPOR PROCEDE™TI DEL:ESCAPE;'aDAPTaBLﬁ A Lo-
COLIOTORAS DE VAPOR " - de conformidad en un todo en lo
esencial ¥y lines iﬁduétrialos a lo deécfitq\en la precedente
Memo;ia v gféficamenté repraesentado en las figuras del ad-
junto plano para su mejor comprensién,
‘Esta mémoﬁia consta de OCHO hojas, escrltes o meceno- h
grafiadss a doble espaqia en 194 LIVEAS y pér una sola de

S8U8 caras,

=

Madrid, 7 de Diclembre de 1,948
Por autorizacién—
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