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, solicitada' a favor Se DON ANACLSTO BALO^PI PAR ABO 3 CH I, de 

, nacionalidad italiana, residente en VALENCIA, Galle de 

Gampaneróa nfl;«12f '

p o r ,

t.«.
SJS =.= ■=,»■« UN SISTEMA COMBINADO.,DE 'AIREACION.’Y DE CON­

DENSACION DEL VAPOR PROCEDE"TE.DEL ESCAPE; ADAPTABLE' A 

LOCOMOTORAS DE VAPOR:1* =:= =■■:= =: = -:=• =s = =:= * :=  =:= = :s

.M' E M 0 R I A - . D e 3. C R 1 P T I. V A ' '

La Patente de Invención a q,ue se refiere la presente 

Manor'la. Descriptiva, está destinada a garantizar la expío-
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tación y.la Propiedad exclusivas, en España, 3Us colonias

'  ^ í ° -‘  “  slstama >■ -  
-  vapor da escape, adaptable a l000móvlle3 ^  ^ ^

especial locomotoras,

. , 0° "  111 aPllt!« 014"  *> f l  3latOTa en eSta 0lase de

• W naS ' M 0,)tlenen ™ ^  ventajas, entre laa
QUQ haremos resaltar las siguientes; ,

Por e l aumento de oxip-enr,oxigeno que se experimenta en la
caja de fuegos tr hoo-an ña ' i „ i

caluera, la combustión es
• favorecida en grado anmn v*,*-

• ' ,8to 3upone «"mayor aprovecha-

"  60 “ a<>1 ° 0,“bU3tlWíi l -  .í.t.D.Kta da mas calorías, p„r
o al o,„a»  de combustible diminuye en santidad

muy apreciable. .

«  retorno a l depdsito de agua de la caleera del vapor 

-  escape condensado, hace que data trabaje con Un ^  aa
asua destilada (vapor condensad») y un w
l a ' y un l0^  aproximadamente

T  " PUra 0086 18 ~  38 — emente en
Z  "  — — to, para t o t o r a s ,  estable.
- a  u spuntos T l.  ^  >at> ^

jora el funcionamiento de la caldera y seuera y se obtiene un
mayor rendimiento, y duración de la mi3ma
la , ■ . • mi3raa al ser reducidas
las incrustaciones aue aetnui-i-»*. •

° actualmente ocasionan en ellas l a3
aguas Impuras que se emplean.

• »  io  -puesto, se deduce, que, dol 3¡s_

tema de aireación y condensacidn que describiremos mas a- ' 
lauta, consigue prolongar la vida de la - co, , 
locomotoras al tJ,  “ M w «  • »  ! • »
„ ' ■ ' ie° P° 9UO de obtiene un ahorro de

ctorea todos ,ue tienen una Puerta repercusidn
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disminuyendo sensiblemente los gastos de conservación y 

aprovisionamiento de las mismas, tanto respecto a l combus­

t ib le  como al agua, ,

Para mejor comprensión de la descripción y solamente 

a t ítu lo  de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la 

que se representa e l  esquema de una caldera a la que se 

le  ha adaptado e l  sistema de aireación y condensación de 

su vapor de escape,

iáegun éste esquema., tendremos una caldera con su caja 

de fuegos.-1-, emparrillado -2,- y cenicero -5-, El haz de 

tubos -4-, atraviesa e f  hervidero -5- y desemboca en la 

caja de humos -6 -, de donde, ta les humos son expulsados 

a l exterior por la chimenea -7-, siendo activaba dicha 

expulsión por e l  vapor-que un tubo -8- conduce desde la 

boca de escape del c i l in d ro '-9- e l  cual lo  recibe- por 

medio de un conducto -10- que lo toma desde la parte 

superior del domo de la calderaJ&.Estos elementos son los 

comunes a cualquier colomotora.

El sisteraq objeto de esta memoria consiste en tomar 

el' vapor de escape de l-¿ ilíndro -9-, disponiendo una. llave 

de doble paso, -11- que lo permite sa lir  libremente por e l  

tubo -8- o bien, cerrando éste; le conduce por e l  tubo -12- 

hasta un radiador -13-,

En lugar -adecuado del conjunto se dispone un doble 

ventilador* -14- que'comprime e l  a ire exterior en dos sen­

tidos: uno de e l lo s ,  por una tuboria -14- provista de su- 

correspondiente llave de paso -15- que lo lleva  d irecta­

mente hasta la caja de humos -6- estableciendo de este 

modo una corriente continua de a ire , que acelera e l  t iro  del
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,4$, hogar y sustituyendo con ventfaj a 'e l médio actual en e l que 

3e emplea e l  tubo -8- del escape, directo del vapor por 

cuanto de esta forma la aceleración del t iro  no es nonti-

nua sino intermitente y a compás de las pistonadas de los 

c ilindros -9-,

- Los cilindros -9- citados, por medio de la biela -16-

• mueven el cigüeñal -17- en el que toman movimiento las 
' -1 <*»

ruedas motrices de la locomotora. lin cualquier eje rodante 

p bien en el-propio cigüeñal -17- va dispuesta una polea 

-1 8 - (o sistema de transmisión por engranajes que la sus- 

t ituya ) que por medio de la correa -19- acciona el doble 

ventilador -14- , la otra salida del cual, es un tubo -20-, 

provisto de sullave de paso -21-, que conduce e'l a ire hasta 

un difusor -22- que se acopla a una cara del radiador o* 

radiadores -13- haciéndola jfesar, por entre las ce ld il la s  

del mismo, hasta su otro lado-en donde es recogido por 

otro difusor -23- al que se acopla otro tubo -24- que lo 

lleva hasta el hogar.

Este aire se c a l i e r a  al pasar por e l  pitado radiador 

o radiadores -13.- que ^contiene vapor, por lo que llega  al 

hogar encías mejores condiciones.de oxigenación y tempera­

tura para . que l â  combustión se intensifique' obteniéndose 

así una mayor cantidad de calorías.

- Por otra parte, al pasar e l aire f r i ó  a través de las 

c e ld i l la s  ael radiador -13-^1  vapor que é3t e contiene sufre 

un enfriamiento, por lo  que’ al- sa lir  del mismo por e l tubo 

-25-, sufre una condensación parcial que ed completada a l 

ser tomado por una .bomba Impresora V  centr iíuga -26- ,  que 

se mueve por una oorre. -27- relacionada oon'la polea 

motriz, -18- , „ con otra establecida sobre otro eje rodante
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cualquiera, y elevado por otro tubo -28- que se acoda 

para entrar en unnsegundo radiador o radiadores -29- situa­

do a l a ire l ib re  por lo que se enfria, pop /¡I rpropio aire 

de -la marcha, y del cual radiador•-29- y por un tubo -30- 

pasa finalmente, ya del todo condensarlo y convertido en 

agua destilada, al depósito de agua auxiliar de la caldera 

o que está provisto del inyector o bomba que lo introducirá 

de nuevo en la calaera -5-, -

Elcconjunto descrito v'a montado, en la locomotora, en 

cualquier lugar conveniente situado entre la caldera y e l  

plano horizontal que determinan los e jes de.las ruedas,

Á f in  de que e l  dispositivo funcione normalmente, 

en e l  caso de que la locomotora marche hacia atrás, se 

previene err la polea -18- un mecanismo- imzer3or'de movi­

miento (por engranaje*s u otro medio adecuado), accionadle 

desde e l cuadro de mandos, qúe hace posible e l  que e l ven-
fi

tilador 'doble--14- comprima a ir e . constan temen te por los 

conductos 20- y 14- cualquiera que sea-e.1 sentido de la 

marcha* * . . -

Las llaves de pase -11-15- y -21- poseen un disposi­

t ivo  que permite puedan ser accionadas desde la plataforma 

o cabina en donde van situados los mandos de la locomotora. 

En e l  mismo lugar va dispuesto un mecanismo cualquiera 

mediante e l  cual pueda embragarse o no (a voluntad) la 

polea -18- pues hay que preváer e l caso de que el combus­

t ib le  sea de calidad ta l  que haga innecesario momentánea­

mente e l  funcionamiento del sistema que hemos descrito y.
,  •  -

cuyo' funcionamiento queda establecido.

Otra aplicación d^g^istema de aireación descrito y 

de no poca importancia es la de u t i l iz a r lo  para, encender
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y avivar e l  fuego en las locomotoras apagadas y ,en cuya 

caldera se conserva un remanente de presión. Esta reserva 

de vapor puede ser empleada como fuerza motriz que accione 

una pequeña turbina o rueda de álabes adscrita a l eje del 

ventilador -14- para lo  cual esta turbina recibirá dicho 

vapor por medio de un conducto -31- que la pone en comu- 

nioación con e l  domo de la caldera -5- y cuyo conducto 

va provisto de su correspondiente llave de paso accionada 

también desde la cabina. 1 ’

En e l  sistema descrito puede ser variable e l  tamaño,
i

forma, constitución y material de cada uno de los elementos 

que le  componen, así como la yuxtaposición de e l lo s  mismos, 

pudiéndose variar todo aquello que no suponga alteración 

del objeto del mismo puest-o de-manif iesto en la 'descripaión 

que antecede.

-o-o- oooOooo - 0- 0- 

N O T A

j '
Por la Patente de Invención a que se re f ie re  la pre­

sente Memoria Descriptiva, se REIVINDICA:

la . -  Un sistema de aireación adaptable a locomotoras 

de»vapor consistente en disponer un doble ventilador en 

140 lugar apropiado, e l cual es accionado por medio de una

correa relacionada cpn una polea adscrita al cigüeñal o 

cualquier otro eje rodante, y del cual ventilador doble ' 

una salida es un tubo, provisto de su llave de paso corres­

pondiente, que introduce una corriente de a ire continua 

en la caja de humos de .-la caldera aumentando e l  t i r o  de la.
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misma; siendo* la otra salida' cié i. citado ventilador doble.* 

otro tubo, provisto también de llave de paso, que desemboca 

en un difusor de campana acoplado a la cara de un radiador 

a través de cuyas ce ld il la s  pasa e l  aire tjue es recogido 

150 por un segundo difusor de campana que tiene salida por otro

tubo que conduce, e l  a ire, ya calentado en e l  radiador, has­

ta e l  hogar de la caldera, introduciendo en é l  aire ca lien­

te y suficientemente originado para favorecer la combustión 

2 » . -  El -sistema de aireación de la primara reiv indica- 

155 ción, caracterizado porque, en e l  caso de qme la locomotora

marche hacia atrás, entra en acción un inversor de movimien 

to de cualquier procedimiento. que, a l .ser convenientemente 

acoplado, mantiene permanente e l  sentido de la marcha del 

doble ventilador a fin  de que continúe funcionando de modo 

160 normal cualquiera que sea e l  sentido de la marcha de la lo ­

comotora. , 1

3 2.- El siat ema de aireación de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque el. doble ventilador se 

mueve también, cuando la locomotora está parada, emplean- 

165 do como fuerza motriz la reserva de presión mantenida en

la caldera, para lo cual, del domo de la misma, parte un 

conducto dotado de su llave  de paso,.que permite o no (a 

voluntad) que e l  vapor llegue hasta una pequeña turbina 

adscrita al eje del citado ventilador.

170 42.- Un sistema de condensación del vapor procedente

del escape en las locomóviles de vapor, consistente en que 

a la boca de escape de l o 3 cilindros de la misma se acopla 

. una llave de doble paso que consiente e l  paso de dicho

vapor, bien libremente a la caja de humo3 de la caldera, o
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bien hasta introducirlo en e l radiador o radiadores que 

lleva  adscritos los difusores de campana del sistema de ' 

aireación de la primera reivindicación en donde sufre un 

enfriamiento que lo  .condensa en parte y del cual sale por 

un tubo que lo lleva  hasta una pequeña bomba compresora 

o centrifuga, movida también desde e l  cigüeñal o cualquier 

otro eje rodante, la cual lo eleva por un tubo que se 

acoda y lo introduce^ por la parte superior, en un seguntjo 

radiador o grupo de radiadores orientados de forma ta l  que. 

recibe e l aire de la marcha del-locomóvil, con lo que se 

completa la condensación del vapor que, ya convertido en 

agíia destilada, pá3a por otra conducción a l depósito 

auxiliar de la caldera e l  cual está provisto de bomba que 

la introducirá finalmente -en e l  haz vaporizador de la misma.

S « . -  " UN 'SISTEMA COMBINADO DE AIREACION Y DE CON- - 

DÉN3ACI0N DEL VAPOR PROCEDENTE DEL ESCÁPE j' ADAPTABLE A LO­

COMOTORAS DE VAPOR " - de conformidad en un todo en lo  

esencial y fines industriales a lo descrito en la precedente 

Memoria y gráficamente representado en1 la 3 figuras del ad­

junto plano para su mejor comprensión.

'Esta Memoria consta -de OCHO hojas, escritas o mecano­

grafiadas a doble espacio en 194 LINEAS y por una sola de 

sus caras.

Madrid, 7 de Diciembre de 1,948
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